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งานวจิยันี้มวีตัถุประสงคเ์พื่อวเิคราะหป์จัจยัทางภูมศิาสตรแ์ละเส้นทางเดินเท้าที่เหมาะสม 

ในอ าเภอเมือง จังหวัดนนทบุรี โดยใช้ระบบสารสนเทศภูมิศาสตร์และกระบวนการวิเคราะห์

ตามล าดับชัน้ ผลการศกึษาครัง้นี้แบ่งออกเป็น 4 ประการ ประการแรกคอืปจัจยัทางภูมศิาสตร์ที่

เหมาะสมส าหรบัเสน้ทางเดนิเทา้ แบ่งออกเป็น 2 กลุ่มใหญ่ ได้แก่ ปจัจยัเชงิโครงข่ายและปจัจยัเชงิ

พื้นที ่โดยปจัจยัเชงิโครงขา่ย พจิารณาจากการเข้าถึงศูนย์กลางและการเชื่อมต่อของโครงข่ายถนน 

ปจัจัยเชิงพื้นที่ พิจารณาจากที่ตัง้ของย่านการค้า ระบบขนส่งสาธารณะ สถานที่ส าคัญ แหล่ง

พกัผ่อนหย่อนใจ แหล่งงาน แหล่งทีอ่ยู่อาศยั ทศันียภาพ และความปลอดภัย ประการที่สอง ค่าถ่วง

น ้ าหนักของปจัจัยย่อยเชิงโครงข่าย ได้แก่ การเข้าถึงศูนย์กลางมีค่า 0.5 และการเชื่อมต่อของ

โครงขา่ยถนนมคี่า 0.5 ค่าถ่วงน ้ าหนักของปจัจยัย่อยเชงิพื้นที่วเิคราะห์ด้วยกระบวนการวเิคราะห์

ตามล าดับชัน้พบว่าปจัจยัด้านระบบขนส่งสาธารณะมคี่าสูงสุด รองลงมาคอืด้านย่านการค้า ด้าน

ความปลอดภยั ด้านทศันียภาพ ด้านสถานที่ส าคญั ด้านแหล่งที่พักอาศยั ด้านแหล่งงาน และด้าน

แหล่งพักผ่อนหย่อนใจ โดยมคี่าถ่วงน ้ าหนัก 0.212  0.175  0.138  0.126  0.122  0.082  0.079  

0.066 ตามล าดับ ประการที่สามคอืวเิคราะห์เส้นทางเดินเท้าที่เหมาะสม พบว่าเส้นทางเหมาะสม

มากที่สุด คดิเป็นร้อยละ 15.10 ของพื้นที่ เส้นทางเหมาะสมมาก คดิเป็นร้อยละ 20.75 ของพื้นที ่

เสน้ทางเหมาะสมปานกลาง คดิเป็นร้อยละ 26.47 ของพื้นที่ เส้นทางเหมาะสมน้อย คดิเป็นร้อยละ 

27.07 ของพื้นที่ เส้นทางเหมาะสมน้อยที่สุด คิดเป็นร้อยละ 10.60 ของพื้นที่ ประการที่สี่ เมื่อ

เปรยีบเทยีบเสน้ทางความเหมาะสมพบวา่เสน้ทางบรเิวณถนนรตันาธเิบศร์ มคีวามเหมาะสมในการ

เดินมากที่สุด ทัง้นี้เนื่องมาจากเป็นเส้นทางที่ระบบการคมนาคมเข้าถึงที่สะดวก เป็นแหล่งที่พัก

อาศยัและแหล่งงานมากระจุกตัวเป็นจ านวนมาก ตลอดจนมีย่านเศรษฐกจิที่ส าคญัจงึท าให้พื้นที่

บรเิวณดงักล่าวมคีวามเหมาะสมสงู การเดนิเทา้เป็นเงือ่นไขส าคญัของการพัฒนาเมอืง ในระดับส่วน

บุคคลการเดนิเทา้ชว่ยเพิม่ระดบักจิกรรมทางกายและสรา้งเสรมิสขุภาพของผู้คนในชวีติประจ าวนัได ้
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 This research aims to analyze the geographic factors and suitable walking routes 
in the Mueang District in Nonthaburi Province.The Geographic Information System (GIS) 
and the Analytic Hierarchy Process (AHP) were the main methodology used in this 
research. The results from the research can be divided into four topics. First, The 
geographic factors can be divided into two main aspects (1) network (centrality and 
betweenness); (2) spatial (commercial, transportation, landmarks, recreational, workplace, 
residential, scenery and safety) and second, the factor of network weight centrality factors 
were ranked at 0.5and the betweenness factors were ranked at included a statistical 
significance of 0.5. Spatial Analytic Hierarchy Process (AHP) were the main methodology. It 
found that the most important factors were transportation, commercial, safety, scenery, 
landmarks,  residential, workplace and the recreational aspect which included the following: 
0.212 0.175 0.138 0.126 0.122 0.082 0.079 and 0.066. Third, a suitable analysis of walking 
routes, the research found that the most suitable routes at 15.10 percent, very suitable 
routes at 20.75 percent and medium suitable routes at 26.47 percent,  less suitable routes 
at 27.07 percent and the least suitable routes at 10.60 percent. Fourth, with regard to 
suitable routes, the research found that walking was the most suitable on Rattanathibeth 
Road due to accessibility to transportation. Walking was considened a major condition of 
urban development. On a personal level, walking improves the level of physical activity and 
the health of people. 
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บทท่ี 1 

บทน ำ 

 
ภมิูหลงั 

 ในหนึ่งวนัมนุษย์สามารถแบ่งพื้นทีใ่นการประกอบกจิกรรมต่างๆ ออกเป็น 2 ส่วนคอื พื้นที่

สว่นตวั และพื้นทีป่ระกอบกจิกรรม โดยมกีารเดินทางเป็นสิง่ที่เชื่อมโยงระหว่างการท ากจิกรรมทัง้

สอง (พันธ์ทิพย์ จงโกรย.  2556) การเดินทางหลากหลายรูปแบบมวีัตถุประสงค์ที่แตกต่างกัน  

ปจัจบุนัมกีารเดนิทางทัง้ทางบก ทางน ้า และทางอากาศ แต่มนุษย์สว่นใหญ่จะใช้การเดินทางทางบก

เป็นหลกั เชน่ รถยนต์ รถโดยสารประจ าทาง มอเตอร์ไซค์รบัจ้าง และการเดินเท้า เพราะเป็นการ

เดนิทางทีส่ะดวกทีส่ดุ 

การเดนิเท้าเป็นเงื่อนไขส าคญัของการพัฒนาเมอืง ในระดับส่วนบุคคลการเดินเท้าช่วย

เพิม่ระดบักจิกรรมทางกายและสรา้งเสรมิสขุภาพของผู้คนในชวีติประจ าวนัที่สามารถท าได้ง่ายและ

ไม่มคี่าใช้จ่าย ในระดับสงัคมการเดินเท้าช่วยกระจายรายได้ส่งผลให้เกดิการพัฒนาเศรษฐกจิใน

ระดบัย่าน ตลอดจนการสง่เสรมิความเทา่เทยีมและความสมัพนัธใ์นแนวราบของผู้คนในสงัคม อกีทัง้

ประเทศที่พัฒนาแล้วยังมีการส่งเสรมิให้ประชาชนการออกก าลังกายร่วมกบัการใช้ชวีติประจ าวัน 

เชน่ การเดนิ โดยมกีารวดัคะแนนความสามารถในการเดินในเมอืง ละแวกใกล้เคยีง บนถนนและ

พื้นทีอ่ ีน่  (World Health Organization. 2014)  

 นนทบุรถีือเป็นเขตที่อยู่อาศัยชัน้ดีส าหรับการอยู่อาศยัของประชากรในภาคมหานคร 

รัฐบาลได้ก าหนดโครงการพัฒนาระบบโครงสร้างพื้นฐานเพื่อให้การเชื่อมโยงนนทบุรีกับ

กรุงเทพมหานครให้เป็นไปอย่างมปีระสทิธภิาพ หนึ่งในปญัหาส าคญัของเมอืงขนาดใหญ่ที่มกีาร

เตบิโตอย่างรวดเรว็ในประเทศไทยหรอืในกลุ่มประเทศทีก่ าลงัพฒันาคงหนีไม่พ้นปญัหาเกี่ยวกบัการ

เคลื่อนย้ายของผู้คนภายในเมอืง (Urban Mobility) ปญัหาการจราจร สง่ผลใหผู้้เดนิทางต้องเสยีเวลา

และค่าใช้จ่ายในการเดินทางสูง แนวความคิดในการพัฒนาเมอืงด้วยการใช้รูปแบบการเดินทาง

ภายในเมอืงโดยไมใ่ชร้ถยนต์ หรอืใชร้ะบบขนสง่สาธารณะแทนจงึถูกพัฒนาขึ้น และเป็นกระแสหลัก

ในการพฒันาเมอืงทัว่โลก (อดศิกัดิ ์กนัทะเมอืงลี้. 2559) 

 ดงันัน้การวจิยัครัง้นี้ จงึมุง่เน้นศกึษาหาเสน้ทางเดนิเทา้ทีเ่หมาะสม ในอ าเภอเมอืง จงัหวดั 
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นนทบุรโีดยวเิคราะหจ์ากปจัจยัทางภูมศิาสตร ์เพื่อเป็นการยกระดับคุณภาพชวีติ สภาวะสงัคม และ

เศรษฐกจิอกีด้วย 

 

วตัถปุระสงคข์องกำรวิจยั 

 ในการวจิยัครัง้นี้ผู้วจิยัได้ตัง้ความมุง่หมายไวด้งันี้  
      1.  เพื่อวเิคราะหป์จัจยัทางภูมศิาสตร์ทีเ่หมาะสมส าหรบัเสน้ทางเดนิเทา้ 

       2.  เพื่อวเิคราะหเ์สน้ทางเดนิเทา้ทีเ่หมาะสมด้วยระบบสารสนเทศภูมศิาสตร ์

                          

ควำมส ำคญัของกำรวิจยั 

 งานวิจยันี้สอดคล้องกบักลไกด้านพฤติกรรมเพื่อการพัฒนาเมอืงอย่างม ีประสทิธภิาพ 

ผู้คนเดินสญัจรในชวีติประจ าวนัได้อย่างสะดวก ปลอดภัย  ยกระดับคุณภาพชวีิตและสังคมให้ดี

ยิง่ข ึน้  หน่วยงานที่เกี่ยวข้อง สามารถใช้ผลการศกึษาเพื่อเป็นแนวทางในการวางแผนการพัฒนา
ระบบการตัง้ถิน่ฐานมนุษย์ และการวางแผนพฒันาเชงิพื้นทีข่องประเทศไทย 
 

ขอบเขตของกำรวิจยั  

 การวจิยัครัง้นี้ เป็นการวเิคราะห์ปจัจยัทางภูมศิาสตร์ที่เหมาะสมส าหรบัเส้นทางเดินเท้า 

เพื่อวเิคราะหเ์สน้ทางเดนิเทา้ทีเ่หมาะสมด้วยระบบสารสนเทศภูมศิาสตร ์โดยปจัจยัที่ใช้ในการศกึษา

ได้แกป่จัจยัเชงิโครงขา่ยและปจัจยัเชงิพื้นที ่ ผู้วจิยัได้ก าหนดขอบเขตของการวจิยั 3 ด้านดงันี้ 

       1.  ขอบเขตเชงิเนื้อหา  

          ในการวิเคราะห์ปจัจัยทางภูมศิาสตร์ที่เหมาะสมส าหรบัเส้นทางเดินเท้า เพื่อ

วเิคราะหเ์สน้ทางเดนิเทา้ทีเ่หมาะสมด้วยระบบสารสนเทศภูมศิาสตร์ ครอบคลุมเนื้อหา 3 ด้านดังนี้ 

1) ปจัจยัเชงิโครงข่าย พิจารณาจากการเข้าถึงศูนย์กลางและการเชื่อมต่อของโครงข่ายถนน  2) 

ปจัจยัเชิงพื้นที่  พิจารณาจากที่ตัง้ของย่านการค้า ระบบขนส่งสาธารณะ สถานที่ส าคัญ แหล่ง

พักผ่อนหย่อนใจ แหล่งงาน แหล่งที่อยู่อาศยั ทศันียภาพ และความปลอดภัย  ร่วมกับเทคนิค

วเิคราะห์ตามล าดับชัน้ (AHP) เพื่อหาค่าความส าคญัของปจัจยั 3) วเิคราะห์เส้นทางเดินเท้าที่

เหมาะสม  

2.  ขอบเขตเชงิพื้นที ่  

 ขอบเขตของพื้นทีศ่กึษา คอื  อ าเภอเมอืง จงัหวดันนทบุร ี
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3.  ขอบเขตเชงิระยะเวลา  ระยะเวลาในการศกึษา  5 เดอืน ตัง้แต่เดือนมกราคม 

ถงึ พฤษภาคม พ.ศ. 2561 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

ภาพประกอบ 1 พื้นทีศ่กึษา อ าเภอเมอืง จงัหวดันนทบุร ี
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นิยำมศพัทเ์ฉพำะ 

เสน้ทางเดนิเทา้ทีเ่หมาะสม หมายถงึ เสน้ทางทีไ่ด้รบัการวเิคราะห์โดยใช้ปจัจยัเชงิโครงข่าย
และปจัจยัเชงิพื้นที ่  ซึ่งเมือ่ท าการซ้อนทบัแล้วมคีา่คะแนนรวมของทุกปจัจยัสงูที่สดุ  

 

กรอบแนวคิดในกำรวิจยั 

 

 

 

  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

ภาพประกอบ 2 กรอบแนวคดิการวจิยั 

 

 

 

 

ปจัจยัทางภูมศิาสตร์ทีเ่หมาะสมส าหรบัเสน้ทางเดนิเทา้ 

 แหล่งงาน 

 แหล่งทีอ่ยู่อาศยั 

 ทศันียภาพ 

 ความปลอดภยั 

 ย่านการคา้ 

 ระบบขนสง่สาธารณะ 

 สถานทีส่ าคญั 

 แหล่งพักผ่อนหย่อนใจ 

กายภาพเมอืง 

เสน้ทางเดนิเทา้ทีเ่หมาะสม 

การใชป้ระโยชน์ทีด่นิ 

ประชากร 

ปจัจยัเชงิโครงขา่ย ปจัจยัเชงิพื้นที่ 

 การเขา้ถงึศนูย์กลาง 

 การเชื่อมต่อถนน 
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บทท่ี 2 

เอกสารและงานวิจยัท่ีเก่ียวข้อง 

 

 ในการวจิยัครัง้นี้ ผู้วจิยัได้ศกึษาเอกสารและงานวจิยัทีเ่กีย่วข้อง และได้น าเสนอตามหวัขอ้
ต่อไปนี้ 

1.  ขอ้มลูเกีย่วกบัพื้นที่ศกึษา 
 2.  แนวคดิ และทฤษฎเีกี่ยวกบัการตัง้ถิน่ฐานและปฏิสมัพนัธเ์ชงิพื้นที่ 
 3.  แนวคดิ และทฤษฎเีกี่ยวกบัการพฒันาเมอืง 
 4.  แนวคดิ และทฤษฎเีกี่ยวกบัการเดนิทางด้วยเทา้ 
 5.  แนวคดิเกีย่วกบักระบวนการวเิคราะหต์ามล าดบัชัน้และคา่ถ่วงน ้าหนัก 
 6.  แนวคดิเกีย่วกบัระบบสารสนเทศภูมศิาสตร์ 
 7.  งานวจิยัทีเ่กีย่วข้อง 

 

1.  ข้อมูลเก่ียวกบัพื้นท่ีศึกษา 

 1.1  ข้อมูลเก่ียวกบัจงัหวดันนทบุรี 

        จงัหวดันนทบุรเีป็นจงัหวดัทีม่แีมน่ ้าเจา้พระยาไหลผ่าน จงึแบ่งออกเป็น 2 ฝ ัง่ คอื ฝ ัง่

ตะวนัตก มพีื้นที ่3 ใน 4 ของจงัหวดั พื้นทีส่ว่นใหญ่เป็นทีร่าบลุ่มมนี ้ าท่วมถึง มคีูคลองขนาดต่าง ๆ 

เชือ่มโยงกนัหลายสายเหมอืนใยแมงมุม มกีารท าเรอืกสวนไร่นา และฝ ัง่ตะวนัออกมพีื้นที่ 1 ใน 3 

ของจังหวัด ได้แก่พื้นที่ในเขตเทศบาลนครนนทบุรีและเทศบาลนครปากเกรด็ เป็นเขตเมอืงมี

ประชากรอยู่อย่างหนาแน่น (ส านักงานจงัหวดันนทบุร.ี 2560)                                     

การปกครองส่วนภูมิภาค 

จงัหวดันนทบุรแีบ่งเขตการปกครองสว่นภูมภิาคออกเป็น 6 อ าเภอ 52 ต าบล 424 
หมูบ่้าน โดยอ าเภอทัง้ 6 อ าเภอของจงัหวดันนทบุร ีมรีายชื่อและข้อมลูทัว่ไปดงันี้  

 
1) เมอืงนนทบุร ี

2) บางกรวย 

3) บางใหญ่ 

4) บางบวัทอง 

5) ไทรน้อย 

6) ปากเกรด็ 
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ภาพประกอบ 3 จงัหวดันนทบุร ี

 

 1.2  ข้อมูลเก่ียวกบัอ าเภอเมือง จงัหวดันนทบุรี 

      อ าเภอเมอืงนนทบุรตีัง้อยู่ทางทศิตะวนัออกเฉียงใต้ของจงัหวดันนทบุร ีมอีาณาเขต

ตดิต่อกบัเขตการปกครองขา้งเคยีงคอื  ทศิเหนือ ตดิต่อกบัอ าเภอปากเกรด็ ทศิตะวนัออก ติดต่อกบั

เขตหลกัสีแ่ละเขตจตุจกัร (กรงุเทพมหานคร)  ทศิใต้ ติดต่อกบัเขตบางซื่อ (กรุงเทพมหานคร) และ

อ าเภอบางกรวย  ทศิตะวันตก ติดต่อกับอ าเภอบางใหญ่และอ าเภอบางบัวทอง  (เทศบาลนคร

นนทบุร.ี 2560) 
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  การปกครองส่วนภมิูภาค 

       อ าเภอเมอืงนนทบุรแีบ่งเขตการปกครองย่อยเป็น 10 ต าบล ได้แก ่ 

1) สวนใหญ่               

2) ตลาดขวญั    

3) บางเขน   

4) บางกระสอ    

5) ทา่ทราย  

6) บางไผ่   

7) บางศรเีมอืง  

8) บางกรา่ง  

9) ไทรมา้   

10) บางรกัน้อย 

   

การปกครองส่วนท้องถ่ิน 

        ทอ้งทีอ่ าเภอเมอืงนนทบุรปีระกอบด้วยองค์กรปกครองสว่นทอ้งถิน่ 6 แหง่ ได้แก ่

        1) เทศบาลนครนนทบุร ีครอบคลุมพื้นทีอ่ าเภอเมอืงนนทบุรฝี ัง่ตะวนัออกของแม่น ้ า

เจา้พระยา ได้แก ่ต าบลสวนใหญ่ ต าบลตลาดขวญั ต าบลบางเขน ต าบลบางกระสอ และต าบลท่า

ทราย 

2) เทศบาลเมอืงบางศรเีมอืง ครอบคลุมพื้นทีต่ าบลบางศรเีมอืงทัง้ต าบลและต าบลบาง

กรา่ง  

3)  เทศบาลต าบลไทรมา้ ครอบคลุมพื้นทีต่ าบลไทรมา้ทัง้ต าบล 

4)  องคก์ารบรหิารสว่นต าบลบางไผ่ ครอบคลุมพื้นทีต่ าบลบางไผ่ทัง้ต าบล 

5)  องคก์ารบรหิารสว่นต าบลบางกรา่ง ครอบคลุมพื้นทีต่ าบลบางกรา่ง  

6)  องคก์ารบรหิารสว่นต าบลบางรกัน้อย ครอบคลุมพื้นทีต่ าบลบางรกัน้อยทัง้ต าบล 

 

การคมนาคม 

        ทางบก 

       ถนนสายส าคญัของอ าเภอ ได้แก่  ถนนประชาราษฎร ์ ถนนกรงุเทพฯ-นนทบุร ี ถนน

งามวงศว์าน  ถนนรตันาธเิบศร ์ ถนนพบิูลสงคราม  ถนนตวิานนท ์ ถนนนนทบุร ี1  ถนนสนามบนิ

น ้า    ถนนประชาชืน่  ถนนบางกรวย-ไทรน้อย  ถนนนครอนิทร ์ ถนนราชพฤกษ์  ถนนเลี่ยงเมอืง

นนทบุร ี   ถนนเลี่ยงเมอืงนนทบุร-ีสนามบนิน ้า  

       ถนนสายรอง ได้แก ่ถนนเรวด ี(ต าบลตลาดขวญั) ถนนสามคัค ี(ต าบลทา่ทราย) ถนน

บางศรเีมอืง ถนนบางศรเีมอืง-วดัโบสถ์ดอนพรหม (ต าบลบางศรเีมอืงและต าบลบางกรา่ง) 
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ปจัจุบัน อ าเภอเมอืงนนทบุรีมทีางพิเศษ 1 สาย คอื ทางพิเศษศรรีชั และมสีะพาน

ขา้มแมน่ ้าเจา้พระยา 4 แหง่ คอื สะพานพระนัง่เกล้า สะพานพระราม 5 สะพานคู่ขนานสะพานพระ

นัง่เกล้า และสะพานมหาเจษฎาบดนิทรานุสรณ์ 

ทางน ้า 

การสญัจรทางน ้ายงัคงมคีวามส าคญัอยู่มากในอ าเภอเมอืงนนทบุร ีโดยเฉพาะส าหรบั

ผู้คนที่ต้องเดินทางในชัว่โมงเร่งด่วนและต้องการหลีกเลี่ยงการจราจรทางบกที่ติดขัด ปจัจุบันมี

เสน้ทางเดนิเรอืโดยสารในแมน่ ้าเจา้พระยา  

ทางราง 

รถไฟฟ้ามหานคร สายฉลองรชัธรรม (รถไฟฟ้าสายสมี่วง) มเีส้นทางการเดินรถรวม

ระยะทาง 23 กโิลเมตร มสีถานีทัง้หมด 16 สถานี เริม่จากบรเิวณคลองบางไผ่ซึ่งเป็นที่ตัง้ของศูนย์

ซ่อมบ ารงุรถไฟฟ้า ถนนวงแหวนรอบนอก (ตะวนัตก) กาญจนาภิเษก เลี้ยวซ้ายเข้าสู่ถนนรตันาธิ

เบศร ์ขา้มแมน่ ้าเจา้พระยาใกล้สะพานพระนัง่เกล้า กอ่นถงึสีแ่ยกแครายจะเลี้ยวขวาไปตามถนนติวา

นนท ์เลี้ยวซ้ายเขา้สูถ่นนกรงุเทพ - นนทบุร ีถงึบรเิวณแยกเตาปูน มสีถานีเตาปูนเป็นสถานีเชื่อมต่อ

กบัสถานีบางซื่อของรถไฟฟ้ามหานครสายเฉลมิรชัมงคล โดยสามารถเปลี่ยนเส้นทางจากสายสมี่วง

ไปสายสนี ้าเงนิได้ทีส่ถานีเตาปูน และในอนาคตจะเชือ่มต่อกบัรถไฟฟ้าสายสนี ้าเงนิ ชว่งบางซื่อ - ท่า

พระ และรถไฟฟ้าสายสมีว่ง ชว่งเตาปูน – ราษฎรบ์ูรณะ 

 

2.  แนวคิด และทฤษฎีเก่ียวกบัการตัง้ถ่ินฐานและปฏิสมัพนัธเ์ชิงพ้ืนท่ี 

 2.1  การตัง้ถ่ินฐาน 

       ฉัตรชยั พงศ์ประยูร (จรยิา ยมเสถียรกุล. 2546; อ้างองิจาก ฉัตรชยั พงศ์ประยูร. 

2528) ได้แบ่งลกัษณะการตัง้ถิ่นฐานออกเป็น 2 ประเภท คอื การตัง้ถิ่นฐานแบบไม่มกีารวางแผน 

(unplanned settlement) และการตัง้ถิ่นฐานแบบมกีารวางแผน (planned settlement) ซึ่งการวาง

แผนการตัง้ถิน่ฐานมนุษย์เป็นการก าหนดทศิทางในการตัง้อาคารบ้านเรอืนไวล้่วงหน้า โดยมกีารวาง

โครงข่ายของระบบถนนและสาธารณูปโภคอื่นๆ ส าหรบัแบบรูปการตัง้ถิ่นฐานของเมอืงที่ม ีการ

วางแผนแบ่งออกเป็น 3 ลักษณะคือ 1) การตัง้ถิ่นฐานแบบวงกลมหรือแบบใยแมงมุม ( radial 

settlement หรอื spider’s web settlement) 2) การตัง้ถิ่นฐานแบบกริดหรอืแบบตารางสี่เหลี่ยม 

(gridiron plan หรอื chequer boaed) และ 3) การตัง้ถิ่นฐานตามแนวยาวของเส้นทางคมนาคม 

(liner settlement หรอื ribbon development) เป็นลักษณะการตัง้ถิ่นฐานที่กระจุกตัวตามแนว

เสน้ทางคมนาคมทางน ้าและทางบก 
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 แบบรปูการตัง้ถิน่ฐานทีม่คีวามคล้ายคลงึกบัแบบรปูการตัง้ถิน่ฐานในเมอืงที่มกีารวางแผน

แล้วที่ส าคญั ม ี4 แบบรูปได้แก่ 1) การตัง้ถิ่นฐานแบบแนวเส้น (liner settlement) มกัพบอยู่ตาม

บรเิวณสองฝ ัง่ของแมน่ ้า 2) การตัง้ถิน่ฐานแบบกระจกุตวั (clustered settlement) พบได้ตามบรเิวณ

ทีเ่ป็นจดุตดักบัของถนนล าคลองหรอืตามบรเิวณที่เป็นศูนย์กลางของชุมชน 3) การตัง้ถิ่นฐานแบบ

กระจาย (scattered settlement) การตัง้ถิน่ฐานในลักษณะนี้บ้านเรอืนจะตัง้อยู่ห่างกนั และ 4) การ

ตัง้ถิน่ฐานแบบเป็นระเบยีบ (uniform settlement) การตัง้ถิ่นฐานในลักษณะนี้จะปรากฏในลักษณะ

ภูมปิระเทศที่ม ีการกระจายของพื้นที่ที่ได้จดัตัง้ข ึ้นโดยทางราชการหรอืบรกิารสาธารณูปโภคไม่

ต่างกนัมากนัก (ดงัแสดงในภาพที ่3) 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

ภาพประกอบ 4 แบบรปูการตัง้ถิน่ฐานในเมอืง 

 

ทีม่า: ฉัตรชยั พงศ์ประยูร (2528: 3 จรยิา ยมเสถยีรกุล. 2546) 

 

 ในปจัจบุนั การเปลี่ยนแปลงการตัง้ถิน่ฐานของสงัคมไทยในปจัจบุนัมคีวามแตกต่างจากใน

อดีตอย่างมาก เนื่องจากในอดีตสังคมไทยจะอยู่ในภาคการเกษตรกรรมเป็นหลัก แต่ในปจัจุบัน

เทคโนโลยมีคีวามทนัสมยัขึน้ ท าใหส้งัคมไทยเข้าสู่ยุคอุตสาหกรรม การตัง้ถิ่นฐานของคนสมยัใหม่

จงึไม่เน้นสภาพทางภูมศิาสตร์อย่างเดียว แต่มปีจัจยัอื่นเช่น ปจัจยัทางเศรษฐกจิ ความเป็นเมอืง 

สภาพสงัคม เป็นต้น ซึ่งจงัหวดันนทบุรใีนการรบับทบาทของการเป็นเขตที่อยู่อาศยัชัน้ดีส าหรบัการ
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อยู่อาศยัของประชากรในภาคมหานคร ส่งผลให้เกดิการขยายตัวของพื้นที่เมอืงตามแนวรถไฟฟ้า

อย่างต่อเนื่อง  

 2.2  โครงข่ายการสญัจรกับปฏิสมัพนัธ์เชิงพ้ืนท่ี 

       รปูแบบการใชป้ระโยชน์ทีด่นิและโครงสรา้งของแหล่งตัง้ถิ่นฐานที่ปรากฏในพื้นที่ส่วน

ใหญ่ของโลก เป็นผลที่เกดิจากกจิกรรมในการใช้ประโยชน์ที่ดินและปฏิสมัพันธ์เชงิพื้นที่ ( Spatial 

Interaction) ของมนุษย์ ทัง้นี้ ปฏิสมัพันธ์เชงิพื้นที่หมายถึงการเคลื่อนย้ายของคน สินค้า และการ

ตดิต่อ สือ่สารกนัทางความคดิของมนุษย์ภายในพื้นที่บรเิวณหนึ่ง หรอืระหว่างพื้นที่นัน้กบับรเิวณ

ภายนอก 

       การมปีฏสิมัพนัธเ์ชงิพื้นทีก่อ่ใหเ้กดิการพฒันาโครงขา่ยการคมนาคมขนส่งเพื่อให้เกดิ

ความสะดวกในการเขา้ถงึและเกดิการเชือ่มโยงกนัระหวา่งพื้นที ่ในทางตรงกนัข้าม พื้นที่สองบรเิวณ

ทีม่กีารเชือ่มโยงเข้าด้วยกนัด้วยโครงข่ายการคมนาคมขนส่งที่มปีระสทิธภิาพ จะมแีนวโน้มที่จะมี

ปฏสิมัพนัธเ์ชงิพื้นทีม่ากกวา่พื้นทีท่ ีป่ราศจากโครงขา่ยทีเ่ชือ่มโยงกนั อย่างไรกต็าม มูลเหตุของการ

มปีฏสิมัพนัธเ์ชงิพื้นที ่มไิด้ข ึน้อยู่กบัโครงข่ายที่เชื่อมโยงเข้าด้วยกนัทางกายภาพเท่านัน้ หากแต่มี

ปจัจัยอื่นๆ ที่เกี่ยวข้องอีกหลายประการ จึงมเีนื้อหาเกี่ยวกับมูลฐานของปฏิสัมพันธ์เชิงพื้นที ่

โครงขา่ยการสญัจร และการวเิคราะหค์วามน่าจะเป็นในการมปีฏสิมัพนัธร์ะหว่างพื้นที่ (พันธ์ทพิย์ จง

โกรย.  2556) 

 

2.2.1 มูลฐานของปฏิสมัพนัธ์เชิงพ้ืนท่ี 

              หลกัการพื้นฐานในการวเิคราะห์ปฏิสมัพันธ์เชงิพื้นที่ คอื การท าความเข้าใจใน

สาเหตุของการเคลื่อนย้ายของคน สนิคา้ ขา่วสารข้อมูล รวมไปถึงความถี่หรอืระดับของปฏิสมัพันธ์

ระหวา่งพื้นที่ซึ่งส่งผลให้ลักษณะและรูปแบบการตัง้ถิ่นฐานมนุษย์มคีวามเป็นพลวตั นัน่คอื มกีาร

เปลี่ยนแปลงและไมห่ยุดนิ่ง (พนัธท์พิย์ จงโกรย.  2556) 

              ในการท าความเขา้ใจในมลูฐานแหง่ปฏสิมัพันธ์เชงิพื้นที่ Ullman ได้อธบิายด้วย

ปจัจัยที่ควบคุมการตัดสินใจในการเคลื่อนย้ายหรือการมีปฏิสัมพันธ์ระหว่างพื้นที่ ( Flow-

determining factors) ดงันี้ 

               1) การเกือ้กลูกนั (Complementarily) ลกัษณะของการเกื้อกูลซึ่งกนัและกนัของ

พื้นทีส่องบรเิวณ ทัง้นี้ การทีพ่ื้นทีส่องบรเิวณจะมปีฏิสมัพันธ์กนั มกัเกดิขึ้นจากการที่พื้นที่แห่งหนึ่ง

มอีปุทานหรอืมคีวามสามารถในการผลติสนิคา้ สิง่ของ หรอืบรกิารอย่างใดอย่างหนึ่ง ในขณะที่พื้นที่

อกีบรเิวณหนึ่ง มอีปุสงคห์รอืความต้องการต่อสนิคา้ สิง่ของ หรอืบรกิารดงักล่าว 
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                2) การแลกเปลี่ยนหรอืการเคลื่อนย้าย (Transferability) ความเป็นไปได้ที่จะ

เกดิการแลกเปลี่ยนหรอืการเคลื่อนย้ายของสนิคา้ สิง่ของ หรอืการบรกิาร ทัง้นี้ เมื่อพื้นที่สองบรเิวณ

มอีปุสงคแ์ละอปุทานต่อสนิคา้ชนิดเดยีวกนัแล้ว จะเกดิการแลกเปลี่ยนสนิค้า สิง่ของ หรอืการบรกิาร 

กต็่อเมือ่มคีวามคุ้มค่ากบัต้นทุนการขนส่ง ทัง้นี้  ต้นทุนการขนส่งขึ้นกบัปจัจยัด้านระยะทาง ความ

สะดวกในการเข้าถึง และประสิทธิภาพของระบบโครงข่ายการคมนาคมขนส่ง ยกตัวอย่างเช่น 

ประเทศไทยมคีวามต้องการต่อเมลด็กาแฟชัน้ดทีีห่ลายๆ ประเทศในทวปีอเมรกิาใต้สามารถผลิตได้ 

แต่ด้วยขอ้จากดัของระยะทางที่หา่งไกลระหวา่งแหล่งผลติและตลาด จงึไมเ่กดิการแลกเปลี่ยนสนิคา้ 

3) โอกาสในการแทรกแซง ( Intervening Opportunity) โอกาสในการ

แทรกแซง เกดิขึน้เมือ่พื้นที่สองบรเิวณซึ่งอยู่ห่างไกลกนัหรอืมอีุปสรรคในการเข้าถึง เช่น เขตทาง

แคบ ผวิการจราจรขรขุระ การจราจรตดิขดั หรอืไมม่รีะบบขนสง่มวลชนรองรบั ซึ่งส่งผลให้ต้นทุนใน

การตดิต่อเชือ่มโยงกนัสูงกว่าปกติ ดังนัน้ เมื่อใดกต็ามที่พื้นที่บรเิวณอื่นที่มรีะยะทางใกล้กว่าหรอื

เดนิทางเขา้ถงึสะดวกกวา่ สามารถผลติสนิคา้ สิง่ของ หรอืการบรกิารในแบบเดียวกนั ความสมัพันธ์

ระหวา่งพื้นที่สองบรเิวณแรกอาจถูกแทรกแซงได้ เช่น ในอดีต กรุงเทพมหานครจาเป็นต้องสัง่ซื้อ

ยางพาราจากจงัหวดัในภาคใต้ทีอ่ยู่หา่งไกล เนื่องจากภาคใต้เป็นแหล่งผลติยางพาราเพียงแห่งเดียว

ของประเทศ จนกระทัง่กระทรวงเกษตรและสหกรณ์ได้มกีารพัฒนาพันธุ์ยางให้สามารถเติบโตได้ใน

ภาคตะวนัออก กรงุเทพมหานครจงึสามารถสัง่ซื้อยางพาราจากภาคตะวนัออก เนื่องจากใช้เวลาและ

คา่ใชจ้า่ยในการขนสง่ลดลง 

ในมติิแห่งการพัฒนาพื้นที่ แหล่งตัง้ถิ่นฐานหรอืพื้นที่เมอืงที่ต้องการความ

เจรญิทีต่่อเนื่องและยาวนาน จะต้องก าหนดนโยบายในการป้องกนัการถูกแทรกแซงจากพื้นที่อ ื่น กล

ยุทธ์หลักที่ตอบสนองต่อสภาวการณ์ดังกล่าว คือ การพัฒนาระบบโครงข่ายการสัญจรให้มี

ประสทิธภิาพด้วยการเพิม่ความสะดวกในการเขา้ถงึพื้นทีภ่ายในและการสร้างโครงข่ายการเชื่อมโยง

กบัพื้นทีภ่ายนอกนัน่เอง 

 

2.2.2  โครงข่ายการสญัจร: ความเช่ือมโยงและการเข้าถึง 

จากทีก่ล่าวมา จะเหน็ได้วา่การทีพ่ื้นทีบ่รเิวณใดกต็ามบนพื้นโลกจะมปีฏิสมัพันธ์

กบัพื้นทีบ่รเิวณอืน่ๆ ได้อย่างต่อเนื่องและยาวนาน พื้นที่บรเิวณนัน้จะต้องมโีครงข่ายการสญัจรที่ม ี

ประสทิธภิาพ ทัง้นี้ ประสทิธภิาพของโครงขา่ยการสญัจรขึ้นกบัความสะดวกในการเข้าถึงและการมี

ระบบโครงข่ายการเชื่อมโยงกบัพื้นที่บรเิวณโดยรอบที่ครอบคลุมและทัว่ถึง แนวคดิเกี่ยวกบัการ

เชือ่มโยงและความสะดวกในการเขา้ถงึ มดีงันี้ (พนัธท์พิย์ จงโกรย.  2556) 



12 
 

                          1) การเชือ่มโยงของโครงข่าย (Connectivity) คอื การที่พื้นที่หรอืแหล่งตัง้ถิ่น

ฐานแหง่ใดแหง่หนึ่งมคีวามสามารถในการเชือ่มโยงกบับรเิวณโดยรอบ ลักษณะของความเชื่อมโยง

ปรากฏในลกัษณะของระบบถนน สายโทรศพัท ์ระบบท่อ หรอืความสามารถในการติดต่อสื่อสารกนั

ผ่านการกระจายเสยีงทางวทิยุ โทรทศัน์ อนิเทอรเ์น็ต ฯลฯ 

พื้นที่ที่มกีารก าหนดเส้นทางการเชื่อมโยงที่ช ัดเจน ผู้คนสามารถติดต่อ

พบปะ ท าธรุกจิกบัพื้นทีบ่รเิวณอืน่ได้สะดวก มกีารไหลเวยีนของข่าวสารข้อมูลระหว่างกนั ถือได้ว่า

แหล่งตัง้ถิ่นฐานนั ้นมีการจดัระเบียบในการติดต่อสมัพันธ์กัน เมื่อนั ้นจะเกิดโครงข่ายของการ

เชื่อมโยง ที่หมายถึงรูปแบบของการสัญจรที่เชื่อมโยงพื้นที่หรือกลุ่มพื้นที่ต่างๆ เข้าด้วยกัน 

(Networks: the patterns of routes connecting sets of places) ซึ่งจะเป็นตัวก าหนดความมี

ประสทิธภิาพของการเดนิทางตดิต่อ หรอืการเคลื่อนย้ายระหวา่งพื้นทีไ่ด้ ซึ่งนานๆ ไป เมื่อโครงข่าย

มกีารพฒันา จะเกดิจดุเปลี่ยนยานพาหนะหรอืจดุเปลี่ยนเสน้ทาง (Interchange) ในบรเิวณที่เป็นทาง

แยก ณ จดุทีเ่ป็นทางแยกซึ่งมคีวามสะดวกในการเข้าถึงสูงกว่าบรเิวณอื่น มกัจะพัฒนาเติบโตเป็น

ชมุชนขนาดใหญ่ต่อไป 

2) ความสะดวกในการเขา้ถงึ (Accessibility) ความสะดวกในการเข้าถึงเป็น

การพจิารณาเกี่ยวกบัความสมัพันธ์ของระยะทางและความยากง่ายในการเดินทางเข้าถึงพื้นที่นัน้ 

โดยทีร่ะดบัความยากง่ายในการเอาชนะแรงต้านของระยะทางและลักษณะภูมปิระเทศเป็นไปตาม

หลักของความเสื่อมถอยจากระยะทางหรอืแรงเสยีดทานของระยะทาง (Distance Decay หรือ 

Friction of Distance) อย่างไรก็ตามแรงต้านเหล่านี้จะลดลงเมื่อเทคโนโลยีในการเดินทาง

เปลี่ยนแปลงไป ความเชือ่มโยงระหวา่งพื้นที่จงึเพิม่มากขึน้ 

สิง่ที่เป็นมุมมองที่ส าคญัที่สุดของนักภูมิศาสตร์ คอื มุมมองเกี่ยวกบัการ

เชือ่มโยงของ “จดุ” ต่างๆ ซึ่งนอกจากจะเป็นตวัก าหนดการเคลื่อนย้ายของมนุษย์ การไหลเวยีนของ

สนิคา้ และขอ้มลูขา่วสารต่างๆ แล้ว ยงัเป็นการสะทอ้นใหเ้หน็ถึงความเป็น “ศูนย์กลาง (Centrality)” 

ของพื้นทีอ่กีด้วย การออกแบบระบบโครงข่ายการสญัจรในรูปแบบต่างๆ สร้างให้เกดิแหล่งตัง้ถิ่น

ฐานหรอืเมืองที่มปีระสทิธภิาพในการเชื่อมโยงและความสะดวกในการเข้าถึงศูนย์กลางเมอืงที่

แตกต่างกนั 

ทัง้นี้ แบบจ าลองทีแ่สดงใหเ้หน็ถึงความสมัพันธ์ระหว่างนโยบายการขนส่ง

กบัระบบของเมอืงมอียู่ 4 รปูแบบด้วยกนั สามารถสรปุได้ดงันี้ 

1) Full motorization strategy เป็นแบบจ าลองที่แสดงโครงข่ายระบบถนน

แบบตารางที่ให้ความส าคัญกับผู้เดินทางด้วยรถยนต์ หลักการที่เป็นจุดเด่นของการออกแบบ
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โครงขา่ยระบบถนนแบบนี้ คอื ความเทา่เทยีมกนัในการเขา้ถงึ ระบบถนนแบบตาตาราง ช่วยให้ทุก

พื้นทีใ่นเมอืงมคีวามสะดวกในการเข้าถึงที่เท่าเทยีมกนั ด้วยระบบโครงข่ายแบบตาราง ระบบของ

เมอืงจงึเป็นแบบสมดุลโดยมชีมุชนหรอืเมอืงขนาดกลางกระจายอยู่ตามทางแยกของถนนสายส าคญั

อย่างคอ่นขา้งสม ่าเสมอ อย่างไรกต็าม ระบบโครงขา่ยถนนแบบตารางทีเ่ตม็ไปด้วยทางแยก มผีลให้

การไหลเวยีนของยวดยานพาหนะมคีวามเรว็ต ่า ดงัภาพประกอบ 5 

 

         

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

ภาพประกอบ 5  ความสมัพนัธร์ะหวา่งโครงขา่ยถนนกบัระบบเมอืงแบบ  Full motorization  

strategy 

 

 ทีม่า:  Figure 13.4 (i): Models of the relationship between transport policy and 

urban structure ใน Pacione (2009: 275) ใน พนัธท์พิย์ จงโกรย 

 
 

2) Strong center strategy ด้วยแนวคดิทีใ่หค้วามส าคญักบัความสะดวกใน

การเข้าถึงที่สูงที่สุดของศูนย์กลางเมอืง เมอืงจึงถูกออกแบบให้มีโครงข่ายแบบรัศมี (Radius 

network) ดงัภาพประกอบ 6 ซึ่งแสดงให้เหน็ถึงระบบโครงข่ายการคมนาคมขนส่งที่มเีส้นทางถนน

และเสน้ทางรถไฟทีเ่ชือ่มต่อชมุชนชานเมอืงเขา้กบัศูนย์กลางธรุกจิการคา้ จนเกดิค ากล่าวที่ว่า “ถนน
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ทกุสายมุง่เขา้สู ่CBD ภายใต้แบบจ าลองหรอืแนวคดิแบบที่ให้ความส าคญักบัศูนย์กลางเมอืง ระบบ

ถนนบรเิวณพื้นที่ช ัน้ในจะถูกออกแบบให้เป็นถนนแบบตารางเพื่อเพิ่มประสทิธภิาพในการสญัจร 

ด้วยโครงข่ายการเชื่อมโยงในลักษณะนี้  มีแนวโน้มที่จะพัฒนาไปสู่ระบบเมืองที่ขาดสมดุล 

เนื่องมาจากความเหลื่อมล้าในทางกายภาพของพื้นทีศ่นูย์กลางเมอืงที่เป็นเมอืงหลัก โครงข่ายความ

เชือ่มโยงในลกัษณะดงักล่าวนี้ มกักอ่ใหเ้กดิปญัหาการจราจรติดขดับรเิวณทางแยกที่เป็นจุดบรรจบ

ของถนนรศัมแีละถนนวงแหวนรอบพื้นทีช่ ัน้ในของเมอืงเสมอ ดังที่กรุงเทพมหานครเคยประสบเมื่อ

ในอดตี จงึต้องแกไ้ขด้วยระบบถนนวงแหวนซึ่งมผีลใหพ้ื้นที่ศนูย์กลางเมอืงลดความส าคญัลง 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

ภาพประกอบ 6  ความสมัพนัธร์ะหวา่งโครงขา่ยถนนกบัระบบเมอืงแบบ Strong center strategy 

 

 ทีม่า:  ปรบัปรงุจาก Figure 13.4 (iii): Models of the relationship between transport 

policy and  urban structure ใน Pacione (2009: 275) ใน พนัธท์พิย์ จงโกรย  

 

3) Weak center strategy การวางผงัเมอืงใหม้โีครงขา่ยความเชื่อมโยงตาม

แบบจ าลอง Weak center strategy เป็นการออกแบบที่มุ่งเน้นความสมดุลระหว่างความสะดวกใน

การเขา้ถงึพื้นที่ศูนย์กลางธุรกจิการค้ากบัพื้นที่ในเขตชานเมอืง ด้วยระบบรศัมดีังปรากฏในระบบ

เมอืงแบบ Strong center strategy ผู้ที่ต้องการเดินทางติดต่อระหว่างพื้นที่รอบนอกของเมอืง เช่น 
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จากรงัสติไปยงัฝ ัง่ธนบุร ีจ าเป็นต้องเดนิทางผ่านพื้นทีเ่ขตเมอืงชัน้ในของกรุงเทพมหานคร จงึท าให้

เกดิปญัหาการจราจรตดิขดัในเขตเมอืงชัน้ในโดยไมจ่ าเป็น 

แนวคดิในการพฒันาโครงข่ายการเชื่อมโยงในแบบ Weak center strategy 

ทีม่กีารออกแบบโครงขา่ยถนนเป็นแบบวงแหวน จะช่วยเบี่ยงเบนยานพาหนะที่ไม่จ าเป็นต้องเดิน

ทางผ่านเขตเมอืงชัน้ในออกไป ระบบโครงขา่ยถนนแบบนี้ จะช่วยลดปญัหาการจราจรติดขดัในเขต

เมอืงใหญ่ลงได้มาก ผลทีต่ามมาคอื จะเกดิเมอืงขนาดรองในเขตชานเมอืงตามจุดตัดระหว่างถนนวง

แหวนและถนนรศัม ีระบบเมอืงแบบนี้ ศูนย์กลางเมอืงหรือเขตเมอืงชัน้ในจะอ่อนแอลง ในขณะที่

พื้นทีช่านเมอืงจะมกีารเติบโตขยายขนาดอย่างรวดเรว็ จนเกดิกระบวนการกลายเป็นเมอืงในเขต

ชานเมอืง (Sub-urbanization process) อย่างไรกต็าม การพฒันาใหเ้กดิระบบเมอืงที่มโีครงข่ายการ

เชือ่มโยงในรปูแบบนี้ จ าเป็นต้องใชง้บประมาณในการกอ่สรา้งถนนสงูมาก ดงัภาพประกอบ 7 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

ภาพประกอบ 7 ความสมัพนัธ์ระหวา่งโครงขา่ยถนนกบัระบบเมอืงแบบ Weak center strategy 

 

 ทีม่า:  ปรบัปรงุจาก Figure 13.4 (ii): Models of the relationship between transport 

policy   and urban structure ใน Pacione (2009: 275) ใน พนัธท์พิย์ จงโกรย  
 

4) Low-cost strategy แนวคดิในการพัฒนาโครงข่ายการเชื่อมโยงแบบนี้  

มุง่เน้นการพฒันาระบบถนนใหเ้กดิสมดุลระหว่างความสะดวกในการเข้าถึงสูงสุดในเขตเมอืงชัน้ใน 

และประสทิธภิาพในการตดิต่อเชื่อมโยงระหว่างพื้นที่บรเิวณรอบนอกของเมอืง ดังภาพประกอบ 8 
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โดยมุง่เน้นการลดต้นทนุในการกอ่สรา้งถนน ด้วยการดดัแปลงรูปแบบของถนนวงแหวนชัน้กลางให้

มลีกัษณะคล้ายรปูดาว ทัง้นี้ เพื่อลดจ านวนเส้นทางของถนนวงแหวนในขณะที่ความสะดวกในการ

เขา้ถงึพื้นทีช่านเมอืงยงัคงอยู่ในระดับดีเช่นเดิม อย่างไรกต็ามโครงข่ายการเชื่อมโยงแบบนี้พบได้

น้อยมาก เนื่องจากเมอืงสว่นใหญ่บนพื้นโลกก าเนิดขึ้นมาโดยปราศจากการออกแบบโครงสร้างของ

เมอืงไวก้อ่นหน้า  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

ภาพประกอบ 8 ความสมัพนัธ์ระหวา่งโครงขา่ยถนนกบัระบบเมอืงแบบ Low-cost strategy 

 

 ทีม่า:  Figure 13.4 (iv): Models of the relationship between transport policy and 

urban structure ใน Pacione (2009: 275) ใน พนัธท์พิย์ จงโกรย 

 

2.2.3 การวิเคราะห์ความน่าจะเป็นในการมีปฏิสมัพนัธ์ระหว่างพ้ืนท่ี 

ในหวัขอ้นี้ กล่าวถึงการศกึษา ‘ความน่าจะเป็น’ ในการเกดิปฏิสมัพันธ์ระหว่าง

พื้นที ่นักภูมศิาสตรใ์หค้วามส าคญักบัการศกึษาความสมัพันธ์ระหว่างพื้นที่สองบรเิวณที่เน้นการวดั

หรอืประเมนิความถี่ในการมปีฏสิมัพนัธก์นัระหวา่งพื้นที่ แนวคดิหลกัทีใ่ชใ้นการวเิคราะห์ความน่าจะ

เป็นในการมปีฏสิมัพนัธร์ะหวา่งพื้นที ่ สรปุได้ดงันี้ (พนัธท์พิย์ จงโกรย.  2556) 
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1) ศกัยภาพในการมีปฏิสมัพนัธ์ระหว่างพ้ืนท่ี (Interaction potentials)  

   แบบจ าลอง Distance Decay และแบบจ าลอง Gravitational pull เป็น

แบบจ าลองที่อธบิายความสมัพันธ์ของพื้นที่  2 บรเิวณ แต่ในโลกแห่งความเป็นจรงิจะมคีวาม

ซับซ้อนมากกว่านัน้ หลักเกี่ยวกับศกัยภาพในการมปีฏิสัมพันธ์ระหว่างพื้นที่ที่สร้างออกมาเป็น

แบบจ าลองที่เรยีกว่า ‘Potential Model’ กพ็ัฒนาขึ้นมาจากแนวคดิของนิวตัน เพื่อแสดงความ

ซบัซ้อนของความสมัพนัธร์ะหวา่งพื้นที ่  

   แบบจ าลอง ‘Potential Model’ คาดประมาณโอกาสในการมปีฏิสมัพันธ์กนั

ระหว่างเมอืง ก กับเมอืงอีกหลายๆ เมือง โดยจะแสดงให้เหน็ถึงปรมิาณที่แตกต่างกนัของ

ความสมัพันธ์ของเมอืง ก กบัแต่ละเมอืงที่รายรอบอยู่ แนวคดินี้  จะใช้มากในการศกึษาเกี่ยวกบั

การตลาด ราคาทีด่นิ การติดต่อสื่อสาร ฯลฯ ดังผลการวจิยัเรื่อง Transformation of Land Markets 

and Livelihoods in the Peri-urban Areas of Bangkok ทีป่ระยุกต์แนวคดิตามแบบจ าลองนี้ในการ

สรปุความเชือ่มโยงระหวา่งชุมชนเมอืงระดบัอ าเภอในจงัหวดันนทบุร ี ทีแ่สดงดงัภาพประกอบ 9 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

ภาพประกอบ 9  ปฏสิมัพนัธ์ระหวา่งพื้นทีข่องศนูย์กลางชุมชนระดบัอ าเภอใน จ.นนทบุรกีบั  

กรุงเทพมหานคร 

 

 ทีม่า:  การวเิคราะหป์ฏิสมัพนัธเ์ชงิพื้นทีแ่บบ Interaction potential ใน พนัธท์พิย์ จงโกรย  
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จากภาพจะแสดงระดับของการมีปฏิสัมพันธ์ระหว่างศูนย์กลางชุมชนระดับ

อ าเภอของอ าเภอต่างๆ ในจงัหวดันนทบุร ีกบัอ าเภอเมอืงนนทบุรแีละกบักรุงเทพมหานคร จาก

ผลการวจิยัพบวา่หากมกีารเชื่อมโยงที่ดี จะไม่มศีูนย์กลางชุมชนใดที่ติดต่อกบัศูนย์กลางชุมชนใด

ชมุชนหนึ่งโดยเฉพาะ อย่างไรกต็าม บรเิวณทีม่กีารเชือ่มโยงกนัด้วยโครงขา่ยการสญัจรที่ดีกว่า จะมี

ระดบัของปฏสิมัพนัธส์งูกวา่บรเิวณทีม่กีารเชื่อมโยงกนัด้วยโครงขา่ยการสญัจรทีไ่มม่ปีระสทิธภิาพ 

2) ความล าเอียงและอคติต่อการเดินทาง (Movement biases) 

แบบจ าลองในแบบแรก ช่วยให้เกิดความเข้าใจในพื้นฐานของการมี

ปฏิสมัพันธ์ระหว่างพื้นที่ในสภาวะที่เป็นอุดมคติ  โดยที่ไม่ได้ครอบคลุมไปถึงข้อจ ากดัทางด้าน

กายภาพและวฒันธรรม แต่ในความเป็นจรงิ ความสะดวกในเส้นทาง สภาพภูมทิศัน์ที่สวยงาม หรอื

การมรีา้นคา้หรอืสถานทีท่ ีช่ ืน่ชอบเป็นพิเศษ ท าใหผู้้เดนิทางจ านวนหนึ่งตัดสนิใจเลือกเส้นทางที่ไม่

จ าเป็นต้องเป็นเส้นตรงหรอืเป็นเส้นทางที่ใกล้ที่สุด Directional biases จงึอยู่ภายใต้อทิธพิลของ

โครงขา่ยการสญัจร สภาพแวดล้อม และลกัษณะของการใชป้ระโยชน์ทีด่นิ  

จากเนื้อหาโดยสรปุเกีย่วกบั การตัง้ถิน่ฐานและปฏสิมัพันธ์เชงิพื้นที่จะเหน็ได้

วา่โครงสรา้งของเมอืงเป็นผลมาจากพฤตกิรรมการใชพ้ื้นทีข่องมนุษย์และปฏิสมัพันธ์ระหว่างกนัของ

ผู้คนทีอ่าศยัในพื้นทีบ่รเิวณต่างๆ ของแหล่งตัง้ถิน่ฐาน ทัง้นี้ ‘ปฏสิมัพนัธเ์ชงิพื้นที่’ เป็นเหตุการณ์ที่ม ี

การเปลี่ยนแปลงตลอดเวลา และเป็นเหตุการณ์ที่เกดิขึ้นบนพื้นที่บรเิวณต่างๆ ของโลก ที่มคีวาม

แตกต่างกนั ทัง้ในด้านกายภาพ เศรษฐกจิ สงัคม และประชากร ซึ่งแสดงใหเ้หน็ถึงความสมัพันธ์ของ

มนุษย์กบัแหล่งทีต่ัง้ 

 

3.  แนวคิด และทฤษฎีเก่ียวกบัการพฒันาเมือง 

 3.1  แนวคิดชุมชนเมืองยุคใหม่  

     ภาวณิี เอีย่มตระกลู (2555) ได้อธบิายแนวคดิหลกัของแนวคดิชุมชนเมอืงยุคใหม่ โดย

แจกแจงเป็นรายละเอยีดได้ ดงันี้   

          1)  การเดินทางถึงกนัได้ (Walkability) ให้ความส าคญักบัทางเดินเท้า แต่ละจุด

สามารถเดนิทางถงึกนัได้ภายในสบินาท ีการออกแบบใหเ้ป็นมติรต่อทางเดนิเทา้ 

          2)  ความเชือ่มต่อ (Connectivity) พื้นที่แต่ละส่วนต้องเชื่อมต่อกนัได้ทัง้หมด เป็น

โครงขา่ยด้วยถนนและทางเดนิเทา้ มกีารจดัล าดบัศกัย์ของถนน การแบ่งพื้นทีเ่ป็นบล็อก และการจดั

กลุ่มของอาคาร พื้นทีส่าธารณะเพื่อรองรบัการพฒันากจิกรรมในชวีติประจ าวนัภายในระยะของการ

เดนิ 
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        3) การผสมผสานของกิจกรรม (Mixuse and Diversity) มีการผสมผสานของ

กจิกรรมทีห่ลากหลาย ไมว่า่จะเป็นรา้นคา้ ทีท่ างาน อพารท์เมนต์ โดยผสมผสานกนัภายในเขตของ

ย่าน บลอ็ก และอาคาร รวมไปถงึการผสมผสานกนัระหวา่ง อายุ รายได้ วฒันธรรมของชมุชนด้วย 

        4)  การผสมผสานของรปูแบบทีพ่กัอาศยั (Mixed Housing) มคีวามหลากหลายของ

ประเภททีอ่ยู่อาศยัเพื่อเป็นทางเลอืกของผู้อยู่อาศยัทัง้ด้านรปูแบบ และราคา 

          5) คุณภาพของงานออกแบบสถาปตัยกรรมและชุมชน (Quality Architecture and 

Urban Design) ค านึกถงึความสวยงาม กลมกลืนกบัสภาพแวดล้อม และความสะดวกสบายในการ

ใชส้อย สดัสว่นอาคาร 

       6) โครงสร้างลักษณะชุมชมเดิม (Traditional Neighborhood Concept) ศูนย์กลาง

และขอบเขตชมุชนสามารถมองเหน็ได้ชดัเจน มพีื้นทีส่าธารณะ ศลิปะ แต่ละพื้นที่สามารถเดินถึงกนั

ได้ภายในสบินาท ี

7) การเพิ่มความหนาแน่น (Increased Density) เป็นการสร้างความคุ้มค่าและการ

ผสมผสานในการใชท้ีด่นิโดยจดัให้มรี้านค้า ที่อยู่อาศยั และการบรกิารต่างๆ โดยสามารถเดินทาง

ตดิต่อกนัได้ด้วยการเดนิเทา้ 

8) การขนส่งอย่างชาญฉลาด (Smart Transportation) มโีครงข่ายการเชื่อมเมอืง 

ย่าน พื้นที ่ด้วยรถไฟทีม่คีณุภาพ มกีารออกแบบทีใ่หค้วามส าคญักบัทางเดนิเทา้ และทางจกัรยาน 

9)  ความยัง่ยนื (Sustainability) ลดการใชพ้ลงังานหนัมาใชส้ิง่ทีผ่ลิตในชุมชน พัฒนา

เทคโนโลยทีีส่รา้งคณุคา่ให้กบัสิง่แวดล้อม หนัมาเดนิใหม้ากขึน้ขบัรถใหน้้อยลง 

10) คณุภาพชวีติ (Quality of life) สรา้งความพงึพอใจ ยกระดบัคณุภาพชวีติ 

 

 3.2  แนวคิดการพฒันาพื้นท่ีโดยรอบสถานี (Transit-Oriented Development)  

       ปีเตอร์ แคลธอร์ (Ian Carlton. 2007; citing Peter Calthorpe.1993) ได้กล่าวถึง

แนวคดิเรื่องการพัฒนาพื้นที่โดยรอบสถานี (Transit-Oriented Development: TOD) ในหนังสือ 

“The New American Metropolis” วา่เป็นการพฒันาพื้นที่ชุมชนที่อยู่ใกล้กบับรกิารขนส่งสาธารณะ

ประเภทต่างๆ (รศัมรีะยะ 400-800 เมตรจากสถานี) โดยอาศยัแนวคดิในการพัฒนาคอื การให้พื้นที่

ถูกเชือ่มโยงกนัด้วยระบบขนสง่มวลชน และออกแบบพื้นทีใ่หม้ขีนาดกระชบัภายในระยะการเดินเท้า 

ดงัภาพประกอบ 10 
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      ดิทมาร์ แฮงค์ โอแลนด์ โกลเรยี (Ditmarr, Hank, Ohland, Gloria 2004) ได้สรุป

องค์ประกอบแนวคดิเรื่องการพัฒนาพื้นที่โดยรอบสถานีของ Peter Calthorpe ไว้ในหนังสอื “The 

New Transit Town” ดงันี้ 

1. การควบคุมการเจรญิเติบโตของเมืองให้มขีนาดกระชับ (Compact City) และ

สนับสนุนการขนสง่มวลชน (Mass Transit) 

2. พื้นทีต่่างๆ ของเมอืงไมว่า่จะเป็นพาณิชยกรรม ที่อยู่อาศยั สวนสาธารณะ สถานที่

ราชการ ควรเชื่อมต่อกนัได้ภายในระยะการเดนิเทา้จากสถานีขนสง่มวลชน 

3. การสรา้งโครงขา่ยการเดนิเทา้ทีเ่ป็นมติร 

4. ความหลากหลายของการใชพ้ื้นที ่ทัง้ด้านรปูแบบ ราคา และลักษณะทีพ่ักอาศยั 

5. การรกัษาไวซ้ึ่งพื้นทีเ่ปิดโล่งทีม่คีณุภาพ 

6. การจดัการใหพ้ื้นทีส่าธารณะเป็นพื้นที่ศนูย์กลางกจิกรรมของชมุชน 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

ภาพประกอบ 10 แนวคดิการพฒันาพื้นที่โดยรอบสถานีขนส่งมวลชน 

 

 ทีม่า:  http://transportpolicy2013.blogspot.com/2013/06/transit-orienteddevelopment-

without.html 

 

Institute for Transportation & Development Policy: ITDP กล่าวว่า องค์ประกอบแนวคดิ

เรือ่งการพฒันาพื้นทีโ่ดยรอบสถานี (Transit-Oriented Development) ประกอบด้วย 

1. การเดิน (Walk) โดยจะต้องเป็นการเดินที่มคีุณภาพ ทางเท้าไม่มีสิ่งกีดขวาง 

สามารถเดนิได้สะดวก ปลอดภยั เนื่องจากการเดนิเป็นการเดนิทางขัน้พื้นฐานของทกุคน 
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2. การขี่จ ักรยาน (Cycle) ถนนต้องถูกออกแบบให้สร้างความปลอดภัยต่อผู้ข ับขี่

จกัรยาน โดยการท าทางจกัรยานแยกออกจากถนน พื้นผวิเรยีบเสมอกนัตลอดเสน้ทาง 

3. การเชื่อมต่อ (Connect) พื้นที่สามารถเชื่อมต่อกนัได้ด้วยการเดิน การขี่จกัรยาน 

เพื่อใหเ้ป็นการพฒันาการเขา้ถงึสนิคา้ บรกิาร และระบบขนสง่มวลชน 

4. ระบบขนสง่มวลชน (Public Transport) มคีวามถี่ รวดเรว็ สามารถก าหนดเวลาได้

แน่นอน มคีวามสามารถในการบรรทกุสงู เพื่อเป็นการลดการใชร้ถยนต์สว่นตวั 

5. การเพิม่ราคา (Shift) การเพิ่มราคาในที่นี้คอื ราคาค่าใช้จ่ายในการจอดรถเพื่อเป็น

การสนับสนุนใหป้ระชาชนหนัมาเดนิทางเทา้ ขีจ่กัรยาน และใชร้ะบบขนสง่มวลชน 

6. ความหนาแน่น (Density) การเพิ่มความหนาแน่นของที่อยู่อาศยั พาณิชยกรรม 

ใหก้บัพื้นทีโ่ดยรอบสถานี (ภายในรศัมรีะยะการเดนิ 5-10 นาท ีหรอื 400-800 เมตร) 

7. การผสมผสาน (Mix) เป็นการผสมผสานการใช้พื้นที่ให้ครบวงจรในตัวเอง เพื่อเป็น

การลดปรมิาณการเดนิทาง 

8. ความกระชบั (Compact) การวางโครงสร้างเมอืงให้ประชาชนสามารถเข้าถึงแหล่ง

งาน การศกึษา บรกิารต่างๆ ได้อย่างสะดวก มลีกัษณะเมอืงทีค่รบวงจรในตวัเอง 

 

 3.3  แนวคิดการพฒันาเมืองกระชบั (Compact City) 

       เจงส์ วลิเลียมส์ และเบอร์ตัน (Jenks M. Williams K.; & Burton B. 1996) กล่าวว่า 

ปรมิาณความหนาแน่น กจิกรรม และปฏิสมัพันธ์ที่เกิดขึ้นในพื้นที่นั ้นเป็นสิ่งจ าเป็นที่ต้องค านึง 

เนื่องจากต้องมคีวามสอดคล้องกบัสิง่อ านวยความสะดวก และบรกิารต่างๆ ท าให้ประชาชนสามารถ

เข้าถึงสนิค้าและบรกิารได้โดยง่ายและมคีวามเท่าเทยีมกนั ซึ่งส่งผลให้เมอืงมกีารพัฒนาที่ยัง่ยืน 

นอกจากนัน้แนวคดิการพัฒนาเมอืงกระชับโดยทัว่ไปหมายถึง เมอืงที่มคีวามสมัพันธ์กนั ระหว่าง

ปรมิาณความหนาแน่นที่สูง การใช้ที่ดินหลากหลาย และมรีะบบขนส่งสาธารณะที่มปีระสทิธภิาพ 

สง่เสรมิการเดนิและการใชจ้กัรยาน 

 จอร์ด แดนซ์ซิง และ ธอร์มสิ (สงิหนาท แสงสหีนาท. 2545: อ้างองิจาก George B. 

Dantzig & Thomas L. Saaty 1963) ปญัหาส าคญัของผู้คนในเมอืงคอืการที่กจิกรรมของผู้คนใน

เมอืงมคีวามสมัพนัธก์บัเวลาทีแ่ตกต่างกนัในหนึ่งวนั อกีทัง้พื้นที่รองรบักจิกรรมต่างๆ แยกออกจาก

กนัท าใหต้้องใชเ้วลาและพลงังานในการเดนิทางมาก จงึเสนอวธิกีารแก้ปญัหาคอืการให้พื้นที่รองรบั

กจิกรรมต่างๆ ถูกรวมไว้อยู่ในจุดเดียว โดยผู้คนสามารถเข้าถึงกจิกรรมเหล่านัน้ได้อย่างสะดวก 

ผ่านการผสมผสานดารใชพ้ื้นที ่มบีรกิารสาธาณูปโภคตลอดยี่สบิสี่ช ัว่โมง มกีารควบคุมการขยายตัว
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ของเมอืง เน้นการเดินเท้าที่สะดวกภายในระยะเวลาที่เหมาะสม สร้างให้เมอืงมคีวามสมบู รณ์อยู่

ภายใน 

      ภาวณิี เอีย่มตระกลู (2555) กล่าวว่า แนวคดิการพัฒนาเมอืงกระชบัคอื เมอืงที่ม ีการ

ปรบัปรงุระบบขนส่งภายในเมอืงเพื่อสนับสนุนการสร้างแรงจูงใจให้เกดิการใช้ระบบขนส่งมวลชน

สายหลกั รวมถงึการสรา้งความสมดุลระหว่างการใช้ที่ดินด้วยการศกึษาขนาด ความหนาแน่น การ

ใชท้ีด่นิ การเชือ่มโยง และสดัสว่นทีเ่หมาะสมของเมอืง 

     จากแนวคิด และทฤษฎีเกี่ยวข้องกับการพัฒนาเมืองที่ได้กล่าวมาข้างต้นจะพบว่า 

ลักษณะการออกแบบเมืองนั ้นมีจุดร่วมระหว่างแต่ละทฤษฎีหลักๆ อยู่ 4 ประการคือ 1) การ

ออกแบบเมอืงใหส้ามารถเดนิถงึกนัได้ 2) การเชือ่มต่อพื้นทีภ่ายในตวัเมอืง 3) การออกแบบให้เมอืง

มพีื้นทีก่ระชบั 4) การใชพ้ื้นทีแ่บบผสมผสาน 

 

4.  แนวคิด และทฤษฎีเก่ียวกบัการเดินเท้า 
 4.1    แนวคิด และทฤษฎีเก่ียวกบัการเดินเท้า 

  โครงการเมอืงเดินได้-เมอืงเดินดี (2559) ให้ความหมาย “การเดินเท้า” ว่า เป็น

เงือ่นไขส าคญัของการพฒันาเมอืงอย่างยัง่ยนื ในระดบัสว่นบุคคลการเดนิเท้าช่วยเพิ่มระดับกจิกรรม

ทางกายและสรา้งเสรมิสขุภาพของผู้คนในชวีติประจ าวนั ทีส่ามารถท าได้ง่าย และไม่มคี่าใช้จ่าย  ใน

ระดบัสงัคม การเดนิเทา้ชว่ยกระจายรายได้ สง่ผลใหเ้กดิการพฒันาเศรษฐกจิในระดับย่าน ตลอดจน

การสง่เสรมิความเทา่เทยีมและความสมัพันธ์ในแนวราบของผู้คนในสงัคม ดังนัน้ เราจงึสงัเกตเหน็

มหานครและเมอืงใหญ่ทัว่โลกมุง่พฒันาสู ่“เมอืงเดินดี” (Walkable city) หรอืเมอืงที่ผู้คนส่วนใหญ่ใช้

การเดนิ จกัรยาน และระบบขนส่งมวลชนเป็นวธิกีารหลักในการเดินทาง ไม่ว่าจะเป็นกรุงโตเกยีว 

กรงุลอนดอน เมอืงพอร์ตแลนด์ เป็นต้น เมอืงเหล่านี้  ล้วนเป็นเมอืงที่ประชาชนมสีุขภาพแขง็แรง 

สภาพแวดล้อมน่าอยู่ เศรษฐกจิเตบิโตอย่างต่อเนื่อง  

นิรมล กลุศรสีมบัติ (2558) ให้ความหมาย “การเดินเท้า” ว่า เป็นการสญัจรที่เป็น

อสิระมากทีส่ดุโดยไมม่เีง ือ่นไขใดๆ ทีแ่มแ้ต่จกัรยานกย็ังมเีงื่อนไขในการหาที่จอด คอื การเดินเท้า

นัน้เป็นการประหยัด ออกก าลังกาย และไม่ก่อให้เกดิมลพิษต่อสภาพแวดล้อม นอกจากนี้ยังเป็น

ประโยชน์ทางด้านสงัคม เศรษฐศาสตร์ คอื เป็นมติรกบัธุรกจิเล็กๆ ข้างทาง เป็นตัวส่งเสรมิให้เกดิ

การพฒันาระดบัทอ้งถิน่ ท าใหค้นสามารถพบปะกบัผู้คน พบปะกบัสิง่รอบกาย ท าให้เกดิความเท่า

เทยีมกนัในสงัคม ดังนัน้จงึมคีนพูดกนับ่อยว่าเมอืงใดที่ขาดพื้นที่ทางเท้า หรอืพื้นที่สาธารณะที่ม ี

คณุภาพ เมอืงนัน้ยากทีจ่ะสรา้งประชาธปิไตยขึน้ได้  



23 
 

            4.2.1 ประเภทของทางเดินเท้า  

ไมเคลิ แบทเนอร์ (ดนุวัศ ยิ่งยง. 2549; อ้างองิจาก Michael J.Badner. 

1989) ว่า ทางเดินเท้ามหีน้าที่หลักคอืการรองรับการสญัจรเช่นเดียวกบัถนน ซึ่งทางเดินเท้าที่

ปลอดภยัควรจะอยู่แยกออกจากถนนอย่างชดัเจน แต่กอ็าจเป็นทางเดนิเท้าที่ขนานไปกบัแนวถนนก็

ได้ โดยทางเดนิเทา้สามารถแบ่งเป็นประเภทต่างๆ ดงันี้  

1. ทางเดนิเทา้ทีข่นานไปกบัแนวถนน เป็นทางเดนิเท้าที่อยู่ในเขตเมอืง มกั

มกีารสญัจรที่หนาแน่น ทัง้ทางถนน   และเลียบแม่น ้ า คูคลอง ทะเลสาบ (Road Way: Waterway) 

มกัใชว้สัดุโครงสรา้งทีแ่ขง็แรง และการแยกทางเทา้ออกจากถนนมกัใช้การยกระดับผิวทางเท้าให้สูง

กวา่ถนน และอาจใชแ้นวต้นไมเ้ป็นตวัแบ่งความชดัเจนระหวา่งถนนและทางเดนิเทา้มากยิ่งข ึน้ 

2. ทางเดนิเทา้ชนิดทีเ่ป็นทางลดั เป็นทางเดนิเทา้ทีม่กัจะรูก้นัเฉพาะกลุ่ม ใช้

ในการลัดเลาะไปตามตรอกซอย ด้านหลังอาคาร หรือรมิแม่น ้ า ซึ่งทางเดินเท้าในลักษณะนี้หาก

ได้รบัการส่งเสรมิให้อยู่ในระบบทางเดินเท้าของเมอืง และปรบัปรุงสภาพแวดล้อมสองข้างทางก็

อาจจะเพิม่ความคล่องตวัให้กบัระบบสญัจรของเมอืงได้ 

3. ย่านทางเดนิเทา้ เป็นบรเิวณทีไ่ด้จดัเตรยีม หรอืออกแบบไว้เพื่อทางเดิน

เทา้โดยเฉพาะ และเป็นบรเิวณทีค่นสามารถเดนิตดิต่อกนัได้ทัง้บรเิวณโดยไม่มกีารสญัจรทางรถเข้า

มาเกี่ยวข้อง บางแห่งอาจมกีารสญัจรในรูปแบบของจกัรยานเข้ามาร่วม โดยบรเิวณดังกล่าวส่วน

ใหญ่มกัจะเป็นย่านพาณิชยกรรมและมบีรรยากาศในเชงินันทนาการด้วย 

4. ทางเทา้ชัว่คราว เป็นการบดิถนนบางสายในวนัพิเศษเพื่อใช้เป็นทางเดิน

เทา้หรอืเพื่อจดักจิกรรมนันทนาการ เชน่ ถนนคนเดนิในจงัหวดัเชยีงใหม่ 

5. ทางเดนิเทา้ที่อยู่ในแนวขวางเส้นทาง มลีักษณะตรงกนัข้ามกบัทางเดิน

เท้าในรูปแบบแรก ทางเดินเท้าประเภทนี้จะช่วยในการเชื่อมต่อทางเดินเท้าให้เป็นระบบมคีวาม

ต่อเนื่อง แบ่งออกเป็น 2 ระดบั คอื 

- Over Pass  ทางเดนิเท้าแนวขวางเส้นทางที่อยู่ในระดับเหนือพื้นที่ใน

ลักษณะของสะพานลอย ทางเชื่อมระหว่างอาคาร สะพานคนเดินข้ามระหว่างคูคลอง มชีื่อเรยีก

หลายอย่างเชน่ Skywalk  Sky Bridge หรอือืน่ๆ ในลกัษณะทีค่ล้ายคลงึกนั 

- Under Pass 1 ทางเดนิเทา้แนวขวางเสน้ทางทีอ่ยู่ในระดบัดนิ เช่น ทาง

มา้ลาย ทางเดนิเทา้ในลกัษณะนี้จะต้องค านึงถงึความปลอดภยัของคนเดนิเทา้ 

ทางเดินเท้ามีหลากหลายชนิดขึ้นอยู่กับวัตถุประสงค์ในการเดินเท้า 

ดงันัน้การออกแบบทางเดนิเท้าจะต้องค านึงถึงวตัถุประสงค์ของการเดินเท้า เนื่องจากรูปแบบของ
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ทางเดนิเทา้แต่ละชนิดนัน้มลีกัษณะทีแ่ตกต่างกนัออกไป และควรที่จะมลีักษณะที่สมัพันธ์สอดคล้อง

กบัลกัษณะพื้นทีแ่ต่ละแหง่ เพื่อสรา้งความต่อเนื่องในการเดนิเทา้ใหไ้ด้มากทีส่ดุ 

        4.2.2 องค์ประกอบของทางเดินเท้า 

ยูเอสเอซีอี (USACE. 1981) อธิบายองค์ประกอบที่ส าคัญ  5 ประการ ในการ

ออกแบบทางเดนิเทา้ ดงัต่อไปนี้  1) ทางเดนิเทา้ต้องมคีวามต่อเนื่อง  สมบูรณ์และชดัเจน  สามารถ

น าคนเดนิเทา้ไปสูจ่ดุหมายปลายทางได้โดยสะดวก  2)  ทางเดนิเทา้ต้องปลอดภยั ไมม่วีตัถุกดีขวาง

บนทางเดิน   มแีสงสว่างเพียงพอ ไม่เป็นเส้นทางที่เปลี่ยว ไม่มมีุมลับตาที่อาจเกดิอนัตราย  3)  

ทางเดนิเทา้ต้องสบาย ใชว้สัดุผวิทางทีเ่รยีบแต่ไม่ลื่น   เดินง่าย   มคีวามลาดชนัน้อย มรี่มเงาจาก

ต้นไมห้รอืหลงัคา   ควรมแีนวต้นไม้ส าหรบัเป็นกนัชน กรองควนัเสยีและเสยีงดังจากรถยนต์ บาง

เสน้ทางอาจจดัมา้นัง่หรอืน ้ าดื่ม เพื่อเป็นสิง่อ านวยความสบายแก่คนเดินเท้า 4)  ทางเดินเท้าต้อง

สะดวก เสน้ทางระหวา่งทีพ่กั รา้นคา้และที่ท างาน  ควรมรีะยะทางสัน้และตรง เพื่อลดระยะเวลาใน

การเดนิทาง สว่นเสน้ทางเดินเท้าเพื่อการพักผ่อนหย่อนใจสามารถจดัเป็นเส้นทางคดเคี้ยวได้   5)  

การออกแบบเส้นทางเดินเท้าควรค านึงถึงทศันียภาพหรอืมุมมองที่สวยงามเพื่อท าให้ผู้เดินเท้ามี

ความพงึพอใจและมคีวามสขุทีไ่ด้เดนิผ่านเสน้ทางนี้ 

4.2.3 ความสามารถในการเดินเท้า 

กองนโยบายและแผนงาน  (2559)  ให้ความหมายไว้ว่า  Walkability คือ 

ความสามารถในการเดนิในเมอืงทีส่นับสนุนใหค้นเดนิเท้า มเีมอืงหลายแห่งในยุโรป อเมรกิา เหนือ

และในเอเชยี อย่างเช่น ฮ่องกงหรอืสงิคโปร์ ได้น าแนวคดิ Walkability ไปรวมอยู่ในรายละเอยีด

แผนการพฒันาเมอืงแล้ว มาตรการส าคญัๆ ของแนวคดินี้ได้แก่ การท าให้คนสามารถเข้าถึงระบบ

ขนส่งมวลชนสาธารณะ เช่น รถเมล์ BTS MRT BRT และอื่นๆในประเทศไทย ได้ง่าย ปรบัปรุง

คณุภาพของทางเทา้ การสรา้งทางเดินเท้าลอยฟ้าที่สะดวกสบาย การจดัเส้นทางจกัรยานด้วยการ

แยกเลนรถจกัรยานออกไปต่างหากเพื่อความปลอดภัย การจดัให้มกีารเช่าจกัรยานที่สะดวก และที่

จอดรถจกัรยาน เป็นต้น  

สตฟี (Steve. 2005) กล่าววา่ Walkability คอื ขอบเขตความสามารถในการเดิน 

ทีส่รา้งสภาพแวดล้อมใหม้สีภาพเอื้อต่อการเดิน ซึ่งจะช่วยให้โอกาสส าหรบัการประเมนิอตันัยหรอื

เชงิคุณภาพกบัเงื่อนไขที่ระบุเกณฑ์เหล่านี้อาจจะมลีักษณะเช่น “5C” คือ connected convivial 

conspicuous comfortable and convenient หรอืเกณฑ์ที่เฉพาะเจาะจงไปโดยเฉพาะอย่างยิ่งของ

ผู้ใชง้าน  
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        4.2.4 ปัจจยัท่ีมีผลต่อพฤติกรรมการเดินเท้า 

การที่มนุษย์จะก้าวเท้าออกเดินไปที่ไหนสกัแห่ง ต้องมปีจัจยัที่มอีทิธพิลต่อการ

เดนิเทา้อยู่ 2 ประการ คอื 1) จุดหมายปลายทาง กล่าวคอื จุดหมายปลายทางต้องอยู่ในระยะของ

การเดินเท้า (ผลการส ารวจระยะเกนิเท้าที่ไกลที่สุดที่คนกรุงเทพจะยอมเดินอยู่ที่ 800 เมตร หรือ

ประมาณ 10 นาท ีโดยศนูย์ออกแบบและพฒันาเมอืง) 2) สภาพแวดล้อมของการเดินเท้าที่เหมาะสม 

กล่าวคอื มสีภาพแวดล้อมทีส่นับสนุนใหเ้กดิการเดนิเทา้ ศนูย์ออกแบบและพฒันาเมอืง 

ฐติริตัน์ ป ัน้บ ารงุกจิ (2546) กล่าวว่า ความปลอดภัยถือเป็นปจัจยัที่มผีลต่อการ

เลอืกทีอ่ยู่อาศยัและการเดนิ ทัง้การบรกิารรกัษาความปลอดภยัและความปลอดภัยจากอาชญากรรม

ซึ่งมผีลต่อความเหมาะสมทีส่มัพนัธ์กบัทีต่ัง้  

เวคโรด (Vicroads. 1999) กล่าวว่า ปญัหาส าคญัที่คนเดินเท้า คอื  ความไม่

ปลอดภยัในการเดนิทาง ได้แก่  ความไม่ปลอดภัยจากยานพาหนะที่สญัจรบนถนนที่ไม่มทีางเดิน

เทา้ ความไมป่ลอดภยัจากโจรผู้รา้ยบนเสน้ทางทีเ่ปลี่ยวหรอืไมม่แีสงสวา่งเพียงพอ และสิง่อื่นๆ  บน

ทางเดนิทีเ่ป็นอนัตราย เชน่  ผิวทางไม่เรยีบ มหีลุม  บ่อ หรอืฝาท่อระบายน ้ าที่ไม่แขง็แรง    การ

ออกแบบทางเดนิเทา้ควรค านึงถงึการลดอนัตรายแกผู่้เดนิเทา้เป็นหลักส าคญั 

ฐาปนา บุณยประวติร (2560) กล่าวว่า การมทีี่อยู่อาศยัใกล้แหล่งงานช่วยลด

เวลาในการเดนิทาง และคา่ใชจ้า่ยในการเดนิทาง โดยอาจเสยีค่าใช้จ่ายเฉพาะค่าเช่าบ้าน ส่วนใหญ่

แล้วจะเป็นผู้ทีม่รีายได้ต ่า สว่นผู้ทีม่รีายได้สงูจะสามารถเลอืกทีอ่ยู่อาศยัได้หลายประเภทโดยไม่ต้อง

ค านึกถงึความสมัพันธ์ระหว่างที่อยู่อาศยักบัที่ท างาน ทัง้นี้เพราะผู้มรีายได้สูงสามารถเดินทางได้

รวดเรว็ โดยใชเ้วลาเทา่กบัผู้มรีายได้น้อยทีอ่ยู่ใกล้แหล่งงาน  

ควิบุ๊ค และ เฮคกูซู (Cubukcu; & Hepguzel. 2013) ได้อธบิายถึง การค านวณ

คะแนนความสามารถในการเดนิในพื้นทีโ่ดยใชป้จัจยัที่เกี่ยวข้องได้แก่ 1) การใช้ประโยชน์ที่ดิน  2) 

การเขา้ถงึสถานทีส่ าคญั  3) ความปลอดภัยในการจราจร  4) ความปลอดภัยจากอาชญากรรม 5) 

ความสะดวกในการเดนิและขีจ่กัรยาน 6) สนุทรยีภาพและการดูแลรกัษาสิง่แวดล้อม และ  7) ปจัจยั

อื่นๆ และวดัความสามารถในการเดินต่อถนนโดยขึ้นอยู่กบัสองปจัจยัหลักคือ 1) การออกแบบ

เครอืขา่ย ได้แก ่ความเป็นศนูย์กลางและการเชือ่มต่อ (Centrality and Betweenness) 2) การเข้าถึง

สิง่อ านวยความสะดวก  

โครงการเมอืงเดนิได้-เมอืงเดนิดี (2559) ได้มกีารจดัท าแผนที่เมอืงเดินได้ โดย

อาศยั GoodWalk Score หรอืคา่แสดงศกัยภาพเข้าถึงสาธารณูปการในชวีติประจ าวนัโดยการเดิน

ของพื้นทีก่รงุเทพมหานครและปรมิณฑล โดยเลอืกใช้สที ี่แตกต่างกนัในแต่ละพื้นที่เพื่อแสดงให้เหน็
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ถงึศกัยภาพของพื้นที ่โดยค านวณจากสถานทีด่งึดูดการเดนิ (Point of Attraction) คอื สถานที่ที่เป็น

เป้าหมายของการเดินในชวีติประจ าวนั โดยสามารถแยกสถานที่ดึงดูดการเดินได้เป็น 6 ประเภท 

ดงันี้  

1. แหล่งงาน  

2. สถานศกึษา  

3. แหล่งจบัจา่ยใชส้อย   

4. พื้นทีน่ันทนาการ   

5. สถานทีบ่รกิารสาธารณะและธุรกรรม   

6. สถานทีข่นสง่สาธารณะ   

 

โลดอล และ นิวยอร์ค (Lodon; & Newyork. 1990) ปจัจยัการเดินเท้า ถูก

กล่าวถงึแนวคดิทีเ่กีย่วขอ้งกบัคณุภาพของทีอ่ยู่อาศยัที่เหมาะสม โดยถนนและทางเดินเท้าคอืดัชนี

วดัคณุภาพของเมอืง เมอืงใดมถีนนและทางเท้าที่มชีวีติชวีา เมอืงนัน้จะมคีวามน่าสนใจ แต่ในทาง

ตรงกนัข้าม เมอืงที่มถีนนที่เง ียบเหงาจะรู้สกึน่าเบื่อและไม่ปลอดภัย ซึ่งแนวคดินี้ถูกกล่าวถึงใน

แนวคดิแบบหน่วยชุมชน (Neighborhood Concept) และแนวคดิ (Transit-oriented Development) 

ทีเ่น้นการเดนิเทา้ โดยผู้พกัอาศยัจะสามารถเดินหรอืขี่จกัรยานติดต่อกบัอาคารสาธารณะ โรงเรยีน 

ร้านค้า หรือสวนสาธารณะ แนวคิดเกี่ยวกบัการเท้า เป็นแนวคดิที่ม ีความสัมพันธ์กันทัง้ในด้าน

กายภาพ เศรษฐกจิ และสงัคม ในการศกึษาด้านกายภาพอาจมกีารกล่าวถึงด้านเศรษฐกจิเป็นส่วน

หนึ่ง แต่การเลือกว่าปจัจยัใดเป็นปจัจยัใดเป็นปจัจยัด้านใดจะเลือกเนื้อความหลักเป็นส าคญั แต่

อย่างไรจะแบ่งตามลกัษณะสภาพปจัจบุนั 2 กลุ่มหลกั ได้แก ่กลุ่มปจัจยักายภาพและสิง่แวดล้อม  

 พรสรร วิเชยีรประดิษฐ์ (2558) ได้พิจารณา 3 ปจัจัยหลัก ได้แก่ ด้านความ

ปลอดภัย ความสะดวก และความมชีวีติชวีา ในด้านความปลอดภัย คอื องค์ประกอบหลักในการ

พจิารณาคณุภาพทางเดนิเทา้ของแต่ละพื้นที ่เนื่องจากเป็นหน้าที่พื้นฐานของทางเดินเท้าซึ่งต้องให้

ความส าคญัเป็นล าดบัแรก โดยปจัจยัทีค่วรพจิารณา ได้แก ่ความสวา่งไสว สายตาเฝ้าระวงั (สายตา

จากผู้คนระหว่างทางเดิน) และความปลอดภัยจากยวดยานพาหนะ ส่วนด้านความสะดวกเป็น

องคป์ระกอบรอง ซึ่งพจิารณาความสะดวกสบายในการเดินเท้า จากปจัจยัด้านสณัฐานของทางเท้า 

รม่เงา และสิง่ปกคลุม รวมไปถงึอปุกรณ์อ านวยความสะดวกบนทางเท้า และด่านสุดท้าย คอื ความ

มชีวีติชวีา เป็นองค์ประกอบเสรมิที่เพิ่มศกัยภาพความร่มรื่นที่เกดิจากภูมทิศัน์ตลอดทางเดินเท้า 

และประเภทรปูแบบกจิกรรมทีแ่สดงถงึความมชีวีติชวีาบนทางเดนิเทา้ เชน่ รา้นค้าหาบเร ่แผงลอย 
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กู๊ดวอร์คไทยแลนด์ (Goodwalk Thailand. 2558) ได้ให้ความหมายไว้ว่า ระบบ

สาธารณูปโภค-สาธารณูปการ ในความหมายที่เกี่ยวข้องกบัการพัฒนาเมอืง หมายถึง บรกิารขัน้

พื้นฐานทีป่ระชาชนควรจะได้รบัในชุมชน รฐัจะเป็นผู้ก าหนดนโยบายและรบัภาระในการให้บรกิาร 

โดยทางตรงหรอืทางอ้อมกต็าม บรกิารดังกล่าวจะปรากฏในในเขตเมอืง (Urban Area) เป็นส่วน

ใหญ่ ซึ่ งสามารถแยกออกเป็น Public Utilities (สาธารณูปโภค) และ Public Facilities 

(สาธารณูปการ) มีหลักการแยกง่ายๆ ส าหรบัการแยก สาธารณูปโภคและสาธารณูปการ คอืให้

พจิารณาจากรปูแบบและลกัษณะของการใหบ้รกิาร ดงันี้ 

สาธารณูปโภค มรีูปแบบการให้บรกิารเป็นรูปแบบเส้น/สาย และลักษณะของการ

ให้บริการเป็นแบบบริการเป็นฝ่ายเข้าหาผู้ร ับบริการ หรือบริการเหล่านั ้นจะวิ่งเข้ามาหาเรา 

สาธารณูปโภคของเมอืง จงึได้แก ่ถนน โทรศพัท์ แก๊ส ไฟฟ้า ประปา การระบายน ้ า การก าจดัขยะ 

ฯลฯ ซึ่งสามารถจะจดักลุ่มประเภทของสาธารณูปโภคได้ดังนี้ คอื ถนน โทรศพัท์ การขนส่ง แก๊ส 

ไฟฟ้า เชือ้เพลงิ ประปา ระบายน ้า ก าจดัขยะ การสือ่สาร เป็นต้น 

 สาธารณูปการ มรีปูแบบการให้บรกิารเป็นรูปแบบจุดหรอืต าแหน่ง โดยมลีักษณะ

ของการให้บรกิารเป็นแบบที่ผู้รบับริการต้องเข้าหาผู้ให้บรกิาร หรอืเรยีกได้ว่าถ้าเราต้องการรับ

บรหิารเหล่านัน้เราต้องเขา้หามนั ซึ่งบรกิารเหล่านัน้ล้วนเป็นบรกิารเพื่อสาธารณะซึ่งด าเนินการผ่าน

องคก์รของรฐัหรอืเอกชนโดยการควบคุมของรฐับาล ซึ่งได้แก่ บรกิารในเรื่อง เคหการ การศกึษา 

ศาสนา วฒันธรรม การอนามยัความปลอดภยั สนัทนาการ และบรกิารอื่นๆ ตามความต้องการของ

ประชาชน และเป็นกจิการทีไ่มห่วงัผลก าไร 

 จากแนวคดิ และทฤษฎเีกีย่วขอ้งกบัการเดนิเทา้ได้กล่าวมาขา้งต้นจะพบว่า ปจัจยั

ทางภูมศิาสตรท์ีม่ผีลต่อพฤติกรรมการเดินเท้าสามารถแบ่งออกเป็น 2 ปจัจยัหลักคอื (1)ปจัจยัเชงิ

โครงขา่ย (2)ปจัจยัเชงิพื้นที ่ โดยปจัจยัเชงิพื้นที่ที่ผู้วจิยัให้ความสนใจคอื ได้แก่ 1)ด้านย่านการค้า 

2)ด้านระบบขนสง่มวลชน 3)ด้านสถานที่ส าคญั 4)ด้านแหล่งพักผ่อนหย่อนใจ 5)ด้านแหล่งงาน 6)

ด้านแหล่งทีอ่ยู่อาศยั 7)ด้านความปลอดภยั และ 8)ด้านทศันียภาพ 
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5.  แนวคิดเก่ียวกบักระบวนการวิเคราะหต์ามล าดบัชัน้และค่าถ่วงน ้าหนัก 

5.1  แบบจ าลองแบบเทียบน ้าหนัก (Weighted Model) 

คา่ดัชนี ในรูปแบบของระบบการจดัล าดับตัวเลข (numerical  ranking  system)  

โดยมอีงคป์ระกอบส าคญั 3 ส่วน (Aller et al., 1987) ประกอบด้วย ค่าถ่วงน ้ าหนัก (weights) ช่วง

คา่ (ranges) และคา่คะแนน (rating) 

คา่ถ่วงน ้าหนัก (weights) เป็นคา่ทีบ่อกถงึความส าคญัของแต่ละปจัจยั จากปจัจยั

ที่มคีวามส าคญัที่สุด และความส าคญัน้อยสุด ช่วงค่า ( ranges) ในแต่ละปจัจยัจะถูกน ามาท าการ

จ าแนกขอ้มลูใหม ่(reclassify) โดยการแบ่งชว่งหรอืจดักลุ่มตามปจัจยันัน้ๆ ค่าคะแนน (rating) เป็น

คะแนนทีใ่หใ้นแต่ละชว่งหรอืกลุ่มข้อมลูทีถู่กจดัขึน้มาใหม ่ ตามระดบัของปจัจยันัน้ ๆ 

แบบจ าลองแบบเทยีบน ้าหนัก (Weighted Model) หรอืแบบจ าลองแบบที่เรยีกชื่อ

หนึ่งว่า Multiple Criteria Decision Model (MCDL) เป็นแบบจ าลองที่วเิคราะห์โดยใช้คะแนนตัว

แปรตามเกณฑ์ที่ก าหนดขึ้น มกีารให้คะแนนความส าคญัของตัวแปรต่างๆ ที่เกี่ยวกบัปญัหานัน้ 

เนื่องจากในการวเิคราะหท์ีม่กีารใชข้อ้มลูหลายๆแหง่ จ าเป็นต้องมกีารให้คะแนนหรือน ้ าหนักเพราะ

สามารถน ามาเปรยีบเทยีบและได้ความหมายมากขึน้โดยตัง้อยู่บนพื้นฐานทีว่า่ขอ้จ ากดัหรอืตัวแปรที่

ใชใ้นการศกึษามหีน่วยทีต่่างกนั ดงันัน้จงึมกีารประยุกต์ใชก้ฎเกณฑ์การถ่วงน ้ าหนักและเนื่องจากยัง

มคีวามไมแ่น่นอน ในการให้น ้ าหนักจงึควรมกีารวเิคราะห์อย่างละเอยีดถี่ถ้วน  วธิกีารศกึษาโดยใช้

เทคนิคการวเิคราะห์แบบหลายปจัจยั (Multi-Criteria Evaluation [MCE]) ส่งผลให้แบบจ าลองแบบ

เทยีบน ้าหนักเป็นแบบจ าลองทีม่คีวามยดืหยุ่น มคี าตอบหลากหลายและมกีารจดัล าดับความส าคญั

ของตัวแปร ตลอดจนมทีศันคติของมนุษย์หรอืประชาพิจารณ์ (public hearing)เข้ามาเกี่ยวข้องใน

ระดบัหนึ่ง จงึมขีอ้เสยีคอืใชเ้วลาในการศกึษานานขึน้ 

สมการทีใ่ชใ้นการวเิคราะหแ์บบ MCE เขยีนในรปูสมการต่อไปนี้ 

 

S     =   WI X I  

หรอื                 S     =   W 1X 1+ W 2X 2+ W 3X 3+ ..........Wn X n 

เมือ่                  S     =   คะแนนความเหมาะสมรวมของพื้นที่ 

W n  =   คา่คะแนนความส าคญัของปจัจยัที่ n (Weight) 

X n  =   คา่คะแนนความเหมาะสมของปจัจยัที่ n (Criterion Score) 
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5.2 กระบวนการตดัสินใจแบบวิเคราะห์ล าดบัชัน้ (Analytic Hierarchy Process: 
AHP) 

กระบวนการตดัสนิใจแบบวเิคราะห์ล าดับชัน้ (Analytic Hierarchy Process: AHP) 

ได้ถูกพฒันาขึน้ใน ค.ศ.1970 โดย Thomas L Saaty แห่งมหาวทิยาลัยเยล ประเทศสหรฐัอเมรกิา 

Saaty ได้จบการศกึษาระดบัปรญิญาเอกทางด้านคณิตศาสตร ์ดงันัน้แนวทางของ AHP จงึมรีูปแบบ

แนวคณิตศาสตรเ์ป็นหลกั กล่าวคอืการแปลงสิง่ที่ไม่สามารถวดัค่าในเชงิปรมิาณมาพิจารณาในเชงิ

ปรมิาณโดยการก าหนดมาตราส่วนในการพิจารณาเพื่อให้ได้คาตอบที่เป็นไปได้แบบมเีหตุผลโดย

การก าหนดเป้าหมายและสรา้งโครงสรา้งของปญัหาทีต่้องการพิจารณาออกมาเป็นแผนภูมลิาดับชัน้ 

(Hierarchy) ตามลาดบัชัน้ของเกณฑ์ทีใ่ชพ้จิารณาจากเกณฑ์หลักสู่เกณฑ์รองตามลาดับจดัเรยีงลง

มาเป็นชัน้ๆ จนถึงทางเลือก (Alternative) ซึ่งทาให้ผู้พิจารณาสามารถมองเหน็องค์ประกอบของ

ปญัหาโดยรวมและเปรียบเทยีบปญัหาอย่างเป็นเหตุเป็นผลในทุกปจัจยัที่พิจารณาทาให้ผลการ

ตดัสนิใจมคีวามถูกต้องรดักมุมากขึน้  

กระบวนการตดัสนิใจแบบวเิคราะหล์ าดบัชัน้เป็นหนึ่งในวธิกีารตัดสนิใจแบบหลาย

หลกัเกณฑ์ นัน่คอืการตดัสนิใจเลอืกทางเลอืก เมือ่มเีกณฑ์ในการพิจารณาหลายเกณฑ์กระบวนการ

ดงักล่าวจงึเป็นกระบวนการทีม่ปีระสทิธภิาพและมคีวามสะดวกในการจดัล าดับความส าคญั (Saaty, 

2008) และช่วยทาให้เกิดการตัดสินใจที่ดีในสถานการ ณ์ที่ต้องมีการเลือก (Ghodsypour 

andO’Brien, 1998; Benyoucef et al., 2003; Ho et al., 2009) สามารถใช้ได้กบัการตัดสนิใจที่ม ี

ความยุ่งยากซับซ้อนโดยใช้วธิกีารเปรยีบเทยีบคู่ (Saaty, 1990) และเป็นทฤษฎีที่นิยมใช้ในการ

ตดัสนิใจอย่างแพรห่ลายจนถงึปจัจบุนั (อดศิกัดิ ์ธรีานุพฒันาและชศูร ี เทีย้ศริเิพชร. 2554) 

วธิ ีAHP ประกอบด้วย 4 ขัน้ตอนส าคญัดงัต่อไปนี้  

1) การแยกปญัหาและการสรา้งล าดบัชัน้ 

วธิ ีAHP เริม่ต้นด้วยการแยก (Breaking Down) ปญัหาที่ซับซ้อนให้อยู่ในรูป

ของลาดับชัน้ของส่วนย่อย(Elements) ระดับชัน้ที่สูงที่สุดคือ วัตถุประสงค์โดยรวม (Overall 

Objective) ส่วนย่อยซึ่งมผีลต่อการตัดสนิใจเรยีกว่าเกณฑ์ (Criteria) ส่วนย่อยในระดับรองลงไป

เรยีกว่าเกณฑ์ย่อย (Sub Criteria)  ระดับล่างสุดของลาดับชัน้เรยีกว่าทางเลือกของการตัดสนิใจ 

(Decision Alternatives) (ดูภาพที่ 3) ส่วนย่อยในแต่ละแถวของลาดับชัน้ถูกสมมุติให้เป็นอสิระต่อ

กนั (Saaty, 1990) ซึ่งหมายความวา่ระดบัความส าคญัของเกณฑ์ทัง้หลายจะไม่ข ึ้นอยู่กบัส่วนย่อยที่

อยู่ต ่ากวา่เกณฑ์นัน้ๆ 
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ภาพประกอบ 11  โครงสรา้งล าดบัชัน้ของกระบวนวธิ ีAHP 

 

 ทีม่า: ดดัแปลงจาก Saaty (1996) 

 

2) การใหดุ้ลยพนิิจเชงิเปรยีบเทยีบเพื่อค านวณล าดับความส าคญั ขัน้ตอนที่ 2 นี้

แบ่งได้เป็น 3 ขัน้ตอนย่อยคอื การเปรยีบเทยีบคู่ (Pairwise Comparisons) การค านวณค่าน ้ าหนัก 

(Weight Calculation) และการตรวจสอบความสอดคล้องของดุลพนิิจ (Consistency Check) 

2.1) การเปรียบเทียบคู่ เมื่อสร้างล า ดับชัน้แล้ว ขัน้ต่อไปจะเป็นการ

เปรียบเทียบคู่ เพื่อหาความส าคัญเชิงเปรียบเทียบของส่วนย่อยต่างๆในแต่ละระดับชัน้การ

เปรยีบเทยีบคูน่ี้จะเป็นการเปรยีบเทยีบระดบัความเข้มข้นของอทิธพิล (Strength of Influence) ของ

คู่ส่วนย่อยเมื่อเทยีบกบัส่วนประกอบในระดับที่เหนือกว่าซึ่งอยู่ถัดขึ้นไป มาตราส่วนที่ใช้ในการ

เปรยีบเทยีบคอืมาตรฐานมลูฐาน AHP 1- 9 (ดูตารางที ่1) โดยหลักการแล้ว การเปรยีบเทยีบคู่นี้จะ

เริม่จากระดบัล่างสดุ (ระดบัทางเลอืก) และสิ้นสุดที่ระดับที่สอง (ระดับที่หนึ่งของเกณฑ์) หลังจากที่

สว่นย่อยทัง้หมดได้ถูกเปรยีบเทยีบคูโ่ดยใหม้าตราสว่น 1-9 แล้ว ต่อไปจะเป็นการสร้างเมทรกิซ์ดุลย

พนิิจ หรอืเรยีกอกีอย่างหนึ่งวา่เมทรกิซ์การเปรยีบเทยีบคู่ 

 

 

 

ระดบัท่ี 3 : เกณฑ์ย่อย 

วตัถุประสงคโ์ดยรวม 

เกณฑ ์1 เกณฑ ์2 

ทางเลอืก 1  ทางเลอืก 2  

เกณฑ์ยอ่ย1.1 

ระดบัท่ี 1 : วตัถปุระสงคโ์ดยรวม 

ระดบัท่ี 2 : เกณฑ์ 

ระดบัท่ี 4 : ทางเลือก ทางเลอืก3  

เกณฑ์ยอ่ย1.2 เกณฑ์ยอ่ย1.3 เกณฑ์ยอ่ย2.1 เกณฑ์ยอ่ย2.2 
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ตาราง 1  มาตราสว่นมลูฐาน AHP 1-9 

 

ดุลยพนิิจ 
มาตราสว่นทีใ่ช้
เปรยีบเทยีบ 

มคีวามส าคญัเทา่กนั 1 
มคีวามส าคญักวา่บ้าง 3 
มคีวามส าคญักวา่มาก 5 
มคีวามส าคญักวา่คอ่นขา้งมาก 7 
มคีวามส าคญักวา่อย่างยิง่ 9 
คา่กลางระหวา่งระดบัความเขม้ขน้ของอทิธพิลตามที่กล่าวมาขา้งต้น 2,4,6,8 

 

 ทีม่า: ดดัแปลงจาก Saaty (1996) 

 

2.2) การค านวณค่าน ้ าหนัก หลังจากได้สร้างเมทรกิซ์การเปรยีบเทยีบคู่แล้ว 

ล าดับต่อไปจะเป็นการใช้กระบวนการทางคณิตศาสตร์เพื่อค านวณเวกเตอร์ลักษณะเฉพาะ 

(Eigenvector) และคา่ลกัษณะเฉพาะสามารถน ามาใช้เป็นมาตราวดัตัวหนึ่งในการตรวจสอบความ

สอดคล้องของดุลยพนิิจ วธิคี านวณเวกเตอร์ลักษณะเฉพาะและค่าลักษณะเฉพาะสามารถศกึษาได้

จากงานวจิยัของ Saaty (1990) 

2.3) การตรวจสอบความสอดคล้องของดุลยพินิจวธิ ีAHP สามารถวดัระดับ

ความสอดคล้องของดุลยพินิจของแต่ละชุดได้ โดยการค า นวณอัตราส่วนความสอดคล้อง 

(Consistency Ratio: C.R) ในแต่ละเมทรกิซ์ หากอัตราส่วนความสอดคล้องมคี่าเท่ากบัศูนย์จะ

หมายความว่าภายในชุดของดุลยพินิจนั ้นมีความสอดคล้องอย่างสมบูรณ์ หากอตัราส่วนความ

สอดคล้องมคีา่เทา่กบัหนึ่งจะความวา่ความไมค่วามสอดคล้องจะเทยีบเท่ากบัดุลยพินิจที่ได้จากการ

สุ่ม ถ้าอตัราส่วนความสอดคล้องมคี่ามาก แสดงว่าดุลยพินิจนัน้ไม่น่าเชื่อถือช่วงที่ยอมรบัได้ของ 

C.R. ขึน้อยู่กบัขนาดของเมทรกิซ์ ตัวอย่างเช่น ถ้าเป็นเมทรกิซ์ขนาด 3x3 C.R. ไม่ควรเกนิ 0.05 

ถ้าเมทรกิซ์ขนาด 4x4 C.R. ไมค่วรเกนิ 0.08 และส าหรบัเมทรกิซ์มขีนาดมากกว่า 5x5 ขึ้นไป C.R.

ไม่ควรเกนิ 0.1 (Saaty: 1994) ถ้าชุดดุลยพินิจของผู้ประเมนิค่า C.R. เกนิกว่าระดับที่ก าหนด ผู้

ประเมนิควรจะต้องทบทวนดุลยพนิิจ 
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3)  การสงัเคราะห์เพื่อให้ได้ล าดับความส าคญัโดยรวม วธิกีารสงัเคราะห์ใน

แบบ จ าลอง AHP คล้ายกับวิธที ี่ใช้ค านวณค่าความคาดหวงัโดยวิธีผัง รูปต้นไม้การตัดสินใจ

โครงสร้างล าดับความส าคญัในแต่ละระดับชัน้จะได้มาจากการค านวณล าดับความส าคญัแบบ

ครอบคลุม (Global Priorities) ระดับความส าคญัที่ได้จากชุดของดุลยพินิจแต่ละชุดจะถูกเรยีกว่า

ล าดบัความส าคญัแบบเฉพาะที ่(Local Priorities) ซึ่งเป็นล าดบัความส าคญัทีอ่า้งองิกบัส่วนประกอบ

ที่อยู่เหนือกว่า ส่วนล าดับความส าคญัเมื่อเทยีบกบัวตัถุประสงค์รวมจะเรยีกว่าล าดับความส าคัญ

แบบครอบคลุม ซึ่งได้จากการคณูล าดบัความส าคญัเฉพาะทีเ่ขา้กบัล าดบัความส าคญัแบบครอบคลุม

ของสว่นประกอบทีอ่ยู่เหนือขึน้ไป 

4) การวิเคราะห์ความอ่อนไหว การวิเคราะห์ความไวเป็นการทดสอบ

เสถยีรภาพของผลลพัธโ์ดยการเปลี่ยนแปลงล าดบัความส าคญัของเกณฑ์ต่างๆ 

กระบวนการล าดบัขัน้เชงิวเิคราะห์ได้รบัการพัฒนาขึ้นโดย Thomas L. Satty 

(1977) เป็นเทคนิคที่ใช้จัดการรวบรวมข้อมูลอย่างเป็นระบบ และวเิคราะห์หาแนวทางเลือกที่

เหมาะสมในการตัดสนิใจที่ซับซ้อน โดยการสร้างรูปแบบปญัหาให้เป็นโครงสร้างล าดับชัน้และน า

ขอ้มลูทีไ่ด้จากความคดิเหน็ของผู้ตดัสนิใจ มาวเิคราะหห์าบทสรปุของแนวทางเลือกที่เหมาะสม เป็น

กระบวนการชว่ยในการตดัสนิใจโดยอาศยัหลกัการของการตัดสนิใจแบบพหุเกณฑ์ วธิที านัน้จะต้อง

จดัเกณฑ์ของเป้าหมายทีต่้องการศกึษาใหอ้ยู่ในลกัษณะเป็นล าดบัชัน้ ส่วนในระดับที่ต ่าลงมาจะเป็น

เกณฑ์ เกณฑ์ย่อย (Sub-Criteria) ตามล าดบั จนถงึทางเลอืกซึ่งจะเป็นระดับต ่าสดุของการจดัล าดับ

ขัน้ 

การวเิคราะห์จะใช้หลักการเปรยีบเทยีบเป็นคู่ (Pairwise Comparison) ของ

เกณฑ์ ซึ่งค่าความส าคัญในการเปรียบเทียบจะอยู่ในช่วงตัง้แต่ มีความส าคญัเท่ากันจนถึงมี

ความส าคัญมากกว่าอย่างยิ่ง (มีความส าคัญเท่ากัน มีความส าคัญมากกว่าพอประมาณ มี

ความส าคญัมากกว่าอย่างเด่นชดั มคีวามส าคญัมากกว่าอย่างเด่นชดัมาก มคีวามส าคญัมากกว่า

อย่างยิง่) ซึ่งสามารถแปลงมาเป็นตวัเลขระหวา่ง 1 ถงึ 9 

กระบวนการล าดับชัน้เชงิวิเคราะห์นี้ เหมาะสมส าหรับการตัดสินใจแบบพหุ

เกณฑ์เนื่องจาก   

1. สามารถใชใ้นการตดัสนิใจคนเดยีวและสามารถใชไ้ด้ดีกบัการตัดสนิใจที่มผีู้ตัดสนิใจ

เป็นกลุ่มในการตัดสนิใจเป็นกลุ่มสามารถช่วยอภิปรายหาวตัถุประสงค์รวม และทางเลือกที่ได้ 

ในขณะสรา้งโครงสรา้งการตดัสนิใจ 
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2. เป็นกระบวนการที่ให้ความส าคญัในขัน้ตอนการเลือก (Choice) ในขัน้ตอนการ

ตดัสนิใจ 

3. สามารถใช้งานได้ดีกบัปญัหาที่ม ีความสลับซับซ้อน กระบวนการนี้ม ีข ัน้ตอน

ด าเนินการไมยุ่่งยากสบัสนและมคีวามยดืหยุ่นในการปรบัเปลี่ยนน้าหนักความส าคญัหรอืเกณฑ์การ

ตดัสนิใจต่างๆ ได้ 

4. ใชง้านได้ทัง้ปญัหาทีป่ระกอบด้วยปจัจยัทีต่ีคา่เป็นเงนิได้และตีคา่เป็นเงนิไมไ่ด้ 

5. การสร้างปญัหาให้เป็นไปตามโครงสร้างปญัหาของกระบวนการล าดับชัน้เชิง

วเิคราะห ์จะชว่ยใหก้ลุ่มผู้ตัดสนิใจไม่ขาดหรอืลืมนึกถึงเกณฑ์ตัดสนิใจหรอืวตัถุประสงค์ ตลอดจน

ทางเลอืกทีจ่ าเป็นในขณะการตดัสนิใจ เนื่องจากสิง่ต่างๆเหล่านี้มจี านวนมาก สลับซับซ้อน และไม่

สามารถจ าได้หมดในขณะทีม่กีารแลกเปลี่ยนความคดิเหน็ซึ่งกนัและกนั 

 5.3  การค านวณค่าความส าคญัของปัจจยัโดยใช้ผู้เช่ียวชาญหลายท่าน 

      การค านวณคา่ความส าคญัของปจัจยัโดยใช้ผู้เชี่ยวชาญหลายท่าน ท าได้โดยการน า      

คะแนนทีผู่้เชีย่วชาญแต่ละทา่นก าหนดเขา้สูต่ารางเปรยีบเทยีบระหวา่งปจัจยั จากนัน้ค านวณผลรวม 

แถวนอนแต่ละแถว (rank) แล้วหารด้วยคา่ range ซึ่งสามารถค านวณคา่ range ได้จากสมการ 

 

Range = nk – n 
เมือ่  n  คอื จ านวนผู้เชีย่วชาญ 

k  คอื จ านวนปจัจยั 
 

 จากนัน้หาผลรวมของคา่ดงักล่าวด้วยการน า rank/range ของแต่ละปจัจยัหารด้วยผลรวม 

ของคา่ rank/range จะได้ผลลพัธส์ดุทา้ยเป็นคา่ความส าคญัของแต่ละปจัจยั 

ประโยชน์ของการวิเคราะห์ตามล าดบัชัน้ 

1) เป็นกระบวนการทีส่ามารถแยกโครงสรา้งของปญัหาทีม่คีวามสลับซับซ้อนออกเป็น

สว่น เพื่อใหง้า่ยต่อความเขา้ใจ 

2) สามารถวเิคราะหห์รอืวดัคณุสมบตัขิองปจัจยัเชงิปรมิาณสามารถตีค่าเป็นตัวเลขได้ 

(quantitative factors)  

3) สามารถตรวจสอบดูว่าการวิเคราะห์ค่าความส าคญัของแต่ละปจัจยัว่ามเีหตุผล

สอดคล้องกนัหรอืไม ่
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4) เป็นกระบวนการทีพ่จิารณาถงึน ้ าหนักความส าคญัเปรยีบเทยีบระหว่างปจัจยัต่าง 

เพื่อให้ผู้ตัดสนิใจเลือกทางเลือกที่ดีที่สุดให้เหมาะสมกบัวตัถุประสงค์ที่ตัง้ไว้ นอกจากนี้การสร้าง

รปูแบบโครงสรา้งของปญัหาในลกัษณะแผนภูมลิ าดบัชัน้ยงัท าให้ผู้ตัดสนิใจระลึกอยู่เสมอถึงน ้ าหนัก

ความส าคญัในแต่ละเกณฑ์ 

5) เป็นกระบวนการทีส่ามารถใช้ได้ทัง้กบัการตัดสนิใจคนเดียวหรอืการตัดสนิใจเป็น

กลุ่ม เพราะกระบวนการวเิคราะห์ตามล าดับชัน้เน้นเรื่องของการวเิคราะห์ข้อมูลที่มาจากการ

ตดัสนิใจของผู้ตดัสนิใจแต่ละคน 

 

6.   แนวคิดเก่ียวกบัระบบสารสนเทศภมิูศาสตร ์ 
             ระบบสารสนเทศภูมศิาสตร ์คอื ระบบที่ประกอบด้วย คอมพิวเตอร์ฮาร์ดแวร์ ซอฟท์แวร ์  

และบุคลากรทีม่คีวามสามารถในการน าเขา้ขอ้มลู จดัเกบ็ข้อมูล จดัการวเิคราะห์และแสดงผลข้อมูล

เพื่อแกป้ญัหาการวางแผนที่ซับซ้อนและปญัหาในการจดัการ  Federal Interagency Coordinating 

Committee (2002: ออนไลน์) 
   (Wisconsin State Cratographer’s Office. 2002) กล่าวว่า ระบบสารสนเทศภูมศิาสตร ์

ประกอบไปด้วยฮารด์แวร ์ซอฟต์แวร ์ขอ้มลูหน่วยงานหรอืองค์กร และผู้เชี่ยวชาญท างานร่วมกนัใน

การวเิคราะห ์และแสดงผลขอ้มลูเชงิภูมศิาสตร์ 

    ระบบสารสนเทศภูมศิาสตร์ (Geographic Information System [GIS]) มอีงค์ประกอบ 

(component) และความสามารถในการท างาน (function) ที่มคีวามแตกต่างจากระบบสารสนเทศ

โดยทัว่ไปดังที่กล่าวไปแล้ว โดยระบบสารสนเทศภูมศิาสตร์สามารถวเิคราะห์ข้อมูลเชงิพื้นที่และ

แสดงผลลัพธ์เป็นผลิตภัณฑ์ได้หลากหลาย เช่น แผนที่ซึ่งแสดงข้อมูลที่ม ีพิกดัภูมศิาสตร์ในการ

อา้งองิต าแหน่งทีต่ัง้ เป็นต้น ทัง้นี้ ในการวเิคราะห์ขอ้มลูสามารถน าขอ้มูลเชงิพื้นที่ในรูปแบบของชัน้

ข้อมูล (data layers) และข้อมูลคุณลักษณะในระบบฐานข้อมูลของระบบสารสนเทศภูมศิาสตร์มา

ชว่ยในการวเิคราะห ์เพื่อใหไ้ด้ค าตอบตามวตัถุประสงค์ที่ต้องการ โดยเนื้อหาบทนี้จะกล่าวถึง การ

วิเคราะห์ข้อมูลระบบสารสนเทศภูมิศาสตร์เบื้องต้น ประกอบด้วยการจัดการข้อมูลในระบบ

สารสนเทศภูมศิาสตรก์ารวเิคราะหข์อ้มูลในระบบสารสนเทศภูมศิาสตร์ ฟงัก์ชนัการวเิคราะห์ข้อมูล

เชงิพื้นทีใ่นระบบสารสนเทศภูมศิาสตร์ การวเิคราะห์ข้อมูลแบบเวกเตอร์ การวเิคราะห์ข้อมูลแบบ

ราสเตอร ์มาตรฐานของระบบสารสนเทศภูมศิาสตร์และการประยุกต์ใช้ระบบสารสนเทศภูมศิาสตร์  

(สญัญา สราภริมย์. 2549) 
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ข้อมูลในระบบสารสนเทศภูมศิาสตร์ ประกอบด้วย ข้อมูลเชงิพื้นที่ ( spatial data) และ

ข้อมูลคุณลักษณะ (attribute data) โดยการสร้างแบบจ าลองของข้อมูลเชิงพื้นที่ (spatial data 

model) เพื่อใชใ้นการจดัเกบ็ขอ้มลูระบบสารสนเทศภูมศิาสตร์ที่จ าแนกลักษณะการจดัเกบ็ข้อมูลเชงิ

พื้นที ่แบ่งได้ 2 รปูแบบ ได้แก ่รปูแบบเวกเตอร์ (vector)แสดงด้วยสญัลักษณ์ จุด (point)เส้น (line) 

และรูปปิด (polygon) โดยจะมคีวามสมัพันธ์กบัค่าพิกดั ซึ่งประกอบด้วยพิกดัทางราบ (X,Y) และ

พกิดัทางดิง่ (Z)และ รูปแบบราสเตอร์ (raster) ประกอบด้วยชุดของจุดภาพ (pixel) ในกรดิ (grid) 

โดยอ้างองิค่าพิกดัในรูปแบบแถว (row) และคอลัมน์ (column) ภายในจุดภาพจะแทนด้วยข้อมูล

ตวัเลขคา่หนึ่งซึ่งเป็นตวัแทนของขอ้มลูใดๆ ในจุดภาพโดยในการจดัการข้อมูลในระบบสารสนเทศ

ภูมศิาสตรน์อกเหนือจากวตัถุประสงคข์องความต้องการผลติภณัฑ์สดุท้ายแล้ว และข้อควรค านึงของ

ความได้เปรยีบในการเลอืกใชข้อ้มลูทัง้สองรูปแบบกเ็ป็นสิง่ที่ควรให้ความส าคญั โดยมรีายละเอยีด

ของการจดัการขอ้มลูทีเ่กีย่วขอ้ง ดงัต่อไปนี้  (ส านักงานพัฒนาเทคโนโลยีอวกาศและภูมสิารสนเทศ 

(องคม์หาชน), 2552) 

ระบบภูมสิารสนเทศศาสตร ์เป็นศาสตรแ์ละศลิป์ทีเ่กีย่วข้องกบัข้อมูลเชงิพื้นที่ที่มตี าแหน่ง

อา้งองิบนผวิโลก (Geospatial  Data) โดยใช้เทคโนโลยีที่เกี่ยวข้องคอื การรบัรู้ระยะไกล (Remote 

Sensing [RS]) ระบบการก าหนดต าแหน่งบนผิวโลกด้วยดาวเทยีมส ารวจ (Global Navigation 

Satellite System [GPS]) และระบบสารสนเทศภูมศิาสตร์ (GIS) ในการบรหิารจดัการข้อมูลอนั

ประกอบไปด้วยการรวบรวมขอ้มลู การจดัเกบ็ข้อมูล การจดัการข้อมูล  การวเิคราะห์ข้อมูล เพื่อให้

ได้ผลลัพธ์สารสนเทศเชงิพื้นที่ (Geospatial Information) ที่น าไปใช้ประกอบการวางแผนและการ

ตดัสนิใจในการบรหิารจดัการทรพัยากร และสิง่แวดล้อมได้อย่างเป็นระบบและมปีระสทิธภิาพระบบ

สารสนเทศภูมศิาสตร์ (GIS) เป็นเครื่องมอืที่ใช้ในการวเิคราะห์ข้อมูลเชงิพื้นที่ (Spatial Data) โดย

ขอ้มลูลกัษณะต่างๆ ถูกน้ามาจดัใหอ้ยู่ในรปูแบบทีม่คีวามสมัพันธ์เชื่อมโยงกนัและกนั ประกอบด้วย 

คอมพิวเตอร์ (Computer Hardware) โปรแกรมประมวลผล (Software Application) ฐานข้อมูล 

(Database) หน่วยงานหรอืองคก์ร (Organizations) และผู้เชี่ยวชาญในระดับต่างๆ (Professionals) 

ท้างานร่วมกนัในการประมวลผล วเิคราะห์ และแสดงผลข้อมูลตามวตัถุประสงค์ที่ต้องการการใช้

ระบบภูมสิารสนเทศสรา้งแบบจา้ลองสามมติขิองภูมปิระเทศ เป็นการสร้างทรวดทรงจ้าลองลักษณะ

ภูมปิระเทศ โดยมสีดัสว่นทัง้ในมติทิางราบและทางความสงูอย่างถูกต้อง เพื่อแสดงสภาพความสูงต ่า

ของภูมิประเทศ โดยใช้เทคโนโลยีของระบบสารสนเทศภูมศิาสตร์  ได้แบ่งองค์ประกอบระบบ

สารสนเทศภูมศิาสตรอ์อกเป็น 5 สว่น คอื 
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1) ฮารด์แวร ์(hardware) คอืเครื่องมอืที่เป็นองค์ประกอบที่สามารถจบัต้องได้ ได้แก ่

ตัวเครื่องคอมพิวเตอร์และอุปกรณ์ที่เกี่ยวข้องต่างๆ เช่น ตัวเครื่องคอมพิวเตอร์ จอภาพ สายไฟ 

และดจิไิทเซอร ์เป็นต้น 

2) ซอฟทแ์วร ์(software) คอืโปรแกรมหรอืชดุคาสัง่ ทีส่ ัง่ใหค้อมพิวเตอร์ทางานตามที่

เราต้องการ เชน่ MS-DOS, MS-WINDOWS และ Word เป็นต้น 

3) บุคลากร (peopleware) คอื ผู้มหีน้าทีจ่ดัการใหอ้งค์ประกอบทัง้ 4 อย่างข้างต้นทา

งานประสานกนัจนได้ผลลพัธอ์อกมา 

4) วธิกีารปฏิบัติงาน (methodology หรอื procedure) คอื ขัน้ตอนการทางานซึ่งเรา

เป็นผู้ก าหนดใหเ้ครือ่งคอมพวิเตอรจ์ดัการกบัขอ้มลู 

5) ข้อมูล (data) คอื ข้อเทจ็จรงิที่เกดิขึ้น และเป็นสิง่ที่เราต้องป้อนให้คอมพิวเตอร์

ประมวลผลเป็นผลลพัธอ์อกมา เชน่ ชือ่-สกลุ ผู้ตอบแบบสอบถาม เป็นต้น 

 ประโยชน์ของระบบสารสนเทศภูมิศาสตร์ 

จากคุณลักษณะและความสามารถในการวเิคราะห์ข้อมูลอย่างมปีระสิทธิภาพของ

ระบบสารสนเทศภูมศิาสตร ์ จงึพอสรปุถงึประโยชน์ของระบบดงักล่าวได้ ดงันี้  

1)   ชว่ยลดการท างานซ ้าซ้อนจากการท างานด้วยมอืแบบเดมิ 

2)   ชว่ยแกป้ญัหาความล่าชา้ของขอ้มูล โดยสามารถแก้ไขข้อมูลให้ทนัสมยัอยู่เสมอ

และสามารถเรยีกขอ้มลูกลบัมาใชใ้หมไ่ด้ ในเวลาทีต่่างกนัและจากสภาพทีผ่นัแปรไป 

3)  การจดัท าระบบสารสนเทศภูมศิาสตร์จะเป็นการลงทุนเพื่อประโยชน์ระยะยาวใน

การมขีอ้มลูสนับสนุนเพื่อการพฒันาประเทศ ทัง้นี้ เนื่องจากคอมพิวเตอร์ในปจัจุบันมแีนวโน้มถูกลง 

ทาให้หน่วยงานต่างๆ สามารถหามาใช้ในหน่วยงานได้มากขึ้น อนัจะส่งผลถึงการสร้าง หรอืการ

รเิริม่จดัทาขอ้มลูในรปูของโครงสรา้งเครอืขา่ยขึน้ (สเุพชร จริขจรกลุ. 2554) 

 

6.2  การวิเคราะห์โครงข่าย 
   สุเพชร จริขจรกุล (2552) กล่าวว่า โครงข่าย หมายถึง กลุ่มของสิง่ที่มลีักษณะเป็น

แนว เป็นโครงขา่ย เช่น โครงข่ายเส้นทางคมนาคม ในการวเิคราะห์โครงข่าย มวีตัถุประสงค์  คอื 

การประมาณการปรมิาณของวตัถุที่ขนย้าย การเลือกเส้นทางที่ดีที่สุด และการจดัสรรทรัพยากร 

สามารถวเิคราะห์แบบหลายโครงข่ายร่วมกนัได้  โดยต้องจัดเตรียมข้อมูลเส้นทางคมนาคมใน

รปูแบบอืน่มาวเิคราะหร์ว่มกบัเสน้ทางคมนาคมประเภทถนน ไดแ้ก ่เสน้ทางรถไฟ เส้นทางรถไฟฟ้า 

เสน้ทางรถไฟฟ้าใต้ดิน เส้นทางเรอื และเส้นทางเชื่อมต่อระหว่างเส้นทางคมนาคม เพื่อวเิคราะห์
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ระยะเวลา ในการเคลื่อนทีท่ ีป่ระหยดัเวลา หรอืใชร้ะยะทางน้อยที่สุด โดยมกีารเคลื่อนที่หลากหลาย

รปูแบบในระบบขนสง่  

การน าแนวทางการวเิคราะห์โครงข่ายไปประยุกต์ใช้ในการจดัการขนส่งสนิค้า หรอื

การเคลื่อนทีข่องทรพัยากรมนุษย์  ซึ่งมแีนวทางการประยุกต์ได้ 4 ประเด็นหลัก คอื การหาเส้นทาง

(best routing) การหาสิง่อ านวยความสะดวกที่ใกล้ที่สุด (closest facility) การหาพื้นที่ให้บรกิาร 

(service area) และการหาเมตรกิซ์ค่าใช้จา่ยที่เกดิระหว่างจุดเริม่ต้นและจุดหมายปลายทางใดๆ 

(origin-destination cost matrix)  

การวเิคราะห์โครงข่าย คือ การวเิคราะห์ข้อมูลโดยน าองค์ประกอบของโครงข่ายที่

ปรากฏอยู่ในพื้นที่จรงิมาใช้ในการสร้างแบบจ าลองโครงข่าย (Network Model) ซึ่งการวเิคราะห์

โครงขา่ยเป็นการวเิคราะหก์ารขนย้ายทรพัยากรจากสถานที่หนึ่งไปยังอกีสถานที่หนึ่งในโปรแกรม

โครงขา่ย เป็นการน าเอาทฤษฎกีราฟมาใช ้ซึ่งจ าลองแผนทีโ่ดยใชก้ราฟ (วนิดา รืน่รม. 2547) 

การวเิคราะห์โครงข่าย (Network Analysis) คอื แนวคดิศกึษาลักษณะความสมัพันธ์

ในการติดต่อเชื่อมโยงท่ามกลางหน่วยวิเคราะห์ของสาระกิจกรรมใดกิจกรรมหนึ่ง ทัง้นี้หน่วย

วเิคราะหท์ีศ่กึษาความสมัพนัธโ์ครงข่ายอาจจะมมีติิทางสงัคมเป็นระดับบุคคล องค์กร และประเทศ 

ฯลฯ หรอือาจจะมมีติิทางกายภาพเป็นระดับพื้นที่ เช่น ความเชื่อมโยงของพื้นที่สาธารณะภายใน

เมอืง หรอือาจจะมมีติทิางเศรษฐกจิเป็นระดับประเทศ เช่น ความสมัพันธ์ในการค้าระหว่างประเทศ 

ซึ่งจะขึน้อยู่กก็ารนิยามหน่วยวเิคราะห์กบัความสมัพนัธท์ีเ่กดิขึน้ในการที่จะประยุกต์ใช้แนวคดินี้  

การวเิคราะห์การติดต่อเชื่อมโยงด้วยแผนผังความสมัพันธ์ของโครงข่าย ( Network 

Diagram) มกีารใชจ้ดุสือ่แทนหน่วยวเิคราะหแ์ละใช้เส้นแทนลักษณะความสมัพันธ์ที่เกดิขึ้นระหว่าง

หน่วยวเิคราะห์เหล่านัน้ ลักษณะรูปแบบปฏิสมัพันธ์ม ี2 ลักษณะ ได้แก่ 1) ปฏิสมัพันธ์แบบทาง

เดยีว (Directed ties) เชน่ นาย A ได้สง่ขอ้มลูไปสู ่นาย B แต่ในขณะที่นาย B ไม่ได้ส่งข้อมูลสู่นาย 

A สาหรับการวาดภาพโครงข่ายจะใช้เส้นมหีัวลูกศร (Arc) ชี้ไปจุดที่ร ับข้อมูลแทนลักษณะ

ปฏิสมัพันธ์ของหน่วยวเิคราะห์ และ 2) ปฏิสมัพันธ์แบบสองทาง (Undirected ties) เช่น ลักษณะ

การสื่อสารไปกลับซึ่งกนัระหว่างนาย A กับนาย B สาหรับการวาดแผนผังความสัมพันธ์ของ

โครงข่ายจะใช้เส้นเชื่อมโยงระหว่างหน่วยวิเคราะห์ (Edge) หรอืเส้นมหีัวลูกศรชี้ไปและชี้กลับ

ระหว่างหน่วยวเิคราะห์ (Bi-directed arc) หรอืเส้นเชื่อมโยงที่ไม่มหีวัลูกศร พื้นฐานการวเิคราะห์

ดงักล่าวเมือ่ขยายหน่วยวเิคราะหเ์พิม่ข ึน้ จะมคีวามซบัซ้อนเกนิกว่าการรบัรู้ของมนุษย์จะเรยีบเรยีง

ได้ ดงันัน้จงึจ าเป็นต้องมเีครือ่งมอืชว่ยวเิคราะห์ต่อไป อาท ิNetwork Analysis Application ของค่าย

ต่าง ๆ  (สฤษดิ ์ตยิะวงศส์วุรรณ. 2559 ) 



38 
 

6.3  การวิเคราะห์โครงข่ายเชิงพ้ืนท่ี 

การวเิคราะห์โครงข่ายเชงิพื้นที่ (Spatial Design Network Analysis [sDNA]) เป็น

การวเิคราะหเ์ครอืขา่ยเชงิพื้นที ่GIS และ AutoCAD เขา้ด้วยกนั โดยมพีื้นฐานเชงิทฤษฎีว่าขัน้ตอน

ส าคญัประการแรกในการก าหนดทศิทางการเรยีนรู้เร ื่องใดๆ คอืการหาหลักการค านวณตัวเลขและ

วธิกีารในการวัดคุณภาพบางอย่างที่เชื่อมต่อกัน เมื่อสามารถวัดสิง่ที่ก าลังศกึษาและแสดงไว้ใน

รปูแบบตวัเลข จะพบบางอย่างเกีย่วขอ้งกนั ถ้าไมส่ามารถวดัได้ จะไม่สามารถปรบัปรุงได้ (William 

Thomson. 1883)  

หน่วยวเิคราะหแ์ต่ละหน่วยจะมคีวามเกีย่วข้องเพียงใด จะขึ้นอยู่กบัปรมิาณของการ

ตดิต่อเชือ่มโยงและปรมิาณการตดิต่อของแต่ละหน่วยกบัหน่วยอื่นๆ ภายในโครงข่ายที่เกดิขึ้น ซึ่ง

การติดต่อเชื่อมโยงท่ามกลางหน่วยวเิคราะห์นี้ถูกพิจารณาเป็นช่องทางการส่งผ่านข้อมูลข่าวสาร 

การบรกิาร หรอืสนิคา้ระหวา่งหน่วยวเิคราะห ์ดงันัน้แบบแผนของโครงข่ายที่เกดิขึ้นนอกจากจะเป็น

การตดิต่อเชือ่มโยงระหวา่งหน่วยวเิคราะหส์ามารถเป็นการสง่ผ่านทรพัยากรระหว่างหน่วยวเิคราะห์

หนึ่งไปสู่อีกหน่วยวเิคราะห์หนึ่ งภายในโครงข่ายได้ด้วย ซึ่งทรพัยากรดังกล่าวสามารถมองเป็น

ตวัชีว้ดัทีส่ง่ผลต่อการพฒันาของหน่วยวเิคราะหท์ี่มกีารติดต่อเชื่อมโยงซึ่งท่ามกลางหน่วยวเิคราะห์

อกีเชน่กนั (Cardiff. 2010) 

โครงขา่ยหนึ่งๆ ประกอบไปด้วยศูนย์รวมกจิกรรม (nodes) และเส้นเชื่อมโยง (ties) 

ระหวา่ง ศนูย์รวมกจิกรรม ซึ่งจะเป็นอะไรกไ็ด้ไม่ว่าจะเป็น ตัวบุคคล ทมี องค์กร แนวคดิ สทิธบิัตร 

ฯลฯ เช่นเดียวกนักบัเส้นเชื่อมโยงที่อาจจะเป็นได้ถึง ข่าวลือ ข่าวสาร วตัถุดิบ การสื่อสาร การ

คมนาคม ฯลฯ โครงขา่ยทีม่ศีนูย์รวมกจิกรรมประเภทเดียวกนัเรยีกว่า homogeneous หากมหีลาย

ประเภทปะปนกนั เรยีกวา่ heterogeneous ในกรณีของเสน้เชือ่มโยงระหว่างคู่ของศูนย์รวมกจิกรรม 

อาจมทีัง้แบบมทีศิทาง (หวัลูกศร) อย่างเช่น การให้ค าแนะน าแก่ใครหรอืในแบบไม่มทีศิทาง เช่น 

ระยะการใหบ้รกิาร และ สามารถเป็นแบบทางเลือกสองทาง (dichotomous) มหีรอืไม่ม ีหรอืการให้

น ้าหนัก เช่น ติดต่อกบัใครมากกว่ากนั โดยปกติเส้นเชื่อมโยงนัน้จะมนี ้ าหนักหรอืค่าๆ หนึ่งเสมอ 

อย่างเชน่ คา่เลขฐานสองในความสมัพันธ์แบบทางเลือกสองทาง ซึ่งจะให้การมอียู่หรอืการเกดิขึ้น

ของเหตุการณ์มคีา่เป็น 1 และหากไม่มอียู่หรอืไม่เกดิขึ้นกจ็ะให้ค่าเป็น 0 ซึ่งในงานวจิยันี้จะใช้เส้น

เชื่อมโยงในแบบทางเลือกสองทางมาใช้โดย ไม่ให้น ้ าหนักกบัเส้นเชื่อมโยง ทัง้นี้เม ื่อนักวเิคราะห์

โครงข่ายท าการรวบรวมข้อมูลจากความเชื่อมโยงจาก กลุ่มของศูนย์รวมกจิกรรมแล้วจะเรยีกว่า

ขอ้มูลเกี่ยวกบัความสมัพันธ์ (relational data) ซึ่งสามารถแสดง ออกมาในรูปแบบตารางเมตรกิซ์ 

(matrix table) หรอืสรา้งเป็นรปูภาพออกมากไ็ด้  
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วิธีการที่อยู่ในการวิเคราะห์เครือข่ายทางสังคมซึ่งได้น ามาใช้เป็นแนววิธีการ

วเิคราะห์และ จดัระบบชุมชน โดยความหนาแน่นของเครอืข่าย (network density) จะใช้ในการ

อธบิายถึงระดับของ ความเชื่อมโยงที่เกดิขึ้นในเครือข่าย และลักษณะของความเป็นศูนย์กลาง 

(centrality) ทีจ่ะท าการคน้หา ว่าใครหรอืศูนย์รวมกจิกรรมใดมี "ความส าคญั" ในเครอืข่าย โดยตัว

แสดงหรอืศูนย์รวมกจิกรรมที่ว่าส าคญันี้จะวางตัวอยู่ในต าแหน่งอย่างมนีัยยะเชงิยุทธศาสตร์ของ

เครอืข่าย (Wasserman; & Faust. 1994) ซึ่ง การวดัค่าความเป็นศูนย์กลางมสีามประเภท ได้แก ่

degree closeness และ betweenness 

ความหนาแน่น หรอื density ของเครอืข่ายเป็นการวดัเครอืข่ายในภาพรวม ซึ่ง

หมายถึงจ านวนของเส้นเชื่อมโยงที่เกดิขึ้นจริงในเครือข่ายหนึ่งๆ หารด้วยจ านวนเส้นเชื่อมโยง

ทัง้หมดทีเ่ป็นไปได้ โดยมคี่าอยู่ในช่วง 0 ถึง 1 หากมคี่าเข้าใกล้ 1 เท่าไหร่แสดงว่าเครอืข่ายนัน้มี

ความหนาแน่นมากขึน้เทา่นัน้ ในทางตรงกนัข้าม หากมคี่าเข้าใกล้ 0 ย่อมสื่อถึงความเบาบางของ

เครอืขา่ย ความหนาแน่นจะแปรผกผนัไปตาม ขนาดของเครอืข่ายโดยขนาดของเครอืข่ายที่เพิ่มขึ้น

จะสง่ผลต่อคา่ความหนาแน่นทีล่ดลง (Wasserman; & Faust. 1994) การตดิต่อสือ่สารในเครอืข่ายที่

มคีวามหนาแน่นมากจะได้ผลดีกว่าเครอืข่ายที่รวมตัวแบบ หลวมๆ เช่นเดียวกบัข้อมูลข่าวสาร

สามารถไหลผ่านอย่างรวดเรว็ในเครอืข่ายที่มคีวามหนาแน่น นอกจากนี้ความหนาแน่นยังใช้เป็น

ตัวชี้วดัของ "ความร่วมมือระหว่างองค์กรที่ไม่รวมศูนย์กลาง" อกีด้วย (Hagen; Killinger & 

Streeter. 1997) โดย density หรอื D ของกราฟ G แบบไม่ก าหนดทศิทาง ซึ่งมจี านวน ศูนย์รวม

กจิกรรมเทา่กบั N จ านวน และ a คอืจ านวนเส้นเชื่อมต่อที่เกดิขึ้นจรงิ ทัง้นี้  a= iΣ jΣaij และเขยีน

เป็นสมการทางคณิตศาสตรไ์ด้ดงันี้ 

D =
𝑎

𝑁(𝑁 − 1)
 

Degree centrality อยู่บนฐานคดิที่ว่าศูนย์รวมกจิกรรมซึ่งจดัว่าเป็นศูนย์กลางใน

โครงข่ายนัน้คือเหล่าศูนย์รวมกจิกรรมที่มคีวามเชื่อมโยงเป็นส่วนใหญ่กบัศูนย์รวมกจิกรรมอื่นๆ 

ก าหนดได้จากการนับรวมจ านวนทศิทางของเสน้เชือ่มโยงทีเ่ขา้มาสู่ศูนย์รวมกจิกรรมนัน้ๆ จากศูนย์

รวมกจิกรรมอื่นทัง้หมดในโครงข่าย ศูนย์รวมกจิกรรมที่มคี่าความเป็นศูนย์กลางสูงย่อมถือว่าเป็น

ศนูย์รวมกจิกรรมที่มรีะดับของกจิกรรมในโครงข่ายมากตามไปด้วย (Wasserman & Faust 1994) 

ศนูย์รวมกจิกรรมซึ่งมคีวามเชือ่มโยงกบัศูนย์รวมกจิกรรมอื่นๆ ในเครอืข่ายเป็นจ านวนมากอาจอยู่

ในต าแหน่งทีเ่อือ้อานวยประโยชน์ใหแ้กศ่นูย์ รวมกจิกรรมต่างๆ ได ้ขณะเดียวกนัอาจจะมกีารพึ่งพา
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ต่อศูนย์รวมกจิกรรมอื่นๆ ค่อนข้างน้อยเพราะ สามารถเข้าถึงทรพัยากรในเครอืข่ายได้ดีกว่า 

(Hanneman; & Riddle. 2005) โดยสมการทางคณิตศาสตร์ ของ degree centrality หรอื d(i) ของ

ศนูย์รวมกจิกรรม i โดยที ่mij= 1 ถ้ามกีารเชือ่มต่อระหวา่งศนูย์รวมกจิกรรม i และ j และ หรอื mij = 

0 ถ้าไมม่กีารเชือ่มต่อระหวา่งกนั 

𝑑(𝑖) =∑𝑚𝑖𝑗

𝑗

 

Closeness centrality เป็นการวดัถึงความไวของศูนย์รวมกิจกรรมหนึ่งๆ  ที่จะ

สามารถท าการเชือ่มต่อไปยงัศนูย์รวมกจิกรรมอืน่ๆ ในเครอืขา่ยได้อย่างไรบ้าง ซึ่งไม่เหมอืนกบัการ

วดัระดับความเป็นศูนย์กลางหรอื degree centrality เพราะท าการพิจารณาเส้นเชื่อมโยงของศูนย์

รวมกจิกรรมทีเ่กดิขึน้โดยตรงและทางออ้มผ่านศนูย์รวมกจิกรรมอืน่ๆ ในเครอืข่าย ศูนย์รวมกจิกรรม

ใดมคีา่คะแนนของ closeness สูงย่อมหมายถึงความสามารถในการติดต่อกบัศูนย์รวมกจิกรรมอื่น

นัน้เป็นไปได้อย่างรวดเรว็ นอกจากนี้  closeness ที่มคี่าคะแนนสูงยังสื่อถึงความมปีระสทิธภิาพใน

การสือ่สารขา่วสารขอ้มลูหรอืข้อความเหน็ได้ทัว่ถึงตลอดทัง้โครงข่ายและมคีวามจ าเป็นน้อยที่ต้อง

พึ่งพาศนูย์รวมกจิกรรมอืน่ๆ ในการ ส่งผ่านข่าวสารข้อมูลอกีด้วย โดยสมการทางคณิตศาสตร์ของ 

closeness centrality หรอื c(i) ของ ศนูย์รวมกจิกรรม i ทีซ่ ึ่ง dij คอืจานวนการเชื่อมต่อในเส้นทางที่

สัน้ทีส่ดุจากศนูย์รวมกจิกรรม i ไปสู ่ศนูย์รวมกจิกรรม j 

𝑐(𝑖) =∑𝑑𝑖𝑗
𝑗

 

ส าหรบั Betweenness centrality อยู่บนสมมตฐิานทีว่า่ศนูย์รวมกจิกรรมใดกต็ามซึ่ง

อยู่ระหวา่งกลางการเชื่อมโยงของศูนย์รวมกจิกรรมอื่นๆ กเ็ป็นเสมอืนศูนย์รวมกจิกรรมศูนย์กลาง

ของ โครงขา่ยเพราะศูนย์รวมกจิกรรมในต าแหน่งนี้สามารถควบคุมการมปีฏิสมัพันธ์ของศูนย์รวม

กิจกรรมต่างๆ ที่มาเชื่อมโยงผ่านตัวเองได้  โดยสามารถสวมบทบาทผู้ควบคุมประตูแห่ง

ความสมัพนัธห์รอืท าการกดีขวางการตดิต่อจากสิง่ที่ไม่พึงปรารถนา (Wasserman; & Faust. 1994) 

ซึ่งท าการวดัจากความเชื่อมโยงทางอ้อมระหว่างศูนย์รวมกจิกรรมต่างๆ ในโครงข่ายการที่มคี่า 

betweenness centrality สูงอาจ หมายถึง "ภาวะซ่อนเร้นจากผิวนอกของเครอืข่าย" (Durland & 

Fredericks 2005) ศนูย์รวมกจิกรรมเหล่านี้ท าหน้าทีค่ล้ายกบัตวักลางในการจดัสรรอ านาจเพราะอยู่

บนวถิีซึ่งให้โอกาสแก่ศูนย์รวมกจิกรรมอื่นๆ แม้ว่าจะไม่มกีารเชื่อมต่อโดยตรงกต็าม (Durland; & 
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Fredericks. 2005) โดยอาจแสดงสมการทางคณิตศาสตร์ betweenness centrality หรอื b(i) ของ

ศูนย์รวมกจิกรรม i ที่ซึ่ง gik คอืจ านวนเส้นทางที่สัน้ที่สุดจากศูนย์รวมกจิกรรม j ไปยังศูนย์รวม

กจิกรรม k(j,k ≠ i) และ gik คอื จ านวนเส้นทางที่สัน้ที่สุดจากศูนย์รวมกจิกรรม  j ไปยังศูนย์รวม

กจิกรรม k ทีต่้องผ่าน i 

𝑏(𝑖) =∑
𝑔𝑗𝑖𝑘

𝑔𝑗𝑘
𝑗,𝑘

 

 
7.   งานวิจยัท่ีเก่ียวข้อง 

การศกึษางานวจิยัทีเ่กีย่วข้องพบวา่มกีารประยุกต์ใช้ระบบสารสนเทศภูมศิาสตร ์ปจัจยั
เกีย่วกบัการเดนิเทา้ โดยมงีานวจิยัที ่เกีย่วข้องดงัต่อไปนี้ 
 ดยิาน่า แอลนานิ และ พสิเซีย อะมดั (Diyanah Inani Azmia; & Puziah Ahmadb. 2014) 

ศกึษาแนวทางการใชร้ะบบสารสนเทศภูมศิาสตรเ์พื่อหาปจัจยัทางสิง่แวดล้อมของพื้นที่ใกล้เคยีงที่ม ี

อทิธพิลต่อความสามารถในการเดนิในปุตราจายา เพื่อส่งเสรมิสภาพแวดล้อมที่ยัง่ยืนส าหรบัทุกคน 

ในการศกึษาระบุวา่มดีชันีสภาพแวดล้อมของพื้นที่ใกล้เคยีงสามแห่งที่สามารถน าไปสู่การปรบัปรุง

พื้นที่ใกล้เคยีงคอื (1) ความหนาแน่นที่อยู่อาศยั (2) การใช้ประโยชน์ที่ดิน (3) การเชื่อมต่อถนน 

จดุมุง่หมายของบทความนี้คอืการก าหนดดชันีสภาพแวดล้อมของพื้นที่ใกล้เคยีงที่สามารถมอีทิธพิล

ต่อการเขา้ถงึพื้นทีใ่กล้เคยีงเพื่อเขา้ถงึชมุชนสิง่อ านวยความสะดวกทีม่ใีห้ในบรเิวณใกล้เคยีง โดยใช้

ระบบสารสนเทศภูมศิาสตร์เพื่อใช้ประโยชน์จากสภาพแวดล้อมของพื้นที่ใกล้เคยีง ผลการวจิยัที่

ส าคัญในบทความนี้จะแสดงให้เห็นว่าความหนาแน่นที่อยู่อาศัยการเชื่อมต่อถนนและการใช้

ประโยชน์ทีด่นิแบบผสมจะมผีลต่อความสามารถในการเดนิเคยีงได้ 

  อเีบยี คูบูบัว (Ebru Cubukcua. 2014) หา walk scores ในการเข้าถึงสถานที่ต่างๆ ใน

เมอืงอชิเมยีร ์ประเทศตุรก ีเพื่อกระตุ้นให้การด าเนินชวีติประจ าวนัที่กระฉับกระเฉง (Active living) 

โดยใชก้ารเดนิเป็นการเดนิทาง เพื่อลดการเกดิโรคอ้วนในเขตเมอืง การศกึษาครัง้นี้มวีตัถุประสงค์

เพื่อแนะน าและอภปิรายเกีย่วกบัรปูแบบอืน่เพื่อวดัความสามารถในการเดินบนถนนผ่านทางระบบ

สารสนเทศภูมศิาสตร์ ในเมืองอชิเมยีร์ ประเทศตุรก ีได้รบัการแปลงเป็นข้อมูลดิจทิ ัลและการใช้

ประโยชน์ที่ดิน คะแนนความสามารถในการเดิน ขึ้นอยู่กับความสัมพันธ์ระหว่างคะแนนจาก

ศนูย์กลางทีไ่ด้จากเครอืขา่ยถนนและคะแนนการเข้าถึงที่ได้จากการใช้ประโยชน์ที่ดิน ส าหรบัแต่ละ

สว่นของถนนถูกวดัด้วยระบบสารสนเทศภูมศิาสตรแ์ละการวเิคราะหเ์ครอืขา่ยเชงิพื้นที ่  
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มูฮามดั เทล และ แอลแฮม (Mohammad Taleaia; & Elham Taheri Amiriba. 2017) 

การประเมนิความหลากหลายเชงิพื้นที่และการประเมนิความสามารถในการเดินข้ามระดับได้จาก

ระดับส่วนถนน กรณีศึกษาเมืองเตหะราน วัตถุประสงค์ของการศึกษาครัง้นี้คือการประเมิน

ความสามารถในการเดินของถนนและเพื่อให้สอดคล้องกบัความเป็นไปได้  ใช้การบูรณาการระบบ

สารสนเทศภูมศิาสตร์ในการส ารวจทางไกลและการวเิคราะห์หลายกลุ่มเพื่อประเมนิการเดินของ

เส้นทางในเมอืง และใช้วธิกีารหลายเกณฑ์ในการวเิคราะห์ระดับถนน เส้นทางจะได้รบัคะแนน

ความสามารถในการเดนิได้จากเกณฑ์การประเมนิ 5 ขอ้ต่อไปนี้ ได้แก ่(1) การเชื่อมต่อเส้นทางการ

เขา้ถงึ (2) การขนสง่ (3) การใชป้ระโยชน์ทีด่นิ (4) ความหนาแน่นที่อยู่อาศยั (5) พื้นที่สเีขยีว การ

ใหค้า่ถ่วงน ้าหนักตามเกณฑ์แต่ละข้อถูกก าหนดโดยผ่านขัน้ตอนการมสี่วนร่วมของประชาชนผู้อยู่

อาศยั ใหค้ะแนนตามความส าคญั ขัน้ตอนทีส่องคอืแสดงภาพด้วยระบบสารสนเทศภูมศิาสตร์ แบบ

สามมติิ ในการศกึษาครัง้นี้ได้รบัการทดสอบ ผู้อยู่อาศยัในเมอืงหลวงของกรุงเตหะราน พบว่ามี

ความแตกต่างกนัอย่างมนีัยส าคญัระหวา่งผู้เชีย่วชาญและมุมมองของชาวบ้านเกี่ยวกบัความส าคญั

ของปจัจยัในการประเมนิความสามารถในการเดนิ ชาวบ้านแสดงความคดิเหน็ตามความต้องการใน

ชวีติประจ าวนั ขณะที่ความคิดของผู้เชี่ยวชาญขึ้นอยู่กบัความเชี่ยวชาญของพวกเขาในด้านการ

วางแผนเมอืง ผลการวจิยัระบุวา่การใชก้ารวเิคราะหห์ลายกลุ่มเพื่อรวมมุมมองของทัง้สองกลุ่มนี้ควร

เป็นแนวทางทีด่ ี

อเล็กเซนเดอร์ บาร์โซการ์ (Alexandros Bartzokas Tsiomprasa; & Yorgos N. 

Photisa. 2016) ศึกษาถึงการเดินและเมอืง โดยก าหนดดัชนีความสามารถในการเดินด้วยระบบ

สารสนเทศภูมศิาสตรแ์ละใชค้า่ถ่วงน ้าหนัก โดยความสามารถในการเดินได้สามารถอธบิายลักษณะ

ทางภูมศิาสตร์และสภาพแวดล้อมที่สร้างขึ้น ซึ่งส่งผลต่อพฤติกรรมการเดินทางของผู้คน ในการ

วเิคราะหจ์ะก าหนดคา่ถ่วงน ้าหนักโดยใชป้จัจยัด้าน ความสามารถในการเข้าถึง ความหนาแน่นของ

ประชากร การเชื่อมต่อเครือข่าย และการใช้ประโยชน์ที่ดิน ในการศึกษาจะใช้การส ารวจ

แบบสอบถามแบบอเิลก็ทรอนิกสป์ระกอบด้วยกลุ่มตวัอย่างจ านวน 871 คน และการวเิคราะห์ล าดับ

ชัน้ของผลการทดสอบ ผลการศกึษาชีใ้หเ้หน็วา่การก าหนดน ้ าหนักสูงสุดโดยมคี่า 38.3% และความ

หนาแน่นของประชากรต ่าสดุทีม่มีลูคา่ 13.8% สดุทา้ย เสน้ทางที่มคีวามกว้างขนาดเล็กหรอืศูนย์ลด

คา่เริม่ต้นของดชันีได้ถงึ 41.1% 

อฟี ไรด์เลีย (Eva Lesliea.;  2005) ศกึษาเรื่องความสามารถในการเดินของชุมชน

ทอ้งถิน่โดยใชร้ะบบสารสนเทศประเมนิด้านสิง่แวดล้อม โดยใช้ระบบสารสนเทศภูมศิาสตร์เพื่อวดั

คณุสมบตัขิองสภาพแวดล้อมทีม่อีทิธพิลต่อการออกก าลังกายของผู้ใหญ่ ซึ่งเป็นปจัจยัส าคญัในการ
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เป็นโรคเรื้อรงั โดยการสุ่มตัวอย่างแบบแบ่งชัน้ โดยเลือกครัวเรือนจาก 32 ชุมชนส าหรับการ

วเิคราะหก์จิกรรมในชมุชนและสิง่แวดล้อม  

      หทยัรตัน์ พ่วงเชย (2541) ศกึษาเรือ่ง "ศกัยภาพในการพฒันาเมอืงเชยีงใหม่ให้น่าอยู่

โดยเน้นรปูแบบการเดินทางแบบไร้เครื่องยนต์" โดยมวีตัถุประสงค์เพื่อเสนอภาพสถานการณ์และ

แนวทางในการพัฒนาการเดินทางแบบไร้เครื่องยนต์  (Non - Motorized transport: NMT) ผลสรุป

จากการศกึษา พบว่ารูปแบบของNMT ที่ใช้อยู่ปจัจุบันเมอืงเชยีงใหม่ม ี5 รูปแบบ คอื การเดินเท้า 

จกัรยาน สามล้อถบี ซาเล้ง และรถเขน็ โดยการเดินทางแบบ NMT มคีวามเหมะสมกบัการเดินทาง

ภายในโซน และการเดนิทางระยะใกล้ ส่วนการเดินทางระยะไกลและการเดินทางข้ามโซนยังคงใช้

เครือ่งยนต์ ลกัษณะส าคญัรว่มกนัของพื้นทีท่ ีม่ ีNMT คอื 1) เป็นพื้นที่ที่มกีารใช้ที่ดินแบบผสมผสาน 

(Mixed Use) อยู่ภายใน มกีจิกรรมต่าง ๆ อยู่อย่างใกล้ชดิ 2)  เป็นพื้นที่ขนาดเล็กที่มคีวามสมบูรณ์

ในระดบัทีส่ามารถตอบสนองความต้องการขัน้พื้นฐานของคนในพื้นที่ได้  3)  มสีิง่ดึงดูดใจต่อการใช้

งาน เชน่ ความปลอดภยั มคีวามสวยงาม มคีวามสะดวก มคีวามเพลดิเพลนิ เป็นต้น 

นายธนเทพ ชัยบุญเรอืงและนายธนากร ปญัญาจันทร์ (2555) ศึกษาลักษณะทาง

กายภาพของทางเดินเท้าและการประเมนิความสะดวกในการเดินโดยวธิ ีWalkability Index (WI) 

ของธนาคารพฒันาแหง่เอเชยีหรอื ADB โดยท าการศกึษาลกัษณะโครงสร้างพื้นฐานเช่น ความกว้าง

ของทางเดนิ ความสงูของทางเดนิ และสิง่กดีขวางบนทางเดินเท้า ส่วนการประเมนิความสะดวกใน

การเดนินัน้ได้พจิารณาโดยการให้คะแนนตามเกณฑ์มาตรฐานที่ปรบัปรุงแล้วของสถาบันธนาคาร

พฒันาแหง่เอเชยี 

ปรชัญา ทารกัษ์ (2552) ได้น าเอาวธิกีารของกระบวนการล าดบัชัน้เชงิวเิคราะห์ (AHP) 

มาประยุกต์หาท าเลทีต่ัง้โรงงาน พบวา่ผู้ตดัสนิใจใหค้วามส าคญักบัปจัจยัการตลาดเป็นอนัดับแรก มี

คา่น ้าหนักความส าคญั 0.334 ปจัจยัการขนสง่เป็นอนัดบัสอง มคี่าน ้ าหนักความส าคญั 0.195 ปจัจยั

ราคาทีด่นิเป็นอนัดบัสาม มคี่าน ้ าหนักความส าคญั 0.161 ปจัจยัต้นทุนเป็นอนัดับที่สี่ มคี่าน ้ าหนัก

ความส าคัญ 0.149 ปจัจัยความพร้อมของระบบสาธารณูปโภคเป็นอันดับที่ห้ามีค่าน ้ าหนัก

ความส าคญั 0.067 ปจัจยัสภาพแวดล้อมเป็นอนัดบัทีห่ก มคีา่น ้ าหนักความส าคญั 0.036 ปจัจยัสทิธิ

ประโยชน์เป็นอนัดับที่เจ็ด มคี่าน ้ าหนักความส าคัญ 0.034 และปจัจยัสังคมและชุมชนเป็นอนัดับ

สดุทา้ย มคีา่น ้าหนักความส าคญั 0.024 เมือ่พจิารณาน ้าหนักความส าคญัทีผู่้ตดัสนิใจให้แก่ทางเลือก

แล้ว พบวา่ นิคมอตุสาหกรรมไฮเทคเป็นท าเลทีต่ัง้โรงงานทีเ่หมาะสมที่สุด มคี่าน ้ าหนัก 0.317 นิคม

อตุสาหกรรมบางปะอนิเป็นอนัดบัที่สองมคี่าน ้ าหนัก 0.285 นิคมอุตสาหกรรมเวลโกรว์เป็นอนัดับที่
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สามมคี่าน ้ าหนัก 0.215 และนิคมอุตสาหกรรมอมตะนครมคีวามเหมาะสมน้อยที่สุด มีค่าน ้ าหนัก 

0.147 

สรปุเก่ียวกบัการวิเคราะห์ปัจจยัเพ่ือหาเส้นทางเดินเท้าท่ีเหมาะสม  

จากแนวคดิ และทฤษฎทีีไ่ด้ท าการคน้ควา้มา สามารถสรุปออกมาได้ว่าเส้นทางเดิน

เทา้ทีเ่หมาะสมจะมลีกัษณะทางกายภาพทีอ่ยู่บนปจัจยัหลัก 2 ประการ ได้แก่ 1)ปจัจยัเชงิโครงข่าย 

2)ปจัจยัเชงิพื้นที ่โดยมรีายละเอยีดในแต่ละปจัจยัย่อยทีแ่ตกต่างออกไป และพบว่างานวจิยัส่วนใหญ่

ใช้วธิ ีการทางระบบสารสนเทศภูมศิาสตร์เข้ามาวิเคราะห์เพียงอย่างเดียวต่อมาเมื่อเทคโนโลยี

เจรญิกา้วหน้า จงึได้น าระบบสารสนเทศภูมศิาสตร์เข้ามาประยุกต์กบัเทคนิควธิกีารต่าง เพื่อให้ได้

ผลลพัธท์ีแ่มน่ย ามากขึน้ เชน่ การรบัรู้จากระยะไกล การใช้แบบจ าลองทางคณิตศาสตร์ รวมไปถึง

กระบวนการตัดสินใจแบบหลายหลักเกณฑ์ ในการศึกษาครัง้นี้ผู้ว ิจ ัยจึงมีความสนใจน าระบบ

สารสนเทศภูมิศาสตร์เข้ามาประยุกต์ร่วมกับกระบวนการวิเคราะห์ตามล าดับชัน้ เนื่องจากเป็น

วธิกีารทีไ่ด้รบัการยอมรบัในการตดัสนิใจทีม่หีลายทางเลือกและสามารถประยุกต์ใช้กบัการตัดสนิใจ

เชงิพื้นทีไ่ด้เป็นอย่างด ีและใชว้เิคราะห์โครงข่ายเพื่อหาเส้นทางเดินเท้าที่เหมาะสมในอ าเภอเมอืง

นนทบุร ี
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บทท่ี 3 

วิธีด ำเนินกำรวิจยั 

 

 ในการวจิยัครัง้นี้ ผู้วจิยัได้ด าเนินการตามขัน้ตอนดงันี้  
1.  ขอ้มลูทีใ่ชใ้นการวจิยั 

2.  เครื่องมอืทีใ่ชใ้นการวจิยั 

3.  การเกบ็รวบรวมข้อมลู 

4.  การวเิคราะหข์้อมลู 
 

1.  ข้อมลูท่ีใช้ในกำรวิจยั  

 ข้อมูลปฐมภมิู 

  ขอ้มลูปฐมภูมเิป็นข้อมลูการก าหนดคา่ความส าคญัของปจัจยัด้วยวธิกีาร Pair-wise จาก 

ผู้เชีย่วชาญจ านวน 4 ทา่น  

 ข้อมูลทุติยภูมิ 

 ขอ้มลูทตุยิภูมเิป็นข้อมูลที่ได้จากการรวบรวมจากฐานข้อมูล ขอบเขตของพื้นที่เมอืงและ

ลกัษณะการกระจายตวัของพื้นทีป่ลูกสร้างในปจัจุบัน โครงข่ายถนน ข้อมูลเอกสาร และการส ารวจ

จากภาคสนามโดยตรงและน ามาวเิคราะหเ์พื่อก าหนดคา่ความส าคญัของปจัจยั 

 

2.   เคร่ืองมือท่ีใช้ในกำรวิจยั 

2.1  แบบสอบถามผู้เชีย่วชาญ 

2.2  เครื่องคอมพิวเตอร ์ที่สามารถท างานโปรแกรมประยุกต์ในระบบสารสนเทศภูมศิาสตรไ์ด้ 

2.3  โปรแกรม ArcGIS 

 

3.  กำรเกบ็รวบรวมข้อมลู 

 ศกึษารวบรวมข้อมลูแนวคดิ ทฤษฎี วธิกีารในการเลอืกปจัจยัทางภูมศิาสตรท์ีเ่กีย่วกบัการ
เดนิเทา้จากเอกสารและงานวจิยัต่าง ดงัตารางที ่2   
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ตาราง 2  ปจัจยัเชงิพื้นทีท่ ีใ่ช้วเิคราะหเ์กีย่วกบัการเดนิ 
 
ล ำดบั ผู้วิจยัและปีท่ีตีพิมพ์ ปัจจยัท่ีน ำมำใช้ 

1 Goodwalk Thailand (2014) 

 

1. ด้านย่านการคา้ 

2. ด้านระบบขนส่งสาธารณะ 

3. ด้านสถานทีส่ าคญั 

4. ด้านแหล่งพกัผ่อนหย่อนใจ 

5. ด้านสถานทีท่ างาน 

 

2 

 
 
 
Diyanah Inani Azmia; & Puziah 
Ahmadb (2014) 

 

1. ด้านย่านการคา้ 

2. ด้านระบบขนสง่สาธารณะ 

3. ด้านสถานทีส่ าคญั 

4. ด้านทีพ่กัอาศยั 

5. ด้านสถานทีท่ างาน 

 

3 

 
 
 
 
Ebru Cubukcua; Burcin Hepguzela;  
Zeynep Onderb; & Burak Tumera 
(2014) 

 

1. ด้านย่านการคา้ 

2. ด้านระบบขนสง่สาธารณะ 

3. ด้านสถานทีส่ าคญั 

4. ด้านแหล่งพกัผ่อนหย่อนใจ 

5. ด้านสถานทีท่ างาน 

6. ด้านทีพ่กัอาศยั 

7. ด้านความปลอดภยั 

8. ด้านทศันียภาพ 
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ตาราง 2  (ต่อ) 

ล ำดบั ผู้วิจยัและปีท่ีตีพิมพ์ ปัจจยัท่ีน ำมำใช้ 

4 

 
 
Mohammad Taleaia; & Elham Taheri 
Amiriba (2017) 

 
1. ด้านย่านการคา้ 

2. ด้านระบบขนสง่สาธารณะ 

3. ด้านสถานทีส่ าคญั 

4. ด้านทศันียภาพ 

 

5 

 
Alexandros Bartzokas Tsiomprasa ; 
&  Yorgos N. Photisa (2016) 

 
1. ด้านย่านการคา้ 
2. ด้านระบบขนสง่สาธารณะ 
3. ด้านทศันียภาพ 
 

6 

 
Eva Lesliea; Neil Coffeeb; Lawrence 
Frankc; Neville Owend; Adrian 
Baumane; & Graeme Hugo (2005) 
 

 
1. ด้านทีพ่กัอาศยั 
2. ด้านทศันียภาพ 

  

       จากการทบทวนงานวจิยัจึงท าให้ได้ปจัจยัเชงิพื้นที่ที่เหมาะสมส าหรบัน ามาใช้ในการศกึษา

ดังกล่าวข้างต้น จงึสรุปปจัจยัที่ใช้ในการศกึษาครัง้นี้จงึประกอบด้วย 8 ปจัจยั ได้แก่ 1) ด้านย่าน

การค้า 2)ด้านระบบขนส่งมวลชน 3) ด้านสถานที่ส าคญั 4) ด้านแหล่งพักผ่อนหย่อนใจ 5) ด้าน

แหล่งงาน 6)ด้านแหล่งทีอ่ยู่อาศยั 7) ด้านความปลอดภยั และ 8) ด้านทศันียภาพ  
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4.  กำรวิเครำะหข้์อมลู 

 4.1 ปจัจยัทางภูมศิาสตรท์ีเ่หมาะสมส าหรบัเสน้ทางเดนิเทา้ 

       ก าหนดปจัจัยต่างๆ ที่ม ีอิทธิพลต่อการเดินเท้ากับเกณฑ์การพิจารณาปจัจัยที่ม ี

อทิธพิลต่อการเดนิเทา้ขึน้จากปจัจยั 2 กลุ่มหลัก ในการก าหนดเงื่อนไขเพื่อจะน ามาวเิคราะห์นัน้ผู้

ด าเนินโครงการได้ศึกษาจากการทบทวนวรรณกรรมที่เกี่ยวข้อง  ก าหนดปจัจัยที่น ามาศึกษา 

ดงัต่อไปนี้  

 ปัจจยัเชิงโครงข่ำย ประกอบด้วย 2 ปจัจยัย่อย คอื การเข้าสู่ศูนย์กลาง (centrality) 

และการเชื่อมต่อของถนน  (betweenness) ในการวเิคราะห์โครงข่ายกลุ่มถนน โดยใช้ “Spatial 

Design Network Analysis” ในการวเิคราะห์ มหีลักการส าคญั อยู่ 2 หลักการ คอื การวเิคราะห์

ระยะทาง โดยขึน้อยู่กบัเสน้ทางทีส่ ัน้ทีส่ดุ และวเิคราะห์ขนาดจ านวนครัง้ของการเชื่อมโยงส่วนของ

ถนนระหวา่งสถานทีต่่างๆ ของกลุ่มสถานทีท่ ีต่ ัง้อยู่บนเส้นทางที่สัน้ที่สุด การเข้าถึงสิง่อ านวยความ

สะดวกได้รบัการประเมนิผ่านการวเิคราะหโ์ครงขา่ยได้แก ่การเข้าถึงถนนสายหลัก, การเข้าถึงถนน

สายรอง พื้นที่ที่อยู่ใกล้เส้นทางคมนาคมสายหลักย่อมมโีอกาสการเข้าถึงโครงสร้างพื้นฐานต่าง  ๆ 

ของเมอืง  

    ปัจจัย เ ชิงพื้นท่ี เ ป็นปจัจัยดึงดูดให้ เกิดการเดินทางและการให้บริกา รพื้นที่ 

ประกอบด้วย 8 ปจัจยัย่อย โดย พิจารณารูปแบบการกระจายตัวเชงิพื้นที่ของจุดกจิกรรม  โดยใช้

ระยะห่างจากถนนอ้างองิจาก ผลการส ารวจระยะเกนิเท้าที่ไกลที่สุดที่คนกรุงเทพจะยอมเดินอยู่ที ่

800 เมตร หรอืประมาณ 10 นาท ีโดยศนูย์ออกแบบและพฒันาเมอืง 

 
ตาราง 3  การวดัปจัจยัทีเ่ป็นองคป์ระกอบในการวเิคราะห์ศกัยภาพเชงิพื้นที่ 
 

ล ำดบั ปัจจยั ประเภทข้อมูล ระยะห่ำงจำกถนน ค่ำถ่วงน ้ำหนัก 

1 ย่ำนกำรค้ำ 

1. ตลาด 

2. หา้งสรรพสนิคา้ 

3. รา้นสะดวกซื้อ 

 

 

200 เมตร 

400 เมตร 

600 เมตร 

800 เมตร 

มากกวา่ 800 เมตร 

ก าหนดใหข้อ้มลูแต่ละ

ประเภทมคีา่ถ่วง

น ้าหนักทีเ่ทา่กนั  
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ตาราง 3  (ต่อ) 
 
ล ำดบั ปัจจยั ประเภทข้อมูล ระยะห่ำงจำกถนน ค่ำถ่วงน ้ำหนัก 

2 
ระบบขนส่ง
สำธำรณะ 

 
1. ทา่รถโดยสาร

ประจ าทาง  

2. เรอื 

3. รถไฟฟ้า  

 

200 เมตร 

400 เมตร 

600 เมตร 

800 เมตร 

มากกวา่ 800 เมตร 

 

ก าหนดใหข้อ้มลูแต่ละ

ประเภทมคีา่ถ่วง

น ้าหนักทีเ่ทา่กนั  

3 สถำนท่ีส ำคัญ 

 

1. วดั 

2. โรงพยาบาล 

3. สถานีต ารวจ 

4. พพิธิภณัฑ์ 

 

 

200 เมตร 

400 เมตร 

600 เมตร 

800 เมตร 

มากกวา่ 800 เมตร 

 

 

ก าหนดใหข้อ้มลูแต่ละ

ประเภทมคีา่ถ่วง

น ้าหนักทีเ่ทา่กนั  

4 
แหล่งพกัผ่อน
หย่อนใจ 

 
1. สวนสาธารณะ  

2. สนามกฬีา 

3. สนามกอล์ฟ 

 

 

200 เมตร 

400 เมตร 

600 เมตร 

800 เมตร 

มากกวา่ 800 เมตร 

 

ก าหนดใหข้อ้มลูแต่ละ

ประเภทมคีา่ถ่วง

น ้าหนักทีเ่ทา่กนั  

5 แหล่งงำน 

 
1. หน่วยงานราชการ 

2. บรษิัทเอกชน 

3. รฐัวสิาหกจิ 

 

 

200 เมตร 

400 เมตร 

600 เมตร 

 

ก าหนดใหข้อ้มลูแต่ละ

ประเภทมคีา่ถ่วง

น ้าหนักทีเ่ทา่กนั  
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ตาราง 3  (ต่อ) 
 
ล ำดบั ปัจจยั ประเภทข้อมูล ระยะห่ำงจำกถนน ค่ำถ่วงน ้ำหนัก 

5 แหล่งงำน 

 
1. หน่วยงานราชการ 

2. บรษิัทเอกชน 

3. รฐัวสิาหกจิ 

 

 

มากกวา่ 800 เมตร 

 

ก าหนดใหข้อ้มลูแต่ละ

ประเภทมคีา่ถ่วง

น ้าหนักทีเ่ทา่กนั  

 

 

6 แหล่งท่ีอยู่
อำศยั 

 
1. หมูบ่้าน 

2. คอนโดมเินียม 

3. หอพัก 

 

 

200 เมตร 

400 เมตร 

600 เมตร 

800 เมตร 

มากกวา่ 800 เมตร 

 

ก าหนดใหข้อ้มลูแต่ละ

ประเภทมคีา่ถ่วง

น ้าหนักทีเ่ทา่กนั  

7 
ทศันียภำพ 

 

1. สวนหย่อม 

2. สวนเฉลมิพระ

เกยีรติ 

 

 

200 เมตร 

400 เมตร 

600 เมตร 

800 เมตร 

มากกวา่ 800 เมตร 

 

ก าหนดใหข้อ้มลูแต่ละ

ประเภทมคีา่ถ่วง

น ้าหนักทีเ่ทา่กนั  

8 
ควำม

ปลอดภยั 

 

1. จดุบรกิาร

ประชาชน  

2. ป้อมต ารวจ 

 

 

200 เมตร 

400 เมตร 

600 เมตร 

800 เมตร 

มากกวา่ 800 เมตร 

 

ก าหนดใหข้อ้มลูแต่ละ

ประเภทมคีา่ถ่วง

น ้าหนักทีเ่ทา่กนั  
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 4.2  กำรวิเครำะห์ค่ำคะแนนและค่ำถ่วงน ้ำหนักปัจจยั 

        ปัจจยัเชิงโครงข่ำย 
      การใหน้ ้าหนัก โดยปกตเิส้นเชื่อมโยงนัน้จะมนี ้ าหนักเสมอ ซึ่งจะให้การมอียู่หรอืการ

เกดิขึน้ของเหตุการณ์มคีา่เป็น 1 และหากไม่มอียู่หรอืไม่เกดิขึ้นกจ็ะให้ค่าเป็น 0 ซึ่งในงานวจิยันี้จะ

ใชเ้สน้เชือ่มโยงในแบบทางเลอืกสองทางมาใชโ้ดย ไมใ่หค้า่น ้าหนักกบัเสน้ทีไ่มเ่ชือ่มโยง  

                    ปัจจยัเชิงพ้ืนท่ี 
     วเิคราะหด์้วยกระบวนการวเิคราะหต์ามล าดบัชัน้โดยค านวณหาค่าความส าคญัระหว่าง

ปจัจยัเชงิเปรยีบเทยีบของผู้เชี่ยวชาญทุกท่าน เพื่อให้ได้ผลเป็นค่าความส าคญัของปจัจยั โดยการ

เปรยีบเทยีบความสมัพันธ์ทลีะคู่ (Pairwise comparisons) จากปจัจยัที่มผีลกระทบต่อเกณฑ์การ

ตดัสนิใจในแต่ละล าดบัชัน้ โดยอาศยัตารางเมตรกิซ์ และตวัเลข 1-8 แสดงมาตราส่วนวดัระดับความ

แตกต่างระหวา่งสองหลกัเกณฑ์ทีถู่กเปรยีบเทยีบ ในแง่ของความพอใจ ตามกระบวนการวเิคราะห์

ตามล าดบัชัน้ของ Thomas L. Saaty (1980)  

 จัดท าแบบสอบถามการก าหนดค่าความส าคัญของปจัจัย เพื่อน าไปสอบถาม

ผู้เชีย่วชาญ 4 ทา่น ดงันี้ 

1) มลูนิธสิถาบนัการเดนิและการจกัยานไทย  

    เป็นหน่วยงานการผลกัดนัเพื่อใหร้ฐัก าหนดนโยบาย กฎหมาย กลไก และโครงการ

ทีส่ง่เสรมิ สนับสนุนและเอือ้อ านวยต่อการเดินและการใช้จกัรยานเพื่อการเดินทางและการขนส่งใน

ชวีติประจ าวนั โดยได้รบัความอนุเคราะหจ์าก ดร.สุขแสง คูกนก ต าแหน่ง กรรมการคณะกรรมการ

มลูนิธสิถาบนัการเดนิและการจกัยานไทย 

2) ศนูย์ออกแบบและพฒันาเมอืง 

    ศนูย์ออกแบบและพฒันาเมอืง (UddC) เป็นหน่วยงานภายใต้ความร่วมมอืระหว่าง

ส านักงานกองทุนสนับสนุนการสร้างเสริมสุขภาพ (สสส.) และจุฬาลงกรณ์มหาวทิยาลัย โดยมี

เป้าหมายส าคญัเพื่อเป็น “แกนกลาง” (Platform) เชือ่มต่อและบูรณาการความรู้แขนงต่างๆ ผ่านการ

มองแบบองคร์วม  อกีทัง้ยงัเป็นคลงัสมองทีร่วบรวมความรูแ้ละประสบการณ์ที่ได้จากการด าเนินการ

โครงการฟ้ืนฟูเมอืง เพื่อการเสนอแนะแนวทางในการพัฒนาเมอืงของประเทศไทย และร่วมผลิต

บุคลากรเพื่อเป็นก าลงัส าคญัในการออกแบบและพัฒนาเมอืงในอนาคต โดยได้รบัความอนุเคราะห์

จาก นาย อดศิกัดิ ์กนัทะเมอืงลี้ ต าแหน่ง ผู้จดัการโครงการเมอืง เดนิได้-เมอืงเดนิด ี
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3) เทศบาลนครนนทบุร ี

    เทศบาลนครนนทบุร ีถอืเป็นพื้นทีศ่กึษาในงานวจิยัครัง้นี้ โดยได้รบัความอนุเคราะห์

จาก นางสาว กลุภสัร วนิกสญับญั ต าแหน่ง นักผงัเมอืง 

4) ส านักงานสนับสนุนบรกิารสขุภาพเขต 4 จงัหวดันนทบุร ี

    ส านักงานสนับสนุนบรกิารสุขภาพเป็นหน่วยงานก าหนดอยู่ในกลุ่มภารกจิด้าน 

บรกิารสขุภาพ เป็นกรมซึ่งเกดิจากการรวมภารกจิทีเ่กี่ยวกบั การส่งเสรมิทัง้ภาครฐัและเอกชน และ

การสนับสนุนสุขภาพ ภาคประชาชน ซึ่งเป็นงานลักษณะปฏิบัติการและงานสนับสนุน  โดยได้รบั

ความอนุเคราะหจ์าก นาย พพิฒัน์พล พนิิจด ีต าแหน่ง นักวชิาการสาธารณสขุปฏบิตักิาร 

        ท าการหาสดัสว่นความสอดคล้องในการก าหนดคะแนน เพื่อตรวจสอบความเป็นเหตุ

เป็นผล ซึ่งค่าสดัส่วนความสอดคล้องที่ได้ต้องไม่เกิน 0.1 จงึสามารถนาค่าความส าคัญไปใช้ได้   

หากคา่สดัสว่นความสอดคล้องมคี่าเกนิ 0.1 แสดงว่าการก าหนดคะแนนของผู้เชี่ยวชาญไม่มคีวาม

สอดคล้องกนั ต้องใหผู้้เชี่ยวชาญก าหนดคะแนนใหม่จนกว่าจะได้ค่าความสอดคล้องอยู่ในเกณฑ์ที่

ก าหนด โดยคา่สดัสว่นความสอดคล้องสามารถค านวณได้จากสมการ 

CR = CI / RI 

เมือ่ CR คอื สดัส่วนความสอดคล้อง 

  CI  คอื ดชันีความสอดคล้อง 

      RI  คอื ดชันีจากการสุม่ตวัอย่าง 

 

การก าหนดค่าความส าคญัโดยผู้เชี่ยวชาญหลายท่าน (multiple decision) จะต้อง

ค านวณหาคา่ความส าคญัระหวา่งปจัจยัเชงิเปรยีบเทยีบของผู้เชีย่วชาญทกุท่าน เพื่อให้ได้ผลเป็นค่า

ความส าคญัของปจัจยั และน าคา่ความส าคญัของปจัจยัที่ได้เข้าสู่กระบวนการทางระบบสารสนเทศ

ภูมศิาสตรแ์ละค านวณคะแนนรวมของผลลพัธ์แต่ละปจัจยั โดยใช้ค่าน ้ าหนักของปจัจยัหลักคูณด้วย

คา่น ้าหนักของปจัจยัย่อยซึ่งจะได้ผลรวมเป็นคา่ความส าคญัของปจัจยั  
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4.3 กำรวิเครำะห์เส้นทำงเดินเท้ำท่ีเหมำะสมด้วยระบบสำรสนเทศภมิูศำสตร์ 

 น าชัน้ข้อมูลที่ให้ค่าความส าคญัเรยีบร้อยมาท าการซ้อนทบั (overlay) ท าการ

แบ่งชว่งชัน้ของขอ้มลูออกเป็น 5 ระดบั ดงันี้  

ระดบัที ่1  เหมาะสมมากทีส่ดุ  

ระดบัที ่2  เหมาะสมมาก  

ระดบัที ่3  เหมาะสมปานกลาง  

ระดบัที ่4  เหมาะสมน้อย  

ระดบัที ่5  เหมาะสมน้อยทีส่ดุ                     

4.4 กำรเปรียบเทียบเส้นทำงเดินเท้ำในอ ำเภอเมือง จงัหวดันนทบุรี 

 ใชก้ารวเิคราะห์โครงข่าย ทดสอบโดยการเลือกเส้นทางและเปรยีบเทยีบความ

เหมาะสมเพื่อใหไ้ด้เสน้ทางทีด่ที ีส่ดุ  

4.5  สรปุและอภิปรำยผลกำรศึกษำ                  
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บทท่ี 4 

ผลการวิเคราะหข้์อมูล 

 

 การประยกุตใ์ชร้ะบบสารสนเทศภมูศิาสตร ์และการวเิคราะหต์ามล าดบัชัน้เพื่อหาเสน้ทาง

เดนิเทา้ทีเ่หมาะสมในอ าเภอเมอืง จงัหวดันนทบุร ีมขี ัน้ตอนการวเิคราะหข์อ้มลูดงันี้ 
 1. ปจัจยัทางภมูศิาสตรท์ีเ่หมาะสมส าหรบัเสน้ทางเดนิเทา้ 

 2. การวเิคราะหค์่าคะแนนและค่าถ่วงน ้าหนกัปจัจยั 

 3. การวเิคราะหเ์สน้ทางเดนิเทา้ทีเ่หมาะสมดว้ยระบบสารสนเทศภูมศิาสตร ์                         

 4. การเปรยีบเทยีบเสน้ทางเดนิเทา้ในอ าเภอเมอืง จงัหวดันนทบุร ี

 

1.  ปัจจยัทางภมิูศาสตรท่ี์เหมาะสมส าหรบัเส้นทางเดินเท้า 
จากการศึกษาและทบทวนเอกสารงานวิจัย สามารถสรุปปจัจยัทางภูมิศาสตร์เพื่อใช้

วเิคราะหเ์สน้ทางเดนิเทา้ออกเป็น 2 กลุ่มปจัจยัหลกัไดแ้ก่ (1) ปจัจยัเชงิโครงขา่ย (2) ปจัจยัเชงิพืน้ที่

โดยหลกัการในการพจิารณาปจัจยัต่างๆใชร้ปูแบบและลกัษณะ ดงันี้ 

 1.1  ปัจจยัเชิงโครงข่าย 
        การก าหนดเส้นทางการเชื่อมโยงที่ชดัเจน ผู้คนสามารถติดต่อพบปะ ท าธุรกจิกบั

พืน้ที่บรเิวณอื่นได้สะดวก มกีารไหลเวยีนของข่าวสารขอ้มูลระหว่างกนั ถอืได้ว่าพื้นที่นัน้มกีารจดั

ระเบยีบในการตดิต่อสมัพนัธก์นั เมือ่นัน้จะเกดิโครงขา่ยของการเชื่อมโยง ลกัษณะปจัจยัเป็นรปูแบบ

เสน้ โดยพจิารณา 2 ปจัจยัยอ่ย ไดแ้ก่ 

       1)  การเขา้สู่ศูนยก์ลาง (centrality)  พจิารณาความหนาแน่นของโครงข่าย โดยใช้

การอธบิายถงึระดบัของความเชื่อมโยงทีเ่กดิขึน้ในเครอืข่าย ในลกัษณะของความเป็นศูนยก์ลาง จะ

ท าการคน้หาว่าบรเิวณใดเป็นศูนยร์วมกจิกรรม 

       2)  การเชื่อมต่อของถนน  (betweenness)  พจิารณาเสน้ทางทีส่ ัน้ทีสุ่ด และวเิคราะห์

ขนาดจ านวนครัง้ของการเชื่อมโยงส่วนของถนนระหว่างสถานที่ต่างๆ ของกลุ่มสถานที่ที่ตัง้อยู่บน

เสน้ทางทีส่ ัน้ทีสุ่ด  
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ภาพประกอบ 13  ปจัจยัเชงิโครงขา่ย 
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 1.2  ปัจจยัเชิงพื้นท่ี 
การมอีงค์ประกอบที่ช่วยส่งเสรมิในการเดนิเท้าให้สะดวกสบายขึ้น สิ่งที่ท าให้เกิด

ความน่าสนใจบนทางเทา้มอียู่หลากหลาย เช่น กจิกรรมทีเ่กดิขึน้ระหว่างการเดนิเทา้ การออกแบบ

ตกแต่งทางเทา้ทางกายภาพตามเทศกาลต่างๆ เป็นต้น เพื่อการดงึดูดใหค้นสนใจการสญัจรบนทาง

เทา้มากขึน้ ซึง่ปจัจยัดงักล่าวมรีปูแบบเป็นรปูแบบจดุหรอืต าแหน่งโดยพจิารณา 8 ปจัจยัยอ่ย ไดแ้ก่   

1)  การเพิม่ความหนาแน่น (Increased Density) เป็นการสรา้งความคุม้ค่าและการ

ผสมผสานในการใชท้ีด่นิโดยจดัให้มรีา้นค้า และการบรกิารต่างๆ โดยสามารถเดนิทางตดิต่อกนัได้

ด้วยการเดนิเท้า ในการวจิยันี้จงึได้ก าหนด ตลาด ห้างสรรพสนิค้า และรา้นสะดวกซื้อ เป็นปจัจยั

ดา้นยา่นการคา้ 

2)  การเดินเท้ากึ่งระบบการขนส่งสาธารณะ เป็นการจดัพื้นที่คงไว้แต่ระบบขนส่ง

มวลชนและการขนส่งสาธารณะเฉพาะในเส้นทางที่จดัไว้ ในการวจิยันี้จงึได้ก าหนด ท่ารถโดยสาร

ประจ าทาง เรอื และรถไฟฟ้า เป็นปจัจยัดา้นระบบขนส่งสาธารณะ 

3)  หนึ่งในองค์ประกอบที่ส าคญั  ในการออกแบบทางเดินเท้าคอืทางเดนิเท้าต้อง

สะดวก มสีถานทีส่ าคญัทีส่ามารถเดนิถงึ  ควรมรีะยะทางสัน้และตรง การวจิยันี้จงึไดก้ าหนด  ไดแ้ก่ 

วดั โรงพยาบาล สถานีต ารวจ พพิธิภณัฑ ์เป็นปจัจยัดา้นสถานทีส่ าคญั 

4)  พืน้ที่สเีขยีวสามารถสรา้งสภาพแวดลอ้มทีด่ ีสรา้งร่มเงาและการดูดซบัความรอ้น

ของพืน้ผวิทางเทา้ สรา้งสภาวะความสบายขณะสญัจรบนทางเทา้ พืน้ทีส่เีขยีวทีม่คีวามเหมาะสมกบั

สภาพแวดลอ้มหรอืไดร้บัการดูแลรกัษาอย่างต่อเนื่องจะช่วยส่งเสรมิบรรยากาศและสภาพแวดลอ้ม

บนทางเท้าให้น่าใช้งานมากขึ้น ในการวจิยันี้จงึได้ก าหนด สวนสาธารณะ สนามกีฬา และสนาม

กอลฟ์ เป็นปจัจยัดา้นแหล่งพกัผ่อนหยอ่นใจ 

5)  ) การผสมผสานการใช้พื้นที่ให้ครบวงจรในตวัเอง เพื่อเป็นการลดปรมิาณการ

เดนิทาง การเดนิเท้ามาท างานช่วยลดเวลาและค่าใช้จ่ายในการเดนิทาง ในการวจิยันี้จงึได้ก าหนด  

หน่วยงานราชการ บรษิทัเอกชน รฐัวสิาหกจิ เป็นปจัจยัดา้นแหล่งงาน 

6)  การผสมผสานของรปูแบบทีพ่กัอาศยั (Mixed Housing) มคีวามหลากหลายของ

ประเภทที่อยู่อาศยัเพื่อเป็นทางเลอืกของผู้อยู่อาศยัทัง้ด้านรูปแบบ และราคาใน การวจิยันี้จงึได้

ก าหนด  หมูบ่า้น คอนโดมเินียม และหอพกั เป็นปจัจยัดา้นแหล่งอยูอ่าศยั 

7)  ความสวยงามและบรรยากาศทีด่ถีอืเป็นส่วนประกอบทีส่ าคญัอย่างยิง่ในการทีจ่ะ

ท าใหท้างเดนิเทา้นัน้มปีระสทิธภิาพอยา่งสงูสุด ในการวจิยันี้จงึไดก้ าหนด สวนหย่อม และสวนเฉลมิ

พระเกยีรต ิเป็นปจัจยัดา้นทศันียภาพ 
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8)  การป้องกนัอุบตัเิหตุทีจ่ะเกดิขึน้บนทางเทา้ เช่น ความมดืบนทางเทา้ บรเิวณทาง

แยก มลภาวะทางอากาศ เป็นต้น ในการวจิยันี้จงึได้ก าหนด จุดบรกิารประชาชน และป้อมต ารวจ 

เป็นปจัจยัดา้นความปลอดภยั 

 

 

\ 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

ภาพประกอบ 14   ปจัจยัเชงิพืน้ที ่
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2.  การวิเคราะหค่์าคะแนนและค่าถ่วงน ้าหนักปัจจยั 
 ก าหนดปจัจยัต่างๆ ที่มอีิทธพิลต่อการเดนิเท้ากบัเกณฑ์การพจิารณาปจัจยัที่มอีิทธพิล

ประกอบขึน้จากปจัจยั 2 กลุ่มหลกั ในการก าหนดเงื่อนไขเพื่อจะน ามาวเิคราะห์นัน้ผู้วจิยัได้ศกึษา

จากการทบทวนวรรณกรรมทีเ่กีย่วขอ้ง และก าหนดการวเิคราะหค์่าคะแนนและค่าถ่วงน ้าหนักปจัจยั 

ดงันี้ 

  2.1  ปัจจยัเชิงโครงข่าย 

กลุ่มปจัจยัปจัจยัเชงิโครงขา่ย 2 ปจัจยัยอ่ย ไดแ้ก่ การเขา้ศูนยก์ลางของถนน และ

การเชื่อมต่อถนนการเขา้ถงึถนนสายหลกั การเขา้ถงึถนนสายรอง และการเขา้ถงึสถานีรถไฟชาน

เมอืง พืน้ทีท่ีอ่ยูใ่กลเ้สน้ทางคมนาคมสายหลกัยอ่มมโีอกาสการเขา้ถงึโครงสรา้งพืน้ฐานต่าง ๆ ของ

เมอืงมากกว่าพืน้ทีใ่ด ๆ ซึง่เอือ้ต่อการพฒันาเป็นเมอืงในอนาคต  

การวดัค่าปจัจยั (Rating and Scaling Factors) ในปจัจยัเชงิโครงข่ายคอืน ามาใหค้่า

ตามเกณฑห์รอืดชันีการวดัทีก่ าหนดไวใ้นแต่ละปจัจยัออกมาเป็นตวัเลข เมื่อไดค้่าตวัเลขของปจัจยั

ต่างๆ แล้ว แสดงค่าลงบนกรดิในแผนที่ แต่เนื่องจากค่าที่วดันี้อาจจะมหีน่วยหรอืช่วงคะแนนที่

ต่างกนั จงึตอ้งปรบัค่าของทุกปจัจยัใหอ้ยูใ่นช่วงคะแนนเดยีวกนั (Normalization) ในการศกึษา 

ครัง้นี้ใชช้่วงคะแนน 0-1  
การเข้าศนูยก์ลางของถนน 

การเชื่อมโยงของถนน ซึ่งนอกจากจะเป็นตวัก าหนดการเคลื่อนยา้ยของมนุษย ์ยงั

เป็นการสะทอ้นใหเ้หน็ถงึความเป็น “ศูนยก์ลาง (Centrality)” ของพืน้ทีอ่กีดว้ย 

จดัแบ่งความเหมาะสมของพืน้ทีด่ว้ยวธิกีาร Natural Breaks เป็น 5 ระดบั ดงันี้ 

ระดบัที่ 1 มากที่สุด ค่าคะแนนรวมตัง้แต่ 0.196-0.250 คะแนน มขีนาดความยาว

เสน้ทางรวม 66.86 กโิลเมตร คดิเป็นรอ้ยละ 7.84 ของเสน้ทางทัง้หมด  

ระดบัที่ 2 มาก ค่าคะแนนรวมตัง้แต่ 0.183 – 0.196 คะแนน มขีนาดความยาว

เสน้ทางรวม 220.70 กโิลเมตร คดิเป็นรอ้ยละ 25.88 ของเสน้ทางทัง้หมด 

ระดบัที ่3 ปานกลาง ค่าคะแนนรวมตัง้แต่ 0.169  – 0.183 คะแนน มขีนาดความ

ยาวเสน้ทางรวม  260.51 กโิลเมตร คดิเป็นรอ้ยละ 30.55 ของเสน้ทางทัง้หมด    

ระดบัที่ 4 น้อย ค่าคะแนนรวมตัง้แต่  0.152 – 0.169 คะแนน มขีนาดความยาว

เสน้ทางรวม 196.92 กโิลเมตร คดิเป็นรอ้ยละ 23.10 ของเสน้ทางทัง้หมด  

ระดบัที ่5 น้อยทีสุ่ด ค่าคะแนนรวมตัง้แต่ 0.105 – 0.152 คะแนน มขีนาดความยาว

เสน้ทางรวม  107.62 กโิลเมตร คดิเป็นรอ้ยละ 12.62 ของเสน้ทางทัง้หมด 
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การเขา้ศูนยก์ลางของถนนในอ าเภอเมอืง จงัหวดันนทบุรสีามารถแสดงผลออกมาใน

รปูแบบแผนที ่ดงัภาพประกอบที ่15 การเขา้ศูนยก์ลางของถนนในอ าเภอเมอืงนนทบุร ีจะอยู่บรเิวณ

ฝ ัง่ขวาของเมอืงเป็นส่วนทีอ่ยูต่ดิกบักรงุเทพมหานคร 

 

 

ภาพประกอบ 15  การเขา้ศูนยก์ลางของถนนในอ าเภอเมอืงนนทบุร ี
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การเช่ือมต่อถนน 

พจิารณาเสน้ทางทีส่ ัน้ทีสุ่ด และวเิคราะหข์นาดจ านวนครัง้ของการเชื่อมโยงส่วนของ

ถนนระหว่างสถานทีต่่างๆ ของกลุ่มสถานทีท่ีต่ ัง้อยูบ่นเสน้ทางทีส่ ัน้ทีสุ่ด จดัแบ่งความเหมาะสมของ

พืน้ทีด่ว้ยวธิกีาร Natural Breaks เป็น 5 ระดบั ดงันี้ 

ระดบัที ่1 มากทีสุ่ด ค่าคะแนนรวมตัง้แต่ 1.909 – 2.378 คะแนน มขีนาดความยาว

เสน้ทางรวม 12.84 กโิลเมตร คดิเป็นรอ้ยละ 1.51 ของเสน้ทางทัง้หมด  

ระดบัที ่2 มาก ค่าคะแนนรวมตัง้แต่ 1.684 – 1.909 คะแนน มขีนาดความยาว

เสน้ทางรวม  23.80 กโิลเมตร คดิเป็นรอ้ยละ 2.79 ของเสน้ทางทัง้หมด 

ระดบัที ่3 ปานกลาง ค่าคะแนนรวมตัง้แต่ 1.495  – 1.684  คะแนน มขีนาดความยาว

เสน้ทางรวม  28.77 กโิลเมตร คดิเป็นรอ้ยละ 3.37 ของเสน้ทางทัง้หมด    

ระดบัที ่4 น้อย ค่าคะแนนรวมตัง้แต่  1.310 – 1.495 คะแนน มขีนาดความยาว

เสน้ทางรวม 58.60 กโิลเมตร คดิเป็นรอ้ยละ 6.87 ของเสน้ทางทัง้หมด  

ระดบัที ่5 น้อยทีสุ่ด ค่าคะแนนรวมตัง้แต่  0.923 – 1.310 คะแนน มขีนาดความยาว

เสน้ทางรวม  728.60 กโิลเมตร คดิเป็นรอ้ยละ 85.46 ของเสน้ทางทัง้หมด  

การเชื่อมต่อถนนในอ าเภอเมอืง จงัหวดันนทบุรสีามารถแสดงผลออกมาในรูปแบบ

แผนที ่ดงัภาพประกอบที ่16 การเชื่อมต่อของถนนจะแสดงใหเ้หน็ถงึการเชื่อมต่อของเสน้ทางเดนิ

เทา้ ทัง้ในส่วนของเส้นทางในพืน้ทีไ่ปจนถงึระดบัเมอืง การที่เมอืงมลีกัษณะเป็นบลอ็คขนาดเลก็จะ

ช่วยเพิม่การเชื่อมต่อของเส้นทางเดนิไดด้มีากขึน้ ในอ าเภอเมอืงนนทบุรมีกีารเชื่อมต่อของถนนอยู่

ในระดบัน้อย ดงัภาพประกอบที ่16 เนื่องจากถนนในพืน้ทีส่่วนใหญ่เป็นซอยในหมู่บา้น เป็นซอยตนั

ที่ไม่สามารถเดินได้ สิ่งที่ส าคญัในการเดินเท้าคือการเชื่อมโครงข่ายการเดิน ไม่ว่าจะเป็นการ

เชื่อมต่อแต่ละซอยเข้าด้วยกนัให้สามารถเดนิได้ง่ายขึ้น นอกจากการให้ความส าคญักบัเชื่อมต่อ

ทางเดนิเทา้และถนนแลว้ การปรบัปรงุเสน้ทางเดนิเทา้และขนส่งสาธารณะในเมอืงจะช่วยลดปรมิาณ

รถยนตแ์ละสรา้งบรรยากาศการเดนิทีด่ใีนอ าเภอเมอืง นนทบุรไีด้ 
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ภาพประกอบ 16  การเชื่อมต่อของถนนในอ าเภอเมอืงนนทบุร ี
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               2.2  ปัจจยัเชิงพื้นท่ี 
                 ปจัจยัที่ใช้ในการศึกษาการวเิคราะห์ตามล าดบัชัน้ครัง้น้ีประกอบด้วย 8 ปจัจยัคอื 

ปจัจยัด้านย่านการค้า ปจัจยัด้านระบบขนส่งสาธารณะ ปจัจยัด้านสถานที่ส าคญั ปจัจยัด้านแหล่ง

พกัผ่อนหย่อนใจ ปจัจยัด้านสถานที่ท างาน ปจัจยัด้านที่พกัอาศยั ปจัจยัด้านความปลอดภยั และ

ปจัจยัด้านทศันียภาพ (ภาคผนวก ข) โดยปจัจยัดงักล่าวได้รบัการก าหนดคะแนนเปรยีบเทียบ

ระหว่างปจัจยัโดยผู้เชี่ยวชาญจ านวน 4 ท่าน (ภาคผนวก ก) การก าหนดคะแนนเปรยีบเทยีบ

ระหว่างปจัจยัของผูเ้ชีย่วชาญในตารางดงักล่าว ต้องท าการตรวจสอบความเป็นเหตุเป็นผลของการ

ใหค้ะแนนโดยการหาค่าสดัส่วนความสอดคลอ้ง (CR) ดงันี้ 
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ตาราง 4  การรวมผลคะแนนแต่ละสดมภข์องปจัจยัโดยผูเ้ชีย่วชาญท่านที ่1 

 

ปจัจยัหลกั 

ยา่
นก

าร
คา้

 

ขน
ส่ง
สา
ธา
รณ

ะ 

สถ
าน

ทีส่
 าค
ญั

 

พกั
ผ่อ

นห
ยอ่

นใ
จ 

สถ
าน

ทีท่
 าง
าน

 

ทีพ่
กัอ

าศ
ยั 

คว
าม

ปล
อด

ภยั
 

ทศั
นีย

ภา
พ 

ยา่นการคา้ 1 1 4 3 2 2 3 3 
ขนส่งสาธารณะ 1 1 5 3 2 2 4 4 
สถานทีส่ าคญั 1/4 1/5 1 1/4 1/3 1/3 1/2 1/2 
พกัผ่อนหยอ่นใจ 1/3 1/3 4 1 1/2 1/2 1 1 
สถานทีท่ างาน 1/2 1/2 3 2 1 1 2 2 
ทีพ่กัอาศยั 1/2 1/2 3 2 1 1 2 2 
ความปลอดภยั 1/3 1/4 2 1 1/2 1/2 1 1 
ทศันียภาพ 1/3 1/4 2 1 1/2 1/2 1 1 
ผลรวม 3.7 4.00 24 13.40 6.90 6.90 14.20 14.20 

 

ค่า CR เท่ากบั  0.013 
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ตาราง 5  การรวมผลคะแนนแต่ละสดมภข์องปจัจยัโดยผูเ้ชีย่วชาญท่านที ่2 

 

ปจัจยัหลกั 

ยา่
นก

าร
คา้

 

ขน
ส่ง
สา
ธา
รณ

ะ 

สถ
าน

ทีส่
 าค
ญั

 

พกั
ผ่อ

นห
ยอ่

นใ
จ 

สถ
าน

ทีท่
 าง
าน

 

ทีพ่
กัอ

าศ
ยั 

คว
าม

ปล
อด

ภยั
 

ทศั
นีย

ภา
พ 

ยา่นการคา้ 1 2 1 4 4 3 1 2 
ขนส่งสาธารณะ 1/2 1 1/2 2 3 2 1/2 1 
สถานทีส่ าคญั 1 2 1 4 4 4 1 2 
พกัผ่อนหยอ่นใจ 1/4 1/2 1/4 1 1 1 1/4 1/2 
สถานทีท่ างาน 1/4 1/3 1/4 1 1 1 1/4 2 
ทีพ่กัอาศยั 1/3 1/2 1/4 1 1 1 1/4 1/2 
ความปลอดภยั 1 2 1 4 4 4 1 2 
ทศันียภาพ 1/2 1 1/2 2 1/2 2 1/2 1 

ผลรวม 4.50 8.70 4.60 19.00 18.20 18.00 4.60 10.40 

 

ค่า CR เท่ากบั  0.025 
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ตาราง 6  การรวมผลคะแนนแต่ละสดมภข์องปจัจยัโดยผูเ้ชีย่วชาญท่านที ่3 
 

ปจัจยัหลกั 

ยา่
นก

าร
คา้

 

ขน
ส่ง
สา
ธา
รณ

ะ 

สถ
าน

ทีส่
 าค
ญั

 

พกั
ผ่อ

นห
ยอ่

นใ
จ 

สถ
าน

ทีท่
 าง
าน

 

ทีพ่
กัอ

าศ
ยั 

คว
าม

ปล
อด

ภยั
 

ทศั
นีย

ภา
พ 

ยา่นการคา้ 1 1/6 3 1/4 1/3 1/5 1/7 1/8 
ขนส่งสาธารณะ 6 1 9 4 3 2 1/2 1/3 
สถานทีส่ าคญั 1/3 1/9 1 1/2 1 1/6 1/9 1/9 
พกัผ่อนหยอ่นใจ 4 1/4 2 1 2 1/2 1/3 1/4 
สถานทีท่ างาน 3 1/3 1 1/2 1 1/2 1/4 1/5 
ทีพ่กัอาศยั 5 1/2 6 2 2 1 1/2 1/3 
ความปลอดภยั 7 2 9 3 4 2 1 1/2 
ทศันียภาพ 8 3 9 4 5 3 2 1 

ผลรวม 34.30 8.40 40.00 14.80 18.30 9.50 5.70 4.40 

 

ค่า CR เท่ากบั  0.056 
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ตาราง 7  การรวมผลคะแนนแต่ละสดมภข์องปจัจยัโดยผูเ้ชีย่วชาญท่านที ่4 
 

ปจัจยัหลกั 

ยา่
นก

าร
คา้

 

ขน
ส่ง
สา
ธา
รณ

ะ 

สถ
าน

ทีส่
 าค
ญั

 

พกั
ผ่อ

นห
ยอ่

นใ
จ 

สถ
าน

ทีท่
 าง
าน

 

ทีพ่
กัอ

าศ
ยั 

คว
าม

ปล
อด

ภยั
 

ทศั
นีย

ภา
พ 

ยา่นการคา้ 1 2 3 6 7 8 4 5 
ขนส่งสาธารณะ 1/2 1 2 4 5 6 2 3 
สถานทีส่ าคญั 1/3 1/2 1 3 4 5 2 3 
พกัผ่อนหยอ่นใจ 1/6 1/4 1/3 1 1 2 1/2 1 
สถานทีท่ างาน 1/7 1/5 1/4 1 1 2 1/3 1/2 
ทีพ่กัอาศยั 1/8 1/6 1/5 1/2 1/2 1 1/4 1/3 
ความปลอดภยั 1/4 1/2 1/2 2 3 4 1 1/2 
ทศันียภาพ 1/5 1/3 1/3 1 2 3 2 1 

 ผลรวม 4.50 5.20 7.70 18.20 23.20 31.00 11.90 13.70 

 

ค่า CR เท่ากบั  0.031
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 2.2.1  การหาค่าสดัส่วนความสอดคล้องการให้คะแนนแต่ละปัจจยั 

ในที่นี้จะแสดงตวัอย่างการค านวณการก าหนดคะแนนของผู้เชี่ยวชาญท่านทัง้ 4 

ท่านเริม่จากการรวมผลคะแนนแต่ละสดมภ์ แสดงผลดงัตาราง 4-7 จากนัน้น าคะแนนหารด้วย

ผลรวมแต่ละสดมภ ์และรวมผลในแนวนอนแลว้น าค่าทีไ่ดห้ารดว้ยจ านวนปจัจยัจะไดค้่าความส าคญั

ของปจัจยั แสดงผลดงัตาราง 8-11 

น าคะแนนหารด้วยผลรวมแต่ละสดมภแ์ละรวมผลในแนวนอน แล้วน าค่าที่ได้หาร

ดว้ยจ านวนปจัจยัจะได้ค่าความส าคญัของปจัจยั แสดงผลดงัตาราง 8-11 จากนัน้ท าการหาสดัส่วน

ความสอดคลอ้ง (CR) จากสมการ CR = CI/RI โดย RI หรอืดชันี การสุ่มตวัอยา่งจะขึน้อยูก่บัจ านวน

ปจัจยัทีใ่ช ้ความสอดคลอ้ง มาจาก CI = (λmax – n) / (n – 1) จงึต้องท าการหาค่า λmax หรอื

ค่าไอเกนสูงสุดค านวณโดยน าค่าความส าคญัทีไ่ด้มาหารค่าคะแนนในแต่ละเมตรกิซ์แลว้รวมผลใน

แนวนอนและหารด้วยค่าความส าคญัจะได้ค่าไอเกน ทัง้นี้ เมตรกิซ์ที่มคีวามสอดคล้องกันอย่าง

สมบรูณ์ 100 เปอรเ์ซน็ต ์ค่าไอเกนสงูสุด (λmax) จะเท่ากบัจ านวนปจัจยัทีน่ ามาเปรยีบเทยีบ 
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ตาราง 8  การค านวณค่าความส าคญัของปจัจยัผูเ้ชีย่วชาญท่านที ่1 

 

ปจัจยัหลกั 

ยา่
นก

าร
คา้

 

ขน
ส่ง
สา
ธา
รณ

ะ 

สถ
าน

ทีส่
 าค
ญั

 

พกั
ผ่อ

นห
ยอ่

นใ
จ 

สถ
าน

ทีท่
 าง
าน

 

ทีพ่
กัอ

าศ
ยั 

คว
าม

ปล
อด

ภยั
 

ทศั
นีย

ภา
พ 

ผล
รว
ม 

ค่า
คว

าม
ส า
คญั

 

ยา่นการคา้ 0.270 0.250 0.167 0.224 0.290 0.290 0.211 0.211 1.913 0.239 
ขนส่งสาธารณะ 0.270 0.250 0.208 0.224 0.290 0.290 0.282 0.282 2.096 0.262 
สถานทีส่ าคญั 0.108 0.125 0.042 0.030 0.043 0.043 0.014 0.014 0.420 0.052 
พกัผ่อนหยอ่นใจ 0.081 0.075 0.167 0.075 0.029 0.029 0.070 0.070 0.596 0.075 
สถานทีท่ างาน 0.054 0.050 0.125 0.149 0.145 0.145 0.141 0.141 0.950 0.119 
ทีพ่กัอาศยั 0.054 0.050 0.125 0.149 0.145 0.145 0.141 0.141 0.950 0.119 
ความปลอดภยั 0.081 0.100 0.083 0.075 0.029 0.029 0.070 0.070 0.538 0.067 
ทศันียภาพ 0.081 0.100 0.083 0.075 0.029 0.029 0.070 0.070 0.538 0.067 
ผลรวม                   1.000 
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ตาราง 9  การค านวณค่าความส าคญัของปจัจยัผูเ้ชีย่วชาญท่านที ่2 

 

ปจัจยัหลกั 

ยา่
นก

าร
คา้

 

ขน
ส่ง
สา
ธา
รณ

ะ 

สถ
าน

ทีส่
 าค
ญั

 

พกั
ผ่อ

นห
ยอ่

นใ
จ 

สถ
าน

ทีท่
 าง
าน

 

ทีพ่
กัอ

าศ
ยั 

คว
าม

ปล
อด

ภยั
 

ทศั
นีย

ภา
พ 

ผล
รว
ม 

ค่า
คว

าม
ส า
คญั

 

ยา่นการคา้ 0.04 0.11 0.04 0.11 0.16 0.11 0.04 0.1 0.72 0.090 

ขนส่งสาธารณะ 0.22 0.23 0.22 0.21 0.22 0.17 0.22 0.19 1.68 0.210 

สถานทีส่ าคญั 0.22 0.23 0.22 0.21 0.22 0.22 0.22 0.19 1.73 0.216 
พกัผ่อนหยอ่นใจ 0.09 0.02 0.09 0.05 0.05 0.06 0.09 0.02 0.47 0.059 
สถานทีท่ างาน 0.09 0.03 0.09 0.05 0.05 0.06 0.09 0.19 0.65 0.082 
ทีพ่กัอาศยั 0.07 0.02 0.09 0.05 0.05 0.06 0.09 0.02 0.45 0.056 
ความปลอดภยั 0.22 0.23 0.22 0.21 0.22 0.22 0.22 0.19 1.73 0.216 
ทศันียภาพ 0.04 0.11 0.04 0.11 0.01 0.11 0.04 0.10 0.57 0.071 
ผลรวม                   1.000 
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ตาราง 10  การค านวณค่าความส าคญัของปจัจยัผูเ้ชีย่วชาญท่านที ่3 

 

ปจัจยัหลกั 

ยา่
นก

าร
คา้

 

ขน
ส่ง
สา
ธา
รณ

ะ 

สถ
าน

ทีส่
 าค
ญั

 

พกั
ผ่อ

นห
ยอ่

นใ
จ 

สถ
าน

ทีท่
 าง
าน

 

ทีพ่
กัอ

าศ
ยั 

คว
าม

ปล
อด

ภยั
 

ทศั
นีย

ภา
พ 

ผล
รว
ม 

ค่า
คว

าม
ส า
คญั

 

ยา่นการคา้ 0.03 0.07 0.08 0.03 0.02 0.05 0.12 0.182 0.58 0.072 
ขนส่งสาธารณะ 0.17 0.12 0.23 0.27 0.16 0.21 0.04 0.068 1.27 0.158 
สถานทีส่ าคญั 0.01 0.11 0.03 0.01 0.05 0.06 0.16 0.205 0.63 0.079 
พกัผ่อนหยอ่นใจ 0.12 0.05 0.05 0.07 0.11 0.02 0.05 0.091 0.56 0.069 
สถานทีท่ างาน 0.09 0.04 0.03 0.01 0.05 0.02 0.07 0.114 0.42 0.053 
ทีพ่กัอาศยั 0.15 0.02 0.15 0.14 0.11 0.11 0.04 0.068 0.77 0.097 
ความปลอดภยั 0.20 0.24 0.23 0.20 0.22 0.21 0.18 0.045 1.52 0.190 
ทศันียภาพ 0.23 0.36 0.23 0.27 0.27 0.32 0.35 0.227 2.25 0.282 
ผลรวม                   1.000 
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ตาราง 11  การค านวณค่าความส าคญัของปจัจยัผูเ้ชีย่วชาญท่านที ่4 

 

ปจัจยัหลกั 

ยา่
นก

าร
คา้

 

ขน
ส่ง
สา
ธา
รณ

ะ 

สถ
าน

ทีส่
 าค
ญั

 

พกั
ผ่อ

นห
ยอ่

นใ
จ 

สถ
าน

ทีท่
 าง
าน

 

ทีพ่
กัอ

าศ
ยั 

คว
าม

ปล
อด

ภยั
 

ทศั
นีย

ภา
พ 

ผล
รว
ม 

ค่า
คว

าม
ส า
คญั

 

ยา่นการคา้ 0.04 0.19 0.26 0.22 0.22 0.19 0.17 0.219 1.51 0.189 
ขนส่งสาธารณะ 0.22 0.38 0.39 0.33 0.3 0.26 0.34 0.365 2.59 0.323 

สถานทีส่ าคญั 0.07 0.04 0.13 0.16 0.17 0.16 0.17 0.219 1.12 0.140 
พกัผ่อนหยอ่นใจ 0.13 0.08 0.04 0.05 0.04 0.06 0.02 0.073 0.50 0.063 
สถานทีท่ างาน 0.16 0.10 0.05 0.05 0.04 0.06 0.03 0.015 0.51 0.063 
ทีพ่กัอาศยั 0.18 0.12 0.06 0.01 0.01 0.03 0.03 0.022 0.47 0.058 
ความปลอดภยั 0.09 0.04 0.03 0.11 0.13 0.13 0.08 0.015 0.62 0.078 
ทศันียภาพ 0.11 0.06 0.04 0.05 0.09 0.10 0.17 0.073 0.69 0.086 
ผลรวม                   1.000 
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2.2.2  การค านวณค่าความส าคญัโดยผู้เช่ียวชาญหลายท่าน (multiple decision) 

        การค านวณค่าความส าคญัของปจัจยัโดยใชผู้เ้ชีย่วชาญหลายท่าน ท าไดโ้ดยการน า

คะแนนทีผู่เ้ชีย่วชาญแต่ละท่านก าหนดเขา้สู่ตารางเปรยีบเทยีบระหว่างปจัจยั จากนัน้ค านวณผลรวม

แนวนอนแต่ละแถว (rank) แลว้หารดว้ยค่า range ซึง่สามารถค านวณหาค่า range ไดจ้ากสมการ 

range = nk – n เมื่อ n คอืจ านวนผูเ้ชีย่วชาญ และ k คอื จ านวนปจัจยั ท าใหค้่า range ของ

การศกึษาครัง้นี้มคี่าเท่ากบั 28 จากนัน้หาผลรวมของค่าดงักล่าวดว้ยการน าค่า rank หารค่า range 

ของแต่ละปจัจยั และหารดว้ยผลรวมของค่า rank/range จะไดผ้ลลพัธส์ุดทา้ยเป็นค่าความส าคญัของ

แต่ละปจัจยั 

 

ตาราง 12   การค านวณค่าความส าคญัโดยผูเ้ชีย่วชาญหลายท่าน 

 

 

ปจัจยัหลกั 

ผูเ้
ชีย่

วช
าญ

ท่า
นท

ี ่1
 

ผูเ้
ชีย่

วช
าญ

ท่า
นท

ี ่2
 

ผูเ้
ชีย่

วช
าญ

ท่า
นท

ี ่3
 

ผูเ้
ชีย่

วช
าญ

ท่า
นท

ี ่4
 

ผล
รว
ม 

ยา่นการคา้ 0.262 0.090 0.158 0.189 0.700 

ขนส่งสาธารณะ 0.239 0.210 0.072 0.323 0.844 

สถานทีส่ าคญั 0.052 0.216 0.079 0.140 0.488 

พกัผ่อนหยอ่นใจ 0.075 0.059 0.069 0.063 0.265 

สถานทีท่ างาน 0.119 0.082 0.053 0.063 0.316 

ทีพ่กัอาศยั 0.119 0.056 0.097 0.058 0.329 

ความปลอดภยั 0.067 0.216 0.190 0.078 0.551 

ทศันียภาพ 0.067 0.071 0.282 0.086 0.506 
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ตาราง 13  สรปุค่าความส าคญัของปจัจยัเชงิพืน้ที ่

 

 เมื่อได้ค่าความส าคญัของปจัจยัเชิงพื้นที่ของปจัจยัที่ใช้ในการศึกษาแล้ว จะสามารถ

ก าหนดลกัษณะของปจัจยั ค่าความส าคญั ค่าคะแนน และคะแนนรวมเพื่อใชใ้นการวเิคราะห์เสน้ทาง

ดนิเทา้ทีเ่หมาะสมดว้ยระบบสารสนเทศภูมศิาสตรไ์ด ้

 

 

 

 

 

 

 

 

ปจัจยัหลกั rank/range ค่าความส าคญั 

ยา่นการคา้ 0.025 0.175 

ขนส่งสาธารณะ 0.030 0.212 

สถานทีส่ าคญั 0.017 0.122 

พกัผ่อนหยอ่นใจ 0.009 0.066 

สถานทีท่ างาน 0.011 0.079 

ทีพ่กัอาศยั 0.012 0.082 

ความปลอดภยั 0.020 0.138 

ทศันียภาพ 0.018 0.126 

ผลรวม 0.143 1.000 
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ปัจจยัด้านย่านการค้า 
 ในอ าเภอเมอืงนนทบุร ีประกอบไปดว้ยตลาด 21 แห่ง หา้งสรรพสนิคา้ 5 แห่ง รา้นสะดวก

ซื้อ 131 แห่ง กระจายอยู่ทัว่ทุกบรเิวณในอ าเภอเมอืงนนทบุร ีดงัภาพประกอบ 17  มาก มกีาร

เขา้ถงึจากแต่ละส่วนของถนนไปยงัปจัจยัส่วนใหญ่ในระดบัมาก คดิเป็นรอ้ยละ 37.89  ดงัตาราง 14 

พบว่าหา้งสรรพสนิคา้ทัง้ 5 แห่งจากตัง้อยูบ่รเิวณถนนสายหลกัคอื ถนนรตันาธเิบศร ์

 
ตาราง 14  ค่าคะแนนรวมปจัจยัดา้นย่านการคา้ 

ปจัจยั ลกัษณะขอ้มลู ค่าความส าคญั ค่าคะแนน คะแนนรวม 
ยา่นการคา้ 0 - 200 เมตร 0.175 5 0.875 

 
200 - 400 เมตร 0.175 4 0.700 

 
400 - 600 เมตร 0.175 3 0.525 

 
600 - 800 เมตร 0.175 2 0.350 

 
800 เมตร ขึน้ไป 0.175 1 0.175 

    

จากนัน้น าปจัจยัเหล่าน้ีมาวเิคราะห์ในพื้นที่โดยใช้ระบบสารสนเทศภูมศิาสตร ์ในเชงิการ

วเิคราะหต์ าแหน่งสถานที ่การเขา้ถงึปจัจยัโดยวเิคราะหโ์ครงข่ายแสดงการเขา้ถงึจากแต่ละส่วนของ

ถนนไปยงัปจัจยั จดัแบ่งความเหมาะสมของพืน้ทีด่ว้ยวธิกีาร Natural Breaks เป็น 5 ระดบั ดงันี้ 

 ระดบัที ่1 มากที่สุด ค่าคะแนนรวมตัง้แต่ 0.700  –  0.875 คะแนน มขีนาดความยาว

เสน้ทางรวม 183.41 กโิลเมตร คดิเป็นรอ้ยละ 21.51 ของเสน้ทางทัง้หมด 

  ระดบัที ่2 มาก ค่าคะแนนรวมตัง้แต่ 0.525 – 0.700  คะแนน มขีนาดความยาวเสน้ทาง

รวม 323.07 กโิลเมตร คดิเป็นรอ้ยละ 37.89  ของเสน้ทางทัง้หมด  

 ระดบัที ่3  ปานกลาง ค่าคะแนนรวมตัง้แต่  0.350 –  0.525 คะแนน มขีนาดความยาว

เสน้ทางรวม 198.34 กโิลเมตร คดิเป็นรอ้ยละ 23.26 ของเสน้ทางทัง้หมด  

 ระดบัที ่4 น้อย ค่าคะแนนรวมตัง้แต่  0.175 – 0.350  คะแนน มขีนาดความยาวเสน้ทาง

รวม  98.53 กโิลเมตร คดิเป็นรอ้ยละ 11.56 ของเสน้ทางทัง้หมด  

ระดบัที่ 5 น้อยที่สุด ค่าคะแนนรวมต ่ากว่า 0.175 คะแนน มขีนาดความยาวเส้นทางรวม  

49.27 กโิลเมตร คดิเป็นรอ้ยละ 5.78 ของเสน้ทางทัง้หมด 
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ภาพประกอบ 17  ปจัจยัดา้นยา่นการคา้ 
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ปัจจยัด้านระบบขนส่งสาธารณะ  

 ในอ าเภอเมอืงนนทบุร ีประกอบไปท่ารถโดยสารประจ าทาง 5 แห่ง ท่าเรอื 11 แห่ง และ 

รถไฟฟ้ามหานครสายสมี่วง จ านวน 8 สถานี ดงัภาพประกอบ 18  มกีารเขา้ถงึจากแต่ละส่วนของ

ถนนไปยงัปจัจยัส่วนใหญ่ในระดบัน้อยทีสุ่ด คดิเป็นรอ้ยละ 54.53  ดงัตาราง 15 อ าเภอเมอืงนนทบุร ี

มรีะบบขนส่งสาธารณะทัง้ทางบก ทางน ้า และระบบราง ทางบกและระบบรางจะตัง้อยู่บรเิวณถนน

สายหลกัคอื ถนนรตันาธเิบศร ์ซึง่เป็นเสน้ทางหลกัในการเชื่อมต่อกรงุเทพมหานคร 

 
ตาราง 15  ค่าคะแนนรวมปจัจยัดา้นระบบขนส่งสาธารณะ 

ปจัจยั ลกัษณะขอ้มลู ค่าความส าคญั ค่าคะแนน คะแนนรวม 

ขนส่งสาธารณะ 0 - 200 เมตร  0.212 5 1.060 

 
200 - 400 เมตร 0.212 4 0.848 

 
400 - 600 เมตร 0.212 3 0.636 

 
600 - 800 เมตร 0.212 2 0.424 

 
800 เมตร ขึน้ไป 0.212 1 0.212 

จากนัน้น าปจัจยัเหล่าน้ีมาวเิคราะห์ในพื้นที่โดยใช้ระบบสารสนเทศภูมศิาสตร ์ในเชงิการ

วเิคราะหต์ าแหน่งสถานที ่การเขา้ถงึปจัจยัโดยวเิคราะหโ์ครงข่ายแสดงการเขา้ถงึจากแต่ละส่วนของ

ถนนไปยงัปจัจยั จดัแบ่งความเหมาะสมของพืน้ทีด่ว้ยวธิกีาร Natural Breaks เป็น 5 ระดบั ดงันี้ 

 ระดบัที่ 1 มากที่สุด ค่าคะแนนรวมตัง้แต่ 0.848 – 1.060 คะแนน มขีนาดความยาว

เสน้ทางรวม 48.28 กโิลเมตร คดิเป็นรอ้ยละ 5.66 ของเสน้ทางทัง้หมด  

 ระดบัที่ 2 มาก ค่าคะแนนรวมตัง้แต่ 0.636 – 0.848 คะแนน มขีนาดความยาวเส้นทาง

รวม 85.63 กโิลเมตร คดิเป็นรอ้ยละ 10.04 ของเสน้ทางทัง้หมด  

 ระดบัที่ 3  ปานกลาง ค่าคะแนนรวมตัง้แต่ 0.424  – 0.636  คะแนน มขีนาดความยาว

เสน้ทางรวม 114.21 กโิลเมตร คดิเป็นรอ้ยละ 13.39 ของเสน้ทางทัง้หมด  

 ระดบัที ่4 น้อย ค่าคะแนนรวมตัง้แต่  0.212  – 0.424  คะแนน มขีนาดความยาวเสน้ทาง

รวม  139.59 กโิลเมตร คดิเป็นรอ้ยละ 16.37 ของเสน้ทางทัง้หมด  

 ระดบัที ่5 น้อยทีสุ่ด ค่าคะแนนรวมต ่ากว่า  0.212 คะแนน มขีนาดความยาวเสน้ทางรวม  

465.90 กโิลเมตร คดิเป็นรอ้ยละ 54.53 ของเสน้ทางทัง้หมด 
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ภาพประกอบ 18  ปจัจยัดา้นระบบขนส่งมวลชน 
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ปัจจยัด้านสถานท่ีส าคญั 

 ในอ าเภอเมอืงนนทบุร ีประกอบไปธนาคาร 111 แห่ง สถานที่ทางศาสนา 55 แห่ง 

สถานศกึษา 172 แห่ง โรงพยาบาล 44 แห่ง พพิธิภณัฑ ์6 แห่ง และสถานีต ารวจ 8 แห่ง ดงั

ภาพประกอบ 19  มาก มกีารเข้าถงึจากแต่ละส่วนของถนนไปยงัปจัจยัส่วนใหญ่ในระดบัมาก คดิ

เป็นรอ้ยละ 37.82 ดงัตาราง 16 ในดา้นสถานที่ส าคญั ถอืเป็นปจัจยัทีข่าดไม่ได้เพราะเป็นการสรา้ง

ความคุม้ค่าและการผสมผสานในการใช้ที่ดนิโดยจดัให้มสีถานทีแ่ละการบรกิารต่างๆ โดยสามารถ

เดนิทางตดิต่อกนัไดด้ว้ยการเดนิเทา้ 

 

ตาราง 16  ค่าคะแนนรวมปจัจยัดา้นสถานทีส่ าคญั 

ปจัจยั ลกัษณะขอ้มลู ค่าความส าคญั ค่าคะแนน คะแนนรวม 

สถานทีส่ าคญั 0 - 200 เมตร  0.122 5 0.610 

 
200 - 400 เมตร  0.122 4 0.488 

 
400 - 600 เมตร 0.122 3 0.366 

 
600 - 800 เมตร 0.122 2 0.244 

  800 เมตร ขึน้ไป 0.122 1 0.122 

 

จากนัน้น าปจัจยัเหล่าน้ีมาวเิคราะห์ในพื้นที่โดยใช้ระบบสารสนเทศภูมศิาสตร ์ในเชงิการ

วเิคราะหต์ าแหน่งสถานที ่การเขา้ถงึปจัจยัโดยวเิคราะหโ์ครงข่ายแสดงการเขา้ถงึจากแต่ละส่วนของ

ถนนไปยงัปจัจยั จดัแบ่งความเหมาะสมของพืน้ทีด่ว้ยวธิกีาร Natural Breaks เป็น 5 ระดบั ดงันี้ 

ระดบัที่ 1 มากที่สุด ค่าคะแนนรวมตัง้แต่ 0.488 – 0.610 คะแนน มขีนาดความยาว

เสน้ทางรวม 177.04 กโิลเมตร คดิเป็นรอ้ยละ 20.76 ของเสน้ทางทัง้หมด  

ระดบัที ่2 มาก ค่าคะแนนรวมตัง้แต่ 0.366 – 0.488  คะแนน มขีนาดความยาวเสน้ทาง

รวม 322.49 กโิลเมตร คดิเป็นรอ้ยละ 37.82 ของเสน้ทางทัง้หมด  

ระดบัที ่3  ปานกลาง ค่าคะแนนรวมตัง้แต่  0.244  – 0.366  คะแนน มขีนาดความยาว

เสน้ทางรวม  188.04 กโิลเมตร คดิเป็นรอ้ยละ 22.05 ของเสน้ทางทัง้หมด  

ระดบัที ่4 น้อย ค่าคะแนนรวมตัง้แต่  0.122  – 0.244  คะแนน มขีนาดความยาวเสน้ทาง

รวม  96.08 กโิลเมตร คดิเป็นรอ้ยละ 11.27 ของเสน้ทางทัง้หมด  

ระดบัที ่5 น้อยทีสุ่ด ค่าคะแนนรวมต ่ากว่า  0.122 คะแนน มขีนาดความยาวเสน้ทางรวม 

68.96 กโิลเมตร คดิเป็นรอ้ยละ 8.09 ของเสน้ทางทัง้หมด 
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ภาพประกอบ 19  ปจัจยัดา้นสถานทีส่ าคญั 
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ปัจจยัด้านแหล่งพกัผอ่นหย่อนใจ  

 ในอ าเภอเมอืงนนทบุร ีประกอบไปด้วยสวนสาธารณะ 4 แห่ง สนามกฬีา 8 แห่ง และ

สนามกอลฟ์ 5 แห่ง มกีารกระจายตวัอยูท่างฝ ัง่ขวาของอ าเภอเมอืงนนทบุร ีดงัภาพประกอบ 20   มี

การเขา้ถงึจากแต่ละส่วนของถนนไปยงัปจัจยัส่วนใหญ่ในระดบัน้อยที่สุด คดิเป็นรอ้ยละ 88.16 ดงั

ตาราง 17 การเขา้ถงึแหล่งพกัผ่อนหย่อนใจในระดบัน้อย ดงันัน้พืน้ที่สาธารณะจะต้องมกีารเขา้ถงึ

พืน้ทีก่ารเชื่อมต่อทีด่ ีและมกีจิกรรมเพื่อสนบัสนุนใหเ้กดิการเขา้สงัคมของผูใ้ชพ้ืน้ที่ 

 

ตาราง 17  ค่าคะแนนรวมปจัจยัดา้นแหล่งพกัผ่อนหยอ่นใจ 

ปจัจยั ลกัษณะขอ้มลู ค่าความส าคญั ค่าคะแนน คะแนนรวม 

พกัผ่อนหยอ่นใจ 0 - 200 เมตร  0.066 5 0.330 

 200 - 400 เมตร  0.066 4 0.264 

 400 - 600 เมตร 0.066 3 0.198 

 600 - 800 เมตร 0.066 2 0.132 

  800 เมตร ขึน้ไป 0.066 1 0.066 

จากนัน้น าปจัจยัเหล่าน้ีมาวเิคราะห์ในพื้นที่โดยใช้ระบบสารสนเทศภูมศิาสตร ์ในเชงิการ

วเิคราะหต์ าแหน่งสถานที ่การเขา้ถงึปจัจยัโดยวเิคราะหโ์ครงข่ายแสดงการเขา้ถงึจากแต่ละส่วนของ

ถนนไปยงัปจัจยั จดัแบ่งความเหมาะสมของพืน้ทีด่ว้ยวธิกีาร Natural Breaks เป็น 5 ระดบั ดงันี้ 

ระดบัที่ 1 มากที่สุด ค่าคะแนนรวมตัง้แต่ 0.264 – 0.330 คะแนน มขีนาดความยาว

เสน้ทางรวม 3.64 กโิลเมตร คดิเป็นรอ้ยละ 0.43 ของเสน้ทางทัง้หมด  

ระดบัที ่2 มาก ค่าคะแนนรวมตัง้แต่ 0.198  –  0.264 คะแนน มขีนาดความยาวเสน้ทาง

รวม 19.73 กโิลเมตร คดิเป็นรอ้ยละ 2.31 ของเสน้ทางทัง้หมด  

ระดบัที่ 3  ปานกลาง ค่าคะแนนรวมตัง้แต่ 0.132  – 0.198  คะแนน มขีนาดความยาว

เสน้ทางรวม  32.75 กโิลเมตร คดิเป็นรอ้ยละ 3.84 ของเสน้ทางทัง้หมด  

ระดบัที ่4 น้อย ค่าคะแนนรวมตัง้แต่  0.066  – 0.132  คะแนน มขีนาดความยาวเสน้ทาง

รวม  44.86 กโิลเมตร คดิเป็นรอ้ยละ 5.26 ของเสน้ทางทัง้หมด  

ระดบัที่ 5 น้อยที่สุด ค่าคะแนนรวมต ่ากว่า 0.066 คะแนน มขีนาดความยาวเส้นทางรวม  

751.64 กโิลเมตร คดิเป็นรอ้ยละ 88.16 ของเสน้ทางทัง้หมด 
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ภาพประกอบ 20  ปจัจยัดา้นแหล่งพกัผ่อนหยอ่นใจ 
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ปัจจยัด้านแหล่งงาน  

 ในอ าเภอเมอืงนนทบุร ีประกอบไปด้วยรฐัวสิาหกจิ 16 แห่ง หน่วยงานราชการ 23 แห่ง 

และบรษิทั 86 แห่ง ดงัภาพประกอบ 21   มกีารเขา้ถงึจากแต่ละส่วนของถนนไปยงัปจัจยัส่วนใหญ่

ในระดบัมากทีสุ่ด คดิเป็นรอ้ยละ 72.65 ดงัตาราง 18 เนื่องจากความเหมาะสมเชงิทีต่ ัง้ทีอ่ยู่ตดิกบั

กรุงเทพมหานครอ าเภอนนทบุรีมกีารผสมผสานของกิจกรรมที่หลากหลาย ไม่ว่าจะเป็นร้านค้า 

อพารท์เมนต ์และแหล่งงาน  

 

ตาราง 18  ค่าคะแนนรวมปจัจยัดา้นแหล่งงาน 

ปจัจยั ลกัษณะขอ้มลู ค่าความส าคญั ค่าคะแนน คะแนนรวม 

สถานทีท่ างาน 0 - 200 เมตร  0.079 5 0.395 

 200 - 400 เมตร  0.079 4 0.316 

 400 - 600 เมตร 0.079 3 0.237 

 600 - 800 เมตร 0.079 2 0.158 

  800 เมตร ขึน้ไป 0.079 1 0.079 

จากนัน้น าปจัจยัเหล่าน้ีมาวเิคราะห์ในพื้นที่โดยใช้ระบบสารสนเทศภูมศิาสตร ์ในเชงิการ

วเิคราะหต์ าแหน่งสถานที ่การเขา้ถงึปจัจยัโดยวเิคราะหโ์ครงข่ายแสดงการเขา้ถงึจากแต่ละส่วนของ

ถนนไปยงัปจัจยั จดัแบ่งความเหมาะสมของพืน้ทีด่ว้ยวธิกีาร Natural Breaks เป็น 5 ระดบั ดงันี้ 

ระดบัที่ 1 มากที่สุด ค่าคะแนนรวมตัง้แต่ 0.316 – 0.395 คะแนน มขีนาดความยาว

เสน้ทางรวม 619.43 กโิลเมตร คดิเป็นรอ้ยละ 72.65 ของเสน้ทางทัง้หมด  

ระดบัที่ 2 มาก ค่าคะแนนรวมตัง้แต่ 0.237 – 0.316 คะแนน มขีนาดความยาวเส้นทาง

รวม 190.29 กโิลเมตร คดิเป็นรอ้ยละ 22.32 ของเสน้ทางทัง้หมด  

ระดบัที่ 3  ปานกลาง ค่าคะแนนรวมตัง้แต่ 0.158  – 0.237  คะแนน มขีนาดความยาว

เสน้ทางรวม  32.02 กโิลเมตร คดิเป็นรอ้ยละ 3.76 ของเสน้ทางทัง้หมด  

ระดบัที ่4 น้อย ค่าคะแนนรวมตัง้แต่  0.079  – 0.158  คะแนน มขีนาดความยาวเสน้ทาง

รวม  7.74 กโิลเมตร คดิเป็นรอ้ยละ 0.91 ของเสน้ทางทัง้หมด  

ระดบัที ่5 น้อยทีสุ่ด ค่าคะแนนรวมต ่ากว่า  0.079 คะแนน มขีนาดความยาวเสน้ทางรวม  

3.14 กโิลเมตร คดิเป็นรอ้ยละ 0. 37 ของเสน้ทางทัง้หมด 
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ภาพประกอบ 21  ปจัจยัดา้นแหล่งงาน 
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ปัจจยัด้านแหล่งท่ีพกัอาศยั  

 ในอ าเภอเมอืงนนทบุร ีประกอบไปด้วยคอนโดมเินียม 60 แห่ง หมู่บ้าน 407 แห่ง และ
หอพกั 66 แห่ง ดงัภาพประกอบ 22  มกีารเขา้ถงึจากแต่ละส่วนของถนนไปยงัปจัจยัส่วนใหญ่ใน
ระดบัมากทีสุ่ด คดิเป็นรอ้ยละ 44.80 ดงัตาราง 19 นนทบุรถีอืเป็นเขตทีอ่ยู่อาศยัชัน้ดสี าหรบัการอยู่
อาศยัของประชากรในภาคมหานคร จงึจะเหน็ว่ามจี านวนแหล่งทีพ่กัอาศยัหนาแน่น การเดนิจะเป็น
ตวัเชื่อมระบบโครงสรา้งพื้นฐานเพื่อให้การเชื่อมโยงนนทบุรกีบักรุงเทพมหานครให้เป็นไปอย่างมี
ประสทิธภิาพ 
 

ตาราง 19  ค่าคะแนนรวมปจัจยัดา้นแหล่งทีพ่กัอาศยั 

ปจัจยั ลกัษณะขอ้มลู ค่าความส าคญั ค่าคะแนน คะแนนรวม 

ทีพ่กัอาศยั 0 - 200 เมตร  0.082 5 0.410 

 200 - 400 เมตร  0.082 4 0.328 

 400 - 600 เมตร 0.082 3 0.246 

 600 - 800 เมตร 0.082 2 0.164 

  800 เมตร ขึน้ไป 0.082 1 0.082 

จากนัน้น าปจัจยัเหล่าน้ีมาวเิคราะห์ในพื้นที่โดยใช้ระบบสารสนเทศภูมศิาสตร ์ในเชงิการ

วเิคราะหต์ าแหน่งสถานที ่การเขา้ถงึปจัจยัโดยวเิคราะหโ์ครงข่ายแสดงการเขา้ถงึจากแต่ละส่วนของ

ถนนไปยงัปจัจยั จดัแบ่งความเหมาะสมของพืน้ทีด่ว้ยวธิกีาร Natural Breaks เป็น 5 ระดบั ดงันี้ 

ระดบัที ่1 มากทีสุ่ด ค่าคะแนนรวมตัง้แต่ 0.328  –  0.410 คะแนน มขีนาดความยาว

เสน้ทางรวม 381.96  กโิลเมตร คดิเป็นรอ้ยละ 44.80 ของเสน้ทางทัง้หมด 

 ระดบัที ่2 มาก ค่าคะแนนรวมตัง้แต่ 0.246  –  0.328 คะแนน มขีนาดความยาวเสน้ทาง

รวม 344.39 กโิลเมตร คดิเป็นรอ้ยละ 40.40 ของเสน้ทางทัง้หมด  

ระดบัที ่3  ปานกลาง ค่าคะแนนรวมตัง้แต่ 0.164  –  0.246  คะแนน มขีนาดความยาว

เสน้ทางรวม  95.52  กโิลเมตร คดิเป็นรอ้ยละ 11.20 ของเสน้ทางทัง้หมด  

ระดบัที ่4 น้อย ค่าคะแนนรวมตัง้แต่  0.082  –  0.164 คะแนน มขีนาดความยาวเสน้ทาง

รวม  26.68 กโิลเมตร คดิเป็นรอ้ยละ 3.13 ของเสน้ทางทัง้หมด  

ระดบัที ่5 น้อยทีสุ่ด ค่าคะแนนรวมต ่ากว่า 0.082 คะแนน มขีนาดความยาวเสน้ทางรวม  

3.96  กโิลเมตร คดิเป็นรอ้ยละ 0.46 ของเสน้ทางทัง้หมด 
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ภาพประกอบ 22  ปจัจยัดา้นแหล่งทีอ่ยูอ่าศยั 
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ปัจจยัด้านทศันียภาพ  

 ในอ าเภอเมอืงนนทบุร ีประกอบไปด้วยสวนหย่อม 3 แห่ง สวนป่า 1แห่ง และอุทยาน 4 
แห่ง ดงัภาพประกอบ 23 มกีารเขา้ถงึจากแต่ละส่วนของถนนไปยงัปจัจยัส่วนใหญ่ในระดบัน้อยทีสุ่ด 
คดิเป็นรอ้ยละ 82.63  ดงัตาราง 20 ความสวยงามของพืน้ทีถ่อืเป็นปจัจยัล าดบัต้นๆทีจ่งูใจใหผู้ค้น
ออกมาเดนิ อ าเภอนนทบุรมีคีวามงามดา้นทศันียภาพสูงเพราะมบีรเิวณตดิแม่น ้าเจา้พระยา มคีวาม
รม่รืน่ของสภาพแวดลอ้ม แต่มกีารเขา้ถงึไดน้้อย 
 

ตาราง 20  ค่าคะแนนรวมปจัจยัดา้นทศันียภาพ 

ปจัจยั ลกัษณะขอ้มลู ค่าความส าคญั ค่าคะแนน คะแนนรวม 

ทศันียภาพ 0 - 200 เมตร  0.126 5 0.630 

 
200 - 400 เมตร  0.126 4 0.504 

 
400 - 600 เมตร 0.126 3 0.378 

 
600 - 800 เมตร 0.126 2 0.252 

  800 เมตร ขึน้ไป 0.126 1 0.126 

จากนัน้น าปจัจยัเหล่าน้ีมาวเิคราะหใ์นพืน้ทีโ่ดยใชร้ะบบสารสนเทศภูมศิาสตร ์ในเชงิการ

วเิคราะหต์ าแหน่งสถานที ่การเขา้ถงึปจัจยัโดยวเิคราะหโ์ครงขา่ยแสดงการเขา้ถงึจากแต่ละส่วนของ

ถนนไปยงัปจัจยั จดัแบ่งความเหมาะสมของพืน้ทีด่ว้ยวธิกีาร Natural Breaks เป็น 5 ระดบั ดงันี้ 

ระดบัที่ 1 มากที่สุด ค่าคะแนนรวมตัง้แต่ 0.504 – 0.630 คะแนน มขีนาดความยาว

เสน้ทางรวม 2.69 กโิลเมตร คดิเป็นรอ้ยละ 0.32 ของเสน้ทางทัง้หมด  

ระดบัที่ 2 มาก ค่าคะแนนรวมตัง้แต่ 0.378 – 0.504 คะแนน มขีนาดความยาวเส้นทาง

รวม 27.02 กโิลเมตร คดิเป็นรอ้ยละ 3.17 ของเสน้ทางทัง้หมด  

ระดบัที่ 3  ปานกลาง ค่าคะแนนรวมตัง้แต่ 0.252  – 0.378  คะแนน มขีนาดความยาว

เสน้ทางรวม  51.12 กโิลเมตร คดิเป็นรอ้ยละ 6.00 ของเสน้ทางทัง้หมด  

ระดบัที ่4 น้อย ค่าคะแนนรวมตัง้แต่  0.126  – 0.252  คะแนน มขีนาดความยาวเสน้ทาง

รวม  67.25 กโิลเมตร คดิเป็นรอ้ยละ 7.89 ของเสน้ทางทัง้หมด  

ระดบัที ่5 น้อยทีสุ่ด ค่าคะแนนรวมต ่ากว่า  0.126  คะแนน มขีนาดความยาวเสน้ทางรวม  

704.53  กโิลเมตร คดิเป็นรอ้ยละ 82.63 ของเสน้ทางทัง้หมด 
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ภาพประกอบ 23  ปจัจยัดา้นทศันียภาพ 
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ปัจจยัด้านความปลอดภยั  

 ในอ าเภอเมอืงนนทบุร ีประกอบไปดว้ยป้อมต ารวจ 12 แห่ง ดงัภาพประกอบ 24   มกีาร

เขา้ถงึจากแต่ละส่วนของถนนไปยงัปจัจยัส่วนใหญ่ในระดบัน้อยที่สุด คดิเป็นรอ้ยละ 65.33  ดงั

ตาราง 21 ความปลอดภยัถอืเป็นปจัจยัทีม่ผีลต่อการการเดนิ ทัง้การบรกิารรกัษาความปลอดภยัและ

ความปลอดภยัจากอาชญากรรมซึง่มผีลต่อความเหมาะสมทีส่มัพนัธก์บัทีต่ ัง้ ถนนทีม่คีวามปลอดภยั

จะสามารถดงึดดูใหค้นออกมาเดนิมาก 

 

ตาราง 21  ค่าคะแนนรวมปจัจยัดา้นความปลอดภยั 

ปจัจยั ลกัษณะขอ้มลู ค่าความส าคญั ค่าคะแนน คะแนนรวม 

ความปลอดภยั 0 - 200 เมตร  0.138 5 0.690 

 200 - 400 เมตร  0.138 4 0.552 

 400 - 600 เมตร 0.138 3 0.414 

 600 - 800 เมตร 0.138 2 0.276 

  800 เมตร ขึน้ไป 0.138 1 0.138 

 

จากนัน้น าปจัจยัเหล่าน้ีมาวเิคราะห์ในพื้นที่โดยใช้ระบบสารสนเทศภูมศิาสตร ์ในเชงิการ

วเิคราะหต์ าแหน่งสถานที ่การเขา้ถงึปจัจยัโดยวเิคราะหโ์ครงข่ายแสดงการเขา้ถงึจากแต่ละส่วนของ

ถนนไปยงัปจัจยั จดัแบ่งความเหมาะสมของพืน้ทีด่ว้ยวธิกีาร Natural Breaks เป็น 5 ระดบั ดงันี้ 

ระดบัที่ 1 มากที่สุด ค่าคะแนนรวมตัง้แต่ 0.552 – 0.690 คะแนน มขีนาดความยาว 

เสน้ทางรวม 26.35 กโิลเมตร คดิเป็นรอ้ยละ 3.09 ของเสน้ทางทัง้หมด 

ระดบัที ่2 มาก ค่าคะแนนรวมตัง้แต่ 0.414 – 0.552 คะแนน มขีนาดความยาวเสน้ทาง

รวม 60.27 กโิลเมตร คดิเป็นรอ้ยละ 7.07 ของเสน้ทางทัง้หมด  

ระดบัที ่3  ปานกลาง ค่าคะแนนรวมตัง้แต่ 0.276  – 0.414  คะแนน มขีนาดความยาว

เสน้ทางรวม  98.37 กโิลเมตร คดิเป็นรอ้ยละ 11.54 ของเสน้ทางทัง้หมด  

ระดบัที ่4 น้อย ค่าคะแนนรวมตัง้แต่  0.138 – 0.276 คะแนน มขีนาดความยาวเสน้ทาง 

รวม 110.63 กโิลเมตร คดิเป็นรอ้ยละ 12.98 ของเสน้ทางทัง้หมด  

ระดบัที ่5 น้อยทีสุ่ด ค่าคะแนนรวมต ่ากว่า 0.138 คะแนน มขีนาดความยาวเสน้ทางรวม 

557.00 กโิลเมตร คดิเป็นรอ้ยละ 65.33 ของเสน้ทางทัง้หมด 
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ภาพประกอบ 24  ปจัจยัดา้นความปลอดภยั 
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ตาราง 22  สรปุค่าคะแนนและค่าถ่วงน ้าหนกัปจัจยั 

 

ปัจจยัหลกั ปัจจยัย่อย 
ค่าถ่วงน ้าหนักกลุ่มปัจจยั

หลกั 
ค่าความส าคญั 

เกณฑก์ารให้
คะแนน 

ค่าคะแนน 
ค่าคะแนน

รวม 

เชงิโครงข่าย 
การเขา้สู่ศูนยก์ลาง 0.5 

 

0.5 น้อย – มาก  0 - 1 0 - 0.5 
การเชื่อมต่อถนน 0.5 น้อย – มาก  0 - 1 0 - 0.5 

เชงิพืน้ที ่

ยา่นการคา้ 

0.5 

0.175 

0 - 200 เมตร 5 0.87 

200 - 400 เมตร 4 0.70 

400 - 600 เมตร 3 0.52 

600 - 800 เมตร 2 0.35 

800 เมตรขึน้ไป 1 0.17 

ระบบขนส่งสาธารณะ 0.212 

0 - 200 เมตร 5 1.06 

200 - 400 เมตร 4 0.84 

400 - 600 เมตร 3 0.63 

600 - 800 เมตร 2 0.42 

800 เมตรขึน้ไป 1 0.21 
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ตาราง 22 (ต่อ)  

 

ปัจจยัหลกั ปัจจยัย่อย 
ค่าถ่วงน ้าหนักกลุ่มปัจจยั

หลกั 
ค่าความส าคญั 

เกณฑก์ารให้
คะแนน 

ค่าคะแนน 
ค่าคะแนน

รวม 

เชงิพืน้ที ่

สถานทีส่ าคญั 

0.5 

0.122 

0 - 200 เมตร 5 0.61 

200 - 400 เมตร 4 0.49 

400 - 600 เมตร 3 0.37 

600 - 800 เมตร 2 0.24 

800 เมตรขึน้ไป 1 0.12 

แหล่งพกัผ่อนหยอ่นใจ 0.066 

0 - 200 เมตร 5 0.33 

200 - 400 เมตร 4 0.26 

400 - 600 เมตร 3 0.20 

600 - 800 เมตร 2 0.13 

800 เมตรขึน้ไป 1 0.07 

แหล่งงาน 0.079 

0 - 200 เมตร 5 0.40 

200 - 400 เมตร 4 0.32 

400 - 600 เมตร 3 0.24 

600 - 800 เมตร 2 0.16 
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ตาราง 22 (ต่อ)  

 

ปัจจยัหลกั ปัจจยัย่อย 
ค่าถ่วงน ้าหนักกลุ่มปัจจยั

หลกั 
ค่าความส าคญั 

เกณฑก์ารให้
คะแนน 

ค่าคะแนน 
ค่าคะแนน

รวม 

 เชงิพืน้ที ่

แหล่งงาน 

0.5 

0.079 800 เมตรขึน้ไป 1 0.08 

แหล่งทีพ่กัอาศยั 0.082 

0 - 200 เมตร 5 0.41 

200 - 400 เมตร 4 0.33 

400 - 600 เมตร 3 0.25 

600 - 800 เมตร 2 0.16 

800 เมตรขึน้ไป 1 0.08 

ทศันียภาพ 0.138 

0 - 200 เมตร 5 0.69 

200 - 400 เมตร 4 0.55 

400 - 600 เมตร 3 0.41 

600 - 800 เมตร 2 0.27 

800 เมตรขึน้ไป 1 0.13 

ความปลอดภยั 0.126 
0 - 200 เมตร 5 0.63 

200 - 400 เมตร 4 0.51 

400 - 600 เมตร 3 0.38 
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ตาราง 22 (ต่อ)  

 

 

ปัจจยัหลกั ปัจจยัย่อย 
ค่าถ่วงน ้าหนักกลุ่มปัจจยั

หลกั 
ค่าความส าคญั 

เกณฑก์ารให้
คะแนน 

ค่าคะแนน 
ค่าคะแนน

รวม 

เชงิพืน้ที ่ ความปลอดภยั 0.5 0.126 
600 - 800 เมตร 2 0.25 

800 เมตรขึน้ไป 1  0.12 
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3.  การวิเคราะหเ์ส้นทางเดินเท้าท่ีเหมาะสมด้วยระบบสารสนเทศภมิูศาสตร ์                         

  ในขัน้ตอนน้ีเป็นการซอ้นทบัขอ้มลูทัง้ปจัจยัเชงิโครงข่ายและปจัจยัเชงิพืน้ที ่ออกมาในรปู

แผนทีแ่สดงเส้นทางเดนิเท้า จดัแบ่งความเหมาะสมของพื้นที่ดว้ยวธิกีาร Natural Breaks เป็น 5 

ระดบั คอื เหมาะสมมากทีสุ่ด เหมาะสมมาก เหมาะสมปานกลาง เหมาะสมน้อย เหมาะสมน้อยทีสุ่ด 

ดงัภาพประกอบ 25 

 ระดบัที ่1 ความเหมาะสมมากทีสุ่ด ค่าคะแนนรวมตัง้แต่ 1.909 – 2.378 คะแนน มขีนาด

ความยาวเสน้ทางรวม 128.76 กโิลเมตร คดิเป็นรอ้ยละ 15.10 ของเสน้ทางทัง้หมด โดยเสน้ทาง

ดงักล่าวอยูใ่นต าบลบางกระสอมากทีสุ่ด 

 ระดบัที ่2 ความเหมาะสมมาก ค่าคะแนนรวมตัง้แต่ 1.684 – 1.909 คะแนน มขีนาดความ

ยาวเสน้ทางรวม 176.94 กโิลเมตร คดิเป็นรอ้ยละ 20.75 ของเสน้ทางทัง้หมด โดยเสน้ทางดงักล่าว

อยูใ่นต าบลท่าทราย มากทีสุ่ด 

 ระดบัที ่3 ความเหมาะสมปานกลาง ค่าคะแนนรวมตัง้แต่ 1.495  – 1.684 คะแนน มขีนาด

ความยาวเส้นทางรวม  225.72 กโิลเมตร คดิเป็นรอ้ยละ 26.47 ของเส้นทางทัง้หมด โดยเสน้ทาง

ดงักล่าวอยูใ่นต าบลท่าทราย มากทีสุ่ด   

 ระดบัที ่4 ความเหมาะสมน้อย ค่าคะแนนรวมตัง้แต่  1.310 – 1.495 คะแนน มขีนาด

ความยาวเสน้ทางรวม  230.82 กโิลเมตร คดิเป็นรอ้ยละ 27.07 ของเสน้ทางทัง้หมด โดยเสน้ทาง

ดงักล่าวอยูใ่นต าบลบางกร่าง มากทีสุ่ด 

 ระดบัที ่5 ความเหมาะสมน้อยทีสุ่ด ค่าคะแนนรวมตัง้แต่  0.923 – 1.310 คะแนน มขีนาด

ความยาวเสน้ทางรวม  90.38 กโิลเมตร คดิเป็นรอ้ยละ 10.60 ของเสน้ทางทัง้หมด โดยเสน้ทาง

ดงักล่าวอยูใ่นต าบลบางกระสอ มากทีสุ่ด  ดงัตาราง 23 

 จากที่กล่าวมา จะเหน็ได้ว่าเส้นทางในอ าเภอเมอืงนนทบุรีที่มคีวามเหมาะสมในการเดนิ

มาก จะพบมากบรเิวณเสน้ถนนสายหลกั เช่น ถนนรตันาธเิบศร์ เนื่องจากบรเิวณดงักล่าวเป็นถนน

สายหลกัในการเดนิทางเขา้สู่กรุงเทพมหานคร และมกีารเชื่อมต่อกบัระบบขนส่งมวลชนทัง้ทางบก 

และรถไฟฟ้ามหานครสายสมี่วง มีความสะดวกในการเข้าถึงและมกีารเชื่อมโยงกบัพื้นที่บรเิวณ

โดยรอบทีค่รอบคลุมและทัว่ถงึ การเดนิเทา้ถอืเป็นตวัเตมิเตม็ระบบการเดนิทางในเมอืงใหส้มบูรณ์

แบบมากขึน้ ถ้าคนเชื่อว่าการเดนิเท้าสามารถไปยงัระบบขนส่งมวลชนได้ คนจะหนัมาเดนิเท้าและ

ท าใหก้ารใชร้ถยนตน้์อยลง 
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ภาพประกอบ 25  เสน้ทางเดนิเทา้ทีเ่หมาะสม 
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ตาราง 23  เสน้ทางเหมาะสมในอ าเภอเมอืงนนทบุร ี

ต าบล เหมาะสมมากท่ีสดุ เหมาะสมมาก เหมาะสมปานกลาง เหมาะสมน้อย เหมาะสมน้อยท่ีสดุ 
รวม 

(กิโลเมตร) 
ตลาดขวญั 10.91 22.78 25.87 16.52 9.07 85.15 
ท่าทราย 14.90 32.82 34.67 30.07 23.01 135.47 
ไทรมา้ 14.21 15.23 17.26 15.71 24.59 87.00 

บางกระสอ 22.40 25.22 25.55 24.34 24.83 122.34 
บางกร่าง 8.93 22.53 26.20 23.01 12.31 92.98 
บางเขน 14.14 22.68 25.64 15.75 18.07 96.29 
บางไผ่ 3.10 6.53 10.19 7.17 2.76 29.75 

บางรกัน้อย 7.78 17.54 20.63 22.52 15.21 83.68 
บางศรเีมอืง 5.01 22.68 22.19 13.17 12.70 75.76 
สวนใหญ่ 4.60 14.64 10.32 7.07 7.54 44.18 
รวม (กม.)  105.98 202.67 218.52 175.34 150.11 852.61 
ร้อยละ 12.43 23.77 25.63 20.56 17.61 100.00 
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 เมือ่พจิารณาแผนทีเ่สน้ทางทีเ่หมาะสมแลว้พบว่า เสน้ทางเหมาะสมมากทีสุ่ดซึง่แสดงเป็น

เสน้สเีขยีว (ภาพที ่26) มกีารกระจกุตวัมากในบรเิวณฝ ัง่ขวาของแม่น ้าเจา้พระยา ซึง่เป็นเขตการ

ปกครองส่วนทอ้งถิน่ของเทศบาลนครนนทบุร ี 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

ภาพประกอบ 26  เสน้ทางเหมาะสมในอ าเภอเมอืงนนทบุรใีนบรเิวณเทศบาลนครนนทบุร ี
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 เมือ่เปรยีบเทยีบระหว่างบรเิวณเขตเทศบาลนครนนทบุรแีละบรเิวณนอกเขตเทศบาลนคร

นนทบุรจีะพบว่า ระดบัที ่1 ความเหมาะสมมากทีสุ่ด บรเิวณเขตเทศบาลนครนนทบุรี มขีนาดความ

ยาวเสน้ทางรวม 66.95  กโิลเมตร คดิเป็นรอ้ยละ 63.17 ของเสน้ความเหมาะสมมากทีสุ่ด บรเิวณ

นอกเขตเทศบาลนครนนทบุร ีมขีนาดความยาวเสน้ทางรวม 39.03 กโิลเมตร คดิเป็นรอ้ยละ 36.83 

ของเสน้ความเหมาะสมมากทีสุ่ด 

 ระดบัที ่2 ความเหมาะสมมาก บรเิวณเขตเทศบาลนครนนทบุร ีมขีนาดความยาวเสน้ทาง

รวม 118.15  กโิลเมตร คดิเป็นรอ้ยละ 58.30 ของเสน้ความเหมาะสมมาก บรเิวณนอกเขตเทศบาล

นครนนทบุร ีมขีนาดความยาวเส้นทางรวม 84.52 กิโลเมตร คดิเป็นร้อยละ 41.70 ของเส้นความ

เหมาะสมมาก 

 ระดบัที่ 3 ความเหมาะสมปานกลาง บรเิวณเขตเทศบาลนครนนทบุร ีมขีนาดความยาว

เสน้ทางรวม 122.06  กโิลเมตร คดิเป็นรอ้ยละ 55.86 ของเสน้ความเหมาะสมปานกลาง บรเิวณนอก

เขตเทศบาลนครนนทบุร ีมขีนาดความยาวเส้นทางรวม 96.46 กโิลเมตร คดิเป็นรอ้ยละ 44.14 ของ

เสน้ความเหมาะสมปานกลาง   

 ระดบัที ่4 ความเหมาะสมน้อย บรเิวณเขตเทศบาลนครนนทบุร ีมขีนาดความยาวเสน้ทาง

รวม 93.76  กโิลเมตร คดิเป็นรอ้ยละ 53.47 ของเส้นความเหมาะสมน้อย บรเิวณนอกเขตเทศบาล

นครนนทบุร ีมขีนาดความยาวเส้นทางรวม 81.58 กิโลเมตร คดิเป็นร้อยละ 46.53 ของเส้นความ

เหมาะสมน้อย  

 ระดบัที่ 5 ความเหมาะสมน้อยที่สุด บรเิวณเขตเทศบาลนครนนทบุร ีมขีนาดความยาว

เสน้ทางรวม 82.53  กโิลเมตร คดิเป็นรอ้ยละ 54.98 ของเสน้ความเหมาะสมน้อยทีสุ่ด บรเิวณนอก

เขตเทศบาลนครนนทบุร ีมขีนาดความยาวเส้นทางรวม 67.58 กโิลเมตร คดิเป็นรอ้ยละ 45.02 ของ

เสน้ความเหมาะสมน้อยทีสุ่ด ดงัตาราง 24 
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ตาราง  24  การเปรยีบเทยีบเสน้ทางในบรเิวณเขตเทศบาลนครและนอกเขตเทศบาลนคร 

 

 
 
4.  การเปรียบเทียบเส้นทางเดินเท้าในอ าเภอเมือง จงัหวดันนทบรีุ 
 ในขัน้ตอนน้ีเป็นการเปรยีบเทยีบเสน้ทางทีว่เิคราะหไ์ดด้ว้ยกระบวนการวเิคราะหโ์ครงข่าย 

เพื่อหาเสน้ทางทีเ่หมาะสมทีสุ่ดในการเดนิเทา้ในระยะทางทีเ่ท่ากนั ดงัตาราง 25 

เส้นสเีขยีวเขม้ ระดบัที่ 1 ความเหมาะสมมากที่สุด เนื่องจากเป็นพื้นที่ที่มกีารเขา้ถงึที่

สะดวก ประกอบกบัมพีืน้ทีม่ลีกัษณะ เป็นพืน้ทีด่งึดดูกจิกรรมจงึเป็นสิง่ทีเ่สรมิศกัยภาพพืน้ทีด่งักล่าว

ใหม้คีะแนนสงู 

เสน้สเีขยีวอ่อน ระดบัที ่2 ความเหมาะสมมาก ในบรเิวณดงักล่าวมกีารใช้ทีด่นิหลกัเป็น

สถาบนั การศกึษาและหน่วยงานของภาครฐั ยงัเป็นพืน้ทีท่ีม่กีารเขา้ถงึทีส่ะดวก 

เสน้สเีหลอืง ระดบัที ่3 ความเหมาะสมปานกลาง  ในบรเิวณดงักล่าวมกีารเชื่อมต่อระบบ

ขนส่งสาธารณะ ประกอบกบัมพีืน้ทีม่ลีกัษณะเป็นที่อยู่อาศยัจ านวนมากแต่มกีารเขา้ถงึและเสน้ทาง

เดนิเทา้จงึท าใหม้คี่าคะแนนปานกลาง  

 เส้นสสี้ม ระดบัที่ 4 ความเหมาะสมน้อย เนื่องจากบางบรเิวณสภาพการเขา้ถึงพื้นที่ยงั

เป็นไปอยา่งยากล าบาก บางส่วนตดิทางคู่ขนาดจงึมคีวามเหมาะสมน้อยในการเดนิ  

เสน้สแีดง ระดบัที ่5 ความเหมาะสมน้อยทีสุ่ด เป็นบรเิวณทีอ่ยูใ่นซอยหมู่บา้น และเป็น

พืน้ทีร่กรา้ง การเขา้ถงึพืน้ทีเ่ป็นไปไดย้าก มทีางเดนิเทา้น้อยมาก จงึท าใหค้ะแนนในเสน้ทางนี้น้อย

โดยพบมากบรเิวณฝ ัง่ตะวนัตกของเมอืง 

 

องคก์รปกครองส่วนทอ้งถิน่ 

เห
มา

ะส
มม

าก
ทีส่

ุด 

เห
มา

ะส
มม

าก
 

เห
มา

ะส
มป

าน
กล

าง
 

เห
มา

ะส
มน้

อย
 

เห
มา

ะส
มน้

อย
ทีส่

ุด 

รว
ม 
(ก
โิล
เม
ตร
) 

เขตเทศบาลนคร 66.95 118.15 122.06 93.76 82.53 483.44 
นอกเขตเทศบาลนคร 39.03 84.52 96.46 81.58 67.58 369.17 
รวม (กโิลเมตร) 105.98 202.67 218.52 175.34 150.11 852.61 
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ตาราง  25  การเปรยีบเทยีบเสน้ทางเดนิเทา้ในอ าเภอเมอืง จงัหวดันนทบุร ี

เส้นทาง ข้อมลูเส้นทาง ภาพเส้นทาง 
ระยะทาง 

(เมตร) 

ทางเดินเท้า 

(เปอรเ์ซน็ต)์ 
คะแนน 

คะแนนใน
ระยะ 800 
เมตร 

1 

จดุเริม่ตน้คอื

หา้งสรรพสนิคา้

เซน็ทรลัรตันาธเิบศร ์

จดุสิน้สุดคอือุทยาน

มกุฎรมยสราญ 

ถนนรตันาธเิบศร ์

 

819.03 

 

 

100 22.88 22.35 

2 

 

จุดเริ่มต้นคือศาลเจ้า

แม่ทบัทมิ จุดสิ้นสุดคอื

วัดทินกรนิมิต  ถนน

ประชาราษฎร ์

 

1152.39 

 

 

85 

 
 

29.76 20.66 
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ตาราง  25 (ต่อ)  

เส้นทาง ข้อมลูเส้นทาง ภาพเส้นทาง 
ระยะทาง 
(เมตร) 

ทางเดินเท้า 
(เปอรเ์ซน็ต)์ 

คะแนน 
คะแนนใน
ระยะ 800 
เมตร 

3 

 
จดุเริม่ตน้คอืสถาบนั
รษัฎากร
กรมสรรพากร 
จดุสิน้สุดคอืสีแ่ยก
เลีย่งเมอืงนนทบุร ี
ถนนสนามบนิน ้า 

 

1433.92 

 
 
 

85 34.02 18.98 

4 

จดุเริม่ตน้คอืรถไฟฟ้า
มหานครสถานี
กระทรวงสาธารณสุข 
จดุสิน้สุดคอืวหิารพระ
พรหม 
ถนนตวิานนท ์

  

958.5 

 
 
 

100 20.05 16.73 
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ตาราง  25 (ต่อ)  

เส้นทาง ข้อมลูเส้นทาง ภาพเส้นทาง 
ระยะทาง 

(เมตร) 
ทางเดินเท้า 
(เปอรเ์ซน็ต)์ 

คะแนน 
คะแนนใน
ระยะ 800 
เมตร 

5 

จดุเริม่ตน้คอืหมูบ่า้น
เศรษฐสริ ิ
จดุสิน้สุดคอืซอย
นนทบุร ี42 ถนน
สนามบนิน ้า 

  

1004.33 

 
 
 

65 20.78 16.55 

6 

  
จดุเริม่ตน้คอืรถไฟฟ้า
มหานครสถานีไทรมา้
จดุสิน้สุดคอืโรงเรยีน
อนุบาลสุรยีล์กัษณ์ 
ถนนรตันาธเิบศร ์

  

913.74 

 
 
 

25 17.58 15.39 
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ตาราง  25 (ต่อ)  

เส้นทาง ข้อมลูเส้นทาง ภาพเส้นทาง 
ระยะทาง 

(เมตร) 

ทางเดินเท้า 

(เปอรเ์ซน็ต)์ 
คะแนน 

คะแนน
ในระยะ 
800 เมตร 

7 

  
จดุเริม่ตน้คอืหมูบ่า้น
มณัฑนา 
จดุสิน้สุดคอืหมู่บา้น
พฤกษาทาวน์ 
ถนนราชพฤกษ์ 

  

2227.46 

 
 
 

25 38.77 13.64 

8 

 
จดุเริม่ตน้คอืซอย
งามวงศว์าน 21 
จดุสิน้สุดคอืซอยงาม
วงศว์าน 23 
ถนนงามวงศว์าน 

  

2582.22 

 
 
 

  75 36.37 11.27 
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ตาราง  25 (ต่อ)  

เส้นทาง ข้อมลูเส้นทาง ภาพเส้นทาง 
ระยะทาง 

(เมตร) 

ทางเดินเท้า 

(เปอรเ์ซน็ต)์ 
คะแนน 

คะแนน
ในระยะ 
800 เมตร 

9 

จดุเริม่ตน้คอืปาก

ซอยนนทบุร ี48 

จดุสิน้สุดคอืกลาง

ซอยนนทบุร ี42 

ถนนสนามบนิน ้า 

  

 
856.77 

 

 
 
 

25 8.23 7.68 

10 

 จดุเริม่ต้นคอืซอย
บางศรเีมอืง 1 
จดุสิน้สุดคอืซอย
บางศรเีมอืง 17 
ถนนบางศรเีมอืง 

  

1301.4 

 
 
 

25 

 

19.77 12.16 
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 เมื่อวเิคราะห์จากเส้นทางทัง้หมดแล้ว พบว่าเส้นทางที่มคี่าคะแนนความเหมาะสมในการ

เดนิสูงเกดิจากถนนแต่ละส่วนต้องเชื่อมต่อกนัได้  มกีารผสมผสานของกจิกรรมทีห่ลากหลาย ไม่ว่า

จะเป็นรา้นคา้ ทีท่ างาน อพารท์เมนต ์และความสะดวกสบายในการใชส้อย ผสมผสานในการใชท้ีด่นิ

โดยจดัให้มรีา้นค้า ที่อยู่อาศยั และการบรกิารต่างๆ สามารถเดนิทางตดิต่อกนัได้ด้วยการเดนิเท้า 

อกีทัง้ยงัมฟุีตบาทส าหรบัการเดนิเทา้ทีเ่หมาะสม  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
ภาพประกอบ 29 ปจัจยัเชงิพืน้ทีข่องเสน้ทางที ่1 
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บทท่ี 5 

สรปุผล อภิปรายผล และข้อเสนอแนะ 

 
 การวเิคราะหป์จัจยัทางภมูศิาสตรท์ีเ่หมาะสมส าหรบัเสน้ทางเดนิเทา้ ใชข้อ้มลูทีไ่ดจ้ากการ

เกบ็รวบรวมดว้ยวธิกีาร ประกอบกบัการวจิยัเอกสารโครงข่ายถนนและขอ้มูลต าแหน่งทีต่ ัง้และการ

ซ้อนทบัตามเงื่อนไขของปจัจยัจนได้เพื่อวิเคราะห์หาเส้นทางเดินเท้าที่เหมาะสมในอ าเภอเมอืง 

จงัหวดันนทบุร ีผลการวจิยัสามารถสรปุไดต้ามวตัถุประสงคข์องการศกึษา ดงันี้ 

 

1.  สรปุผลการศึกษา 
 1.1 ปัจจยัทางภมิูศาสตรท่ี์เหมาะสมส าหรบัเส้นทางเดินเท้า 

 ปจัจยัทางภูมศิาสตรท์ีเ่หมาะสมส าหรบัเสน้ทางเดนิเทา้ พบว่ามปีจัจยัหลกัทีม่อีทิธพิล

ต่อการเดนิเท้าอยู่ 2 ประการ คอื ประการแรกคอืปจัจยัเชงิโครงข่าย  ประการที่สองคอืปจัจยัเชงิ

พื้นที่ การมปีฏสิมัพนัธ์เชงิพื้นที่ก่อให้เกดิการพฒันาโครงข่ายการคมนาคมขนส่งเพื่อให้เกดิความ

สะดวกในการเขา้ถงึและเกดิการเชื่อมโยงกนัระหว่างพืน้ที่ ในทางตรงกนัขา้ม พืน้ที่สองบรเิวณที่มี

การเชื่อมโยงเข้าด้วยกันด้วยโครงข่ายการคมนาคมขนส่งที่มปีระสิทธิภาพ จะมแีนวโน้มที่จะ มี

ปฏสิมัพนัธเ์ชงิพืน้ทีม่ากกว่าพืน้ทีท่ีป่ราศจากโครงข่ายทีเ่ชื่อมโยงกนั  

 1.2 เส้นทางเดินเท้าท่ีเหมาะสมด้วยระบบสารสนเทศภมิูศาสตร ์    

      การวเิคราะห์เส้นทางเดนิเท้าที่เหมาะสม โดยแบ่งความเหมาะสมเป็น 5 ระดบั คอื 

เส้นทางเหมาะสมมากที่สุด เส้นทางเหมาะสมมาก เส้นทางเหมาะสมปานกลาง เส้นทางเหมาะสม

น้อย และเสน้ทางเหมาะสมน้อยทีสุ่ด ผลการศกึษาพบว่า 

เส้นทางเหมาะสมมากที่สุด มคีวามยาวเส้นทาง 128.76 กิโลเมตร คดิเป็นร้อยละ 

15.10 ของพืน้ทีศ่กึษา โดยเสน้ทางดงักล่าวอยูใ่นต าบลบางกระสอมากทีสุ่ด  

เส้นทางเหมาะสมมาก มคีวามยาวเส้นทาง 176.94 กโิลเมตร คดิเป็นรอ้ยละ 20.75 

ของพืน้ทีศ่กึษา โดยเสน้ทางดงักล่าวอยูใ่นต าบลท่าทราย มากทีสุ่ด 

เส้นทางเหมาะสมปานกลาง มคีวามยาวเส้นทาง 225.72 กิโลเมตร คิดเป็นร้อยละ 

26.47 ของพืน้ทีศ่กึษา โดยเสน้ทางดงักล่าวอยูใ่นต าบลท่าทราย มากทีสุ่ด 

เส้นทางเหมาะสมน้อย มคีวามยาวเส้นทาง 230.82 กิโลเมตร คดิเป็นร้อยละ 27.07 

ของพืน้ทีศ่กึษา โดยเสน้ทางดงักล่าวอยูใ่นต าบลบางกรา่ง มากทีสุ่ด 
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เสน้ทางเหมาะสมน้อยทีสุ่ด มคีวามยาวเสน้ทาง 90.38 กโิลเมตร คดิเป็นรอ้ยละ 10.60 

ของพืน้ทีศ่กึษา โดยเสน้ทางดงักล่าวอยูใ่นต าบลบางกระสอ มากทีสุ่ด 

จากแผนที่แสดงเส้นทางเดนิเท้าที่เหมาะสมด้วยระบบสารสนเทศภูมศิาสตร์  พบว่า

อ าเภอเมอืงนนทบุร ีมกีารเข้าถึงพื้นที่เดนิได้จ านวนมาก โดยเฉพาะในเขตเทศบาลนครนนทบุร ี

เนื่องจากมกีารกระจุกตัวของย่านการค้า ธุรกิจส านักงาน และที่อยู่อาศัย ในบริเวณที่ห่าง จาก

ศูนย์กลางเมอืงออกไป แมจ้ะมรีะดบัการให้บรกิารทางสงัคมที่น้อยกว่าย่านกลางธุรกิจการค้า แต่

เป็นบรเิวณที่ถอืว่ายงัมกีารเขา้ถงึสาธารณูปการทีพ่รัง่พรอ้มไดแ้ก่ บรเิวณไทรมา้ บางรกัน้อย  พบ

การกระจุกตวัของที่อยู่อาศยัมาก เช่น หมู่บา้น คอนโดมเีนียม อพารท์เมนท์  บริเวณตะวนัตกของ

เมอืงรอบนอกสุด ส่วนใหญ่เป็นพืน้ทีป่ระเภทชนบทและเกษตรกรรม ไมม่สีาธารณูปการทีเ่อื้อต่อการ

เดนิเทา้ พืน้ทีด่า้นหลงัยงัไมไ่ดถู้กเปิด สิง่ทีเ่อื้อต่อการเดนิจงึไม่ม ีกลายเป็นแค่ทีอ่ยู่อาศยัสอดคลอ้ง

กบัวถิชีวีติทีเ่ป็นอยูใ่นปจัจบุนัทีต่อ้งใชร้ถขบัเขา้มาท างานในเมอืง 

เสน้ทางเดนิเท้าทีเ่หมาะสมคอืถนนแต่ละส่วนต้องเชื่อมต่อกนัไดท้ัง้หมดเป็นโครงข่าย 

มกีารจดัล าดบัศกัยข์องถนน การแบ่งพืน้ทีเ่ป็นบลอ็ก และการจดักลุ่มของอาคาร พืน้ทีส่าธารณะเพื่อ

รองรบัการพฒันากจิกรรมในชวีติประจ าวนัภายในระยะของการเดนิ มกีารผสมผสานของกจิกรรมที่

หลากหลาย ไม่ว่าจะเป็นรา้นคา้ ทีท่ างาน อพารท์เมนต์ มคีวามหลากหลายของประเภทที่อยู่อาศยั

ค านึกถงึความสวยงาม กลมกลนืกบัสภาพแวดลอ้ม และความสะดวกสบายในการใชส้อย ผสมผสาน

ในการใชท้ีด่นิโดยจดัใหม้รีา้นคา้ ทีอ่ยู่อาศยั และการบรกิารต่างๆ โดยสามารถเดนิทางตดิต่อกนัได้

ดว้ยการเดนิเทา้ สรา้งความพงึพอใจ ยกระดบัคุณภาพชวีติ 

2. อภิปรายผล 
 ถนนที่สามารถเชื่อมต่อกนัได้ดจีะมคีวามเหมาะสมต่อการเดนิเท้า  เนื่องจากนนทบุรมีี

ที่ตัง้ตดิต่อกบักรุงเทพมหานคร จงึมเีส้นทางคมนาคมที่เชื่อมต่อหลายเส้นทาง  ในเชงิพื้นที่ปจัจยั

เหล่านั ้นแสดงให้เห็นถึงการเข้าถึงการให้บริการสาธารณูปการของพื้นที่ในเมืองนนทบุรีได ้

นอกจากนี้ยงัสะทอ้นใหเ้หน็อกีว่าสาธารณูปการประเภทใดที่ควรอยู่ในระยะเดนิเทา้ เพื่อใหทุ้กคนที่

อาศยัอยูใ่นเมอืงมโีอกาสทีเ่ขา้ถงึไดอ้ย่างเท่าเทยีมกนัและยงัเป็นการเปิดโอกาสและทางเลอืกใหก้บั

คนทีอ่าศยัอยูใ่นเมอืงเลอืกวธิกีารเดนิทางทีห่ลากหลาย 
 การศึกษาครัง้นี้มพีบ 3 ลกัษณะย่อยของเส้นทางเดนิเท้าในเมอืงนนทบุรี ได้แก่ 1) 

เสน้ทางเดนิเทา้เป็นบรเิวณยา่นเศรษฐกจิหลกัของเมอืง ซึง่อยู่ในเขตเทศบาลนครนนทบุร ีเป็นเมอืง

ทีม่ลีกัษณะพเิศษ เกดิจากการรวมตวัของความเป็นย่านเลก็ๆ หลายย่าน ซึ่งแต่ละย่านมลีกัษณะที่

เฉพาะตัว โดยย่านที่มลีกัษณะเป็นย่านเศรษฐกิจของเมอืงกระจายตวัโดยรอบเขตเทศบาลนคร     
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2) เส้นทางเดนิเท้าที่พบในพื้นที่ท่าน ้านนท์ ซึ่งมลีกัษณะทางสณัฐานเมอืงที่เอื้อต่อการสญัจรด้วย

การเดินเท้า ด้วยการมโีครงข่ายการคมนาคมเป็นระบบกรดิที่สมบูรณ์ มบีล็อกขนาดเล็กและมี

สาธารณูปการกระจุกตวัอยู่  3) เส้นทางเดนิเท้าตามแนวถนนรศัมขีองเมอืง เช่น ตามแนวถนน

รตันาธเิบศร ์และตามแนวเสน้รถไฟฟ้ามหานครสายสมีว่ง เป็นไปตามแบบรปูการพฒันาของเมอืงใน

ลกัษณะของ Ribbon Development บรเิวณแยกถนนท าใหเ้กดิชุมชนกระจายอยู่ตามทางแยกของ

ถนนสายส าคญั เช่น แยกพระนัง่เกลา้ แยกท่าอฐิ แยกรตันาธเิบศร ์เป็นตน้ 

ผลการศกึษา สามารถน าไปสู่การเสนอแนะแนวทางการออกแบบทางสญัจรทีม่คีุณภาพ 

สามารถตอบรบักบัการใช้งานของพื้นที่เมอืงเดนิได้อย่างมปีระสทิธภิาพ และยงัมปีระโยชน์ในเชงิ

การต่อยอดการศกึษา การวจิยัที่เกี่ยวขอ้งได้อย่างหลากหลาย อาท ิงานด้านการออกแบบพฒันา

เมอืง ดา้นเทคโนโลยสีารสนเทศ ด้านการพฒันาอสงัหารมิทรพัย ์ตลอดจนด้านการพฒันาสุขภาวะ

ของประชาชนในเมอืง เป็นต้น ซึง่จะน าไปสู่การปรบัเปลีย่นบรบิททางกายภาพและเศรษฐกจิสงัคม

ของเมอืงให้สอดคล้องกบักระแสการพฒันาระบบขนส่งมวลชนทางรางที่จะเกดิขึน้ในอนาคตต่อไป 

หรอือาจน าไปใช้ประกอบการวางแผนการสรา้งพื้นทีต่้นแบบเส้นทางการเดนิเทา้เพื่อเสรมิสรา้งสุข

ภาวะ การพฒันาพืน้ทีท่ีม่ศีกัยภาพต่อเส้นทางการเดนิเทา้ใหเ้หมาะสมมากขึน้  

 

3.  ข้อจ ากดังานวิจยั 
3.1  ขอ้มลูเชงิโครงข่ายในการวจิยัเป็นแนวทางในการพฒันาเสน้ทางเดนิเทา้ ไม่สามารถ

ระบุไดว้่าบรเิวณดงักล่าวมทีางเดนิเทา้หรอืไม ่หรอืเดนิเทา้ไดจ้รงิหรอืไม่ 

3.2 การให้ค่าความส าคญัของปจัจยัย่อยในงานวิจยัน้ีให้ค่าที่เท่ากันทุกปจัจยัไม่ได้ใช้

ขนาดของสถานทีม่าเป็นเกณฑ ์

 
4.  ข้อเสนอแนะ 

การวจิยัครัง้นี้เป็นเพยีงการศกึษาในเชงิกวา้งเท่านัน้เน่ืองจากมขีอ้จ ากดัในดา้นขอ้มลูและ
เวลาในการศกึษาและวจิยัดงันัน้จงึมขีอ้เสนอแนะในการศกึษาครัง้ต่อไปดงันี้  

4.1  เนื่องจากถนนเป็นทีท่ีทุ่กคนสามารถเขา้ถงึและท ากจิกรรมต่างๆร่วมกนั แต่เนื่องจาก

สภาพอากาศที่รอ้นระอุ อกีทัง้ปลอดภยัของคนเดนิเท้ามน้ีอย คนจงึให้ความส าคญักบัการเดนิเท้า

น้อย รฐับาลหรอืหน่วยงานทีเ่กี่ยวขอ้งควรควรมกีารวางแผนงานและด าเนินการแก้ปญัหาของระบบ

ทางเดนิเทา้ในปจัจบุนั  
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4.2  การพฒันาระบบโครงข่ายการสญัจรทางเทา้ใหเ้ป็นระบบโครงข่ายทีม่คีวามสมบูรณ์

และประสานเขา้กบัระบบขนส่งมวลชน จะท าให้ประชาชนหนัมาเดนิและใชร้ะบบขนส่งมวลชนมาก

ยิง่ขึน้ นอกจากจะได้สภาพทางกายภาพที่ดใีห้กบัเมอืงแล้ว ยงัการสรา้งสภาวะแวดล้อมที่ดต่ีอสุข

ภาวะของผูค้นทีอ่าศยัอยูด่ว้ย 

4.3  งานวจิยันี้เป็นการศกึษาโดยการเกบ็ขอ้มลูจากแบบสอบถามน ามาวเิคราะหข์อ้มลูที่

ได้จากคะแนนระดบัของปจัจยัและใช้ค่าถ่วงน ้าหนักของปจัจยัด้วยเทคนิคเดยีว ดงันัน้ผู้วจิยัจงึขอ

เสนอแนะการศกึษาในครัง้ต่อไป โดยควรมเีปรยีบเทยีบเทคนิคที่ใชใ้นการวเิคราะห์ปจัจยัหรอืเพิม่

ปจัจยัที่ใช้ในการศกึษา และน าผลการศกึษาที่ได้กลบัไปสอบถามประชากรในพื้นที่อกีครัง้เพื่อวดั

ความถูกตอ้ง 
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