
ความเต็มใจจายสําหรับกองทุนการออมเพือ่การชราภาพของแรงงานนอกระบบ  
กรณีศึกษากลุมผูขับรถสหกรณแท็กซี่ในเขตกรุงเทพมหานคร 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

สารนิพนธ 
ของ 

ปยะนุช บุญแท 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

เสนอตอบัณฑติวิทยาลัย มหาวทิยาลยัศรีนครินทรวิโรฒ เพื่อเปนสวนหนึ่งของการศึกษา 
ตามหลกัสูตรปริญญาเศรษฐศาสตรมหาบัณฑิต สาขาวิชาเศรษฐศาสตรการพัฒนามนษุย 

พฤษภาคม 2554 
 



ความเต็มใจจายสําหรับกองทุนการออมเพือ่การชราภาพของแรงงานนอกระบบ  
กรณีศึกษากลุมผูขับรถสหกรณแท็กซี่ในเขตกรุงเทพมหานคร 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

สารนิพนธ 
ของ 

  ปยะนุช บุญแท  
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

เสนอตอบัณฑติวิทยาลัย มหาวทิยาลยัศรีนครินทรวิโรฒ เพื่อเปนสวนหนึ่งของการศึกษา 
ตามหลกัสูตรปริญญาเศรษฐศาสตรมหาบัณฑิต สาขาวิชาเศรษฐศาสตรการพัฒนามนษุย 

พฤษภาคม 2554 
ลิขสิทธิ์เปนของมหาวทิยาลยัศรีนครินทรวโิรฒ 



อาจารยที่ปรึกษาสารนิพนธ ประธานคณะกรรมการบริหารหลักสูตร และคณะกรรมการสอบ      
ไดพิจารณาสารนิพนธเร่ือง การศึกษาความเต็มใจจายสําหรับกองทุนการออมเพื่อการชราภาพของ
แรงงานนอกระบบ กรณีศึกษากลุมผูขับรถสหกรณแท็กซี่ในเขตกรุงเทพมหานคร ของ ปยะนุช บุญแท
ฉบับนี้แลว เห็นสมควรรับเปนสวนหนึ่งของการศึกษาตามหลักสูตรปริญญาเศรษฐศาสตรมหาบัณฑิต 
สาขาวิชาเศรษฐศาสตรการพัฒนามนุษย ของมหาวิทยาลัยศรีนครินทรวิโรฒได 

 
อาจารยที่ปรึกษาสารนิพนธ 

 

.....................................................................  
(รองศาสตราจารย ดร.ออทพิย ราษฎรนิยม) 

 
ประธานคณะกรรมการบริหารหลักสูตร 

 

..................................................................... 
(รองศาสตราจารย ดร.พิศมยั จารุจิตติพนัธ) 

 
คณะกรรมการสอบ 

 

...................................................................... ประธาน 
 (รองศาสตราจารย ดร.ออทิพย ราษฎรนิยม)  

 

...................................................................... กรรมการสอบสารนิพนธ 
 (อาจารย ดร.รัชพันธุ เชยจิตร) 
 

....................................................................  กรรมการสอบสารนิพนธ 
 (ผูชวยศาสตราจารย รวิพรรณ สาลีผล)           

 
อนุมัติใหรับสารนิพนธฉบับนี้เปนสวนหนึ่งของการศึกษาตามหลักสูตรปริญญาเศรษฐศาสตร

มหาบัณฑิต สาขาวิชาเศรษฐศาสตรการพัฒนามนุษย ของมหาวิทยาลัยศรีนครินทรวิโรฒ 
 

.....................................................................  คณบดีสํานักวชิาเศรษฐศาสตร 
     (รองศาสตราจารย ดร. เรณู สุขารมณ)           และนโยบายสาธารณะ 
               วันที่    เดือน พฤษภาคม พ.ศ. 2554 



ประกาศคุณูปการ 
 

สารนิพนธฉบับนี้เสร็จสมบูรณไดดวยความกรุณาอยางยิ่งจาก รองศาสตราจารย ดร.ออทิพย 
ราษฎรนิยม ประธานที่ปรึกษาสารนิพนธ อาจารย ดร.รัชพันธุ เชยจิตร และผูชวยศาสตราจารยรวิ
พรรณ สาลีผล กรรมการที่ปรึกษาสารนิพนธ ซึ่งไดกรุณาเสียสละเวลาแนะนํา และใหคําปรึกษามา
ตลอดจนสารนิพนธฉบับนี้เสร็จสมบูรณ รวมถึงคณาจารยสํานักวิชาเศรษฐศาสตรและนโยบาย
สาธารณะทุกทานที่ประสิทธประสาทวิชาความรูใหแกขาพเจา และเหลาบรรดานิสิตสาขาวิชา
เศรษฐศาสตรการพัฒนามนุษยทุกคน จึงขอกราบขอบขอบพระคุณเปนอยางสูงไว ณ ที่นี้ดวย 

ขอบพระคุณพอปวน บุญแท คุณแมสมล้ิม บุญแท บิดา มารดา พี่ และผูเปนที่รักยิ่งที่คอย
เปนกําลังใจ เสียสละ และใหความชวยเหลือตลอดจนสงเสริมดานการศึกษาตั้งแตอดีตจนถึงปจจุบัน 

ขอบพระคุณ นิสิตสาขาวิชาเศรษฐศาสตรการพัฒนามนุษย รหัส 51 หัวหนางาน และ
ผูรวมงานทุกทานที่คอยใหความชวยเหลือ ใหคําปรึกษา แนะนํา และเปนแรงผลักดันตลอดระยะเวลาที่
ศึกษาและตลอดการจัดทําสารนิพนธในครั้งนี้ และขอบคุณอยางยิ่งสําหรับผูใหขอมูลตางๆจาก
หนวยงานตางๆ  รวมถึงผูขับรถสหกรณแท็กซี่ในเขตกรุงเทพมหานครทุกทานที่ใหความรวมมือในการ
ตอบแบบสอบถามจนครบถวนสมบูรณ 

สุดทายนี้ ขอบพระคุณทุกทานที่ผูวิจัยไมไดกลาวนามไว ณ ที่นี้ ที่ไดมีสวนชวยเหลือและ
สนับสนุนในการจัดทําสารนิพนธฉบับนี้ใหสําเร็จดวยดี และหากในการศึกษาสารนิพนธครั้งนี้ขาดตก
บกพรองประการใด ผูวิจัยขอนอมรับแตเพียงผูเดียว 
 

ปยะนุช บุญแท  
   

 
 
 
 
 
 
 
 
 



     สารบัญ 
 

บทที่                        หนา 
 
 
 

1 บทนํา  1 
   ภูมิหลงั ………………………………………………………………….…………… 1 
    วัตถุประสงคของการวิจยั ……………………………………….……..................... 5 
    ประโยชนของการวิจัย ……………………………………….………...................... 5 
    ขอบเขตของการวิจัย ……………………………………….………..….................. 5 
           ประชากรที่ใชในการวิจัย …......……………………………….…................... 5 
           ตัวแปรที่ศึกษา ………………………………………………...….................... 7 
           นิยามศัพทเฉพาะ ……………………………………..…............................... 7 
    กรอบแนวคดิในการวิจยั ……………………………………..….…….................... 9 
    สมมติฐานในการวิจัย ........................................................................................ 10 
   

2 เอกสารและงานวจิัยที่เกีย่วของ  11 
   แนวคิดและทฤษฎีทางเศรษฐศาสตรที่เกี่ยวของ ………….……………………….. 11 
 ปจจัยที่กําหนดการบริโภคและการออม …………......................................... 11 
 ทฤษฎีการบริโภคในวงจรชีวิต …………….….............................................. 12 
           ทฤษฎีการบริโภคที่สัมพันธกับรายไดสัมบูรณ .……...................................... 16 
           แนวความคิดตามหลกัความเต็มใจที่จะจาย ................................................ 19 
             ขอมูลเกี่ยวกับสหกรณแท็กซี่ ..................................................................... 28 
 งานวิจยัที่เกี่ยวของ……………....………………………………….………………. 30 
           งานวจิยัที่เกี่ยวของในทฤษฎีความเต็มใจจาย …........................................... 30 
           งานวิจัยที่เกี่ยวของในทฤษฎีเกี่ยวกับการออมของแรงงานนอกระบบ ….……... 38 

   
3 วิธีดําเนินการวิจัย  42 

 การกําหนดประชากร และการสุมกลุมตัวอยาง ……………………………………. 42 
 ประชากรที่ใชในการวิจัย ………………………………..……………………… 42 
           ขนาดของกลุมตัวอยาง ............................................................................... 45 
 การสรางเครื่องมือที่ใชในการวิจัย ...................................................................... 45 



สารบัญ (ตอ) 
 

บทที่                          หนา 
 
 
 

3 วิธีดําเนินการวิจัย (ตอ)  
 การเก็บรวบรวมขอมูล ...................................................................................... 47 
 การจัดทําและการวิเคราะหขอมูล ...................................................................... 47 
    สถิติที่ใชในการวิเคราะหขอมูล .………………………………...….…………......... 50 
   

4 ผลการวิเคราะหขอมูล 51 
    การวเิคราะหขอมูลทัว่ไป ของผูขับรถแท็กซี่ .......................................................... 51 

 
   การวิเคราะหขอมูลเกี่ยวกับการพฤติกรรมการออมเพื่อการชราภาพ  
        และลักษณะการจัดเก็บเงนิสมทบ ................................................................ 55 

    การวเิคราะหขอมูลเกี่ยวกบัความเต็มใจจาย ........................................................ 58 
   

5 สรุปผล อภปิรายผล และขอเสนอแนะ 68 
    วัตถุประสงคของการวิจยั ................................................................................... 68 
    ประโยชนของการวิจัย ........................................................................................ 68 
    วิธีดําเนินการศึกษาคนควา ............................................................................... 68 
 การกําหนดประชากร และการสุมกลุมตัวอยาง .................................................... 68 
 ประชากรที่ใชในการวิจัย ............................................................................. 68 
    เครื่องมือที่ใชในการวิจัย...................................................................................... 69 
    การเก็บรวบรวมขอมูล........................................................................................ 69 
    การจัดทาํและการวเิคราะหขอมูล ........................................................................ 70 
    สรุปผลการวิจัย..................................................................................................   70 
    อภิปรายผล........................................................................................................  72 
    ขอเสนอแนะ.......................................................................................................  74 
           ขอเสนอแนะทัว่ไป ..............................................................................................  74 
           ขอเสนอแนะในการทาํวิจัยครัง้ตอไป................................................................... 75 
   

บรรณานุกรม…………………………………………………………………..………………. 76  



สารบัญ (ตอ) 
 

บทที่               หนา 
 

  

 
 
 
 
 

 
 

 
 
 
 
 
 
 

 
 

ภาคผนวก……………………………………………………………………...……………….. 81 
  
ประวัติยอผูวจิัย………………………………………………………………..………………. 90 

   

   
   
   

  
   

  
   

  



บัญชีตาราง 
 

ตาราง                  หนา 
 
 
 
 
 

 

1 เปรียบเทยีบบาํนาญระหวางออมอัตราขั้นต่ํา และออมอตัราที่แนะนํา …..…………. 4 
2 บัญชีจํานวนรถแท็กซี่มเิตอรในเขตกรุงเทพมหานคร  

ณ วันที่ 31 กรกฎาคม 2553...................…………………….…………....….…. 6 
3 จํานวนสหกรณรถแท็กซี่ในเขตกรุงเทพมหานคร       

ณ วันที่ 31 กรกฎาคม 2553………………………………………………….…... 43 
4 แสดงขอมูลทัว่ไปของกลุมผูขับรถสหกรณแท็กซี่ในเขต  

กรุงเทพมหานคร………….......................................................................…… 52 
5 แสดงขอมูลเกีย่วกับพฤติกรรมการออมเพือ่การชราภาพและ 

    ลักษณะการจัดเก็บเงนิสมทบของผูขับรถสหกรณแทก็ซี่ 
  ในกรุงเทพมหานคร ….......................................................................……...... 55 

6 ผลการสํารวจจากผูตอบแบบสอบถามจาํนวน 100 ตัวอยาง 
   จากแบบสอบถามชนิดปลายเปด .......................……………....…….……….. 58 

7 จํานวนตวัอยางที่สํารวจไดจําแนกตามราคาเสนอเริ่มตนและ 
   ประเภทของความเต็มใจจาย ….….…………………………...................……… 59 

8 คาขอบเขตบนและขอบเขตลางที่ใชในโปรแกรมคอมพิวเตอร.......... …..…........…… 61 
9 คาสถิติ Likelihood ของแบบจําลองที่ใชศกึษาคาเฉลี่ย 

      ของคาความเต็มใจจายโดยแยกตามประเภทฟงกชัน่การกระจายสะสม .............. 64 
10 คาสถิติ log likelihood ของแบบจําลองที่ใชคาเฉลี่ยของความเต็มใจจาย 

      คาประมาณเฉลี่ยของ WTP และคามัธยฐานของ WTPในแบบจําลอง   
      ประมาณคาความเต็มใจจายที่มีการแจกแจงแบบ Lognormal ........................... 65 

11 ปจจัยที่มีผลตอความเต็มใจจายเงินเขากองทุน 
      การออมเพื่อการชราภาพ (กอช.) ..................................................................... 66 

   
   
   
    



บัญชีภาพประกอบ 
 

ภาพประกอบ                     หนา 
 

 

 
 

 

1 กรอบแนวคิดในการวิจัย .................................………………………….…..……… 9 
2 การกระจายรายไดและปริมาณการใชจายเพื่อการบริโภคในวัฏจักรชีวติ ………........ 14 
3 แนวคิดในการวิเคราะหตนทนุตอประสิทธผิลการฝกอบรม………………….….……. 16 
4 เสนการบริโภคระยะยาวและระยะสัน้ ………………………………………………… 17 
5 เสนการบริโภคระยะยาวและระยะสัน้ ………………………………………………… 19 
6 คาความนาจะเปนที่ผูสัมภาษณจะสนองตอบคา bid ที่เสนอในกรณีคาํถาม 

    ที่ปลายปดขั้นเดียว …………….…………………………………………………... 23 
7 ผลที่เปนไปไดทั้ง 4 แบบจาก Double Bounded Referendum Format ……….…… 24 
8 คาความนาจะเปนที่ผูตอบแบบสอบถามจะสนองตอบตอคาเงนิเริ่มตนที ่  

     เสนอในกรณีคําถามปลายปดสองขั้น ............................................................... 25 
9 ฟงกชั่นความนาจะเปนสะสมที่อธิบาย Bid Curve ของราคาเสนอ A บาท 

     และคามัธยฐานของ WTP ตลอดจนคาเฉลี่ยของ WTP ………………………….. 26 
   
   
   
   
   
   
   
   



ความเต็มใจจายสําหรับกองทุนการออมเพือ่การชราภาพของแรงงานนอกระบบ  
กรณีศกึษากลุมผูขับรถสหกรณแท็กซี่ในเขตกรุงเทพมหานคร 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

บทคัดยอ 
ของ 

ปยะนุช บญุแท 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

เสนอตอบัณฑติวิทยาลัย มหาวทิยาลยัศรีนครินทรวิโรฒ เพื่อเปนสวนหนึ่งของการศึกษา 
ตามหลกัสูตรปริญญาเศรษฐศาสตรมหาบัณฑิต สาขาวิชาเศรษฐศาสตรการพัฒนามนษุย 

พฤษภาคม 2554 



ปยะนุช บุญแท. (2554). ความเต็มใจจายสําหรับกองทุนการออมเพื่อการชราภาพของแรงงานนอก
ระบบ กรณีศึกษากลุมผูขับรถสหกรณแท็กซี่ในเขตกรุงเทพมหานคร. สารนิพนธ ศ.ม. 
(เศรษฐศาสตรการพัฒนามนุษย). กรุงเทพฯ: บัณฑิตวิทยาลัย มหาวิทยาลัยศรีนครินทรวิโรฒ. 
อาจารยที่ปรึกษาสารนิพนธ: รองศาสตราจารย ดร.ออทิพย ราษฎรนิยม. 

 
การศึกษาเรื่อง ความเต็มใจจายสําหรับกองทุนการออมเพื่อการชราภาพของแรงงานนอก

ระบบ กรณีศึกษากลุมผูขับรถสหกรณแท็กซี่ในเขตกรุงเทพมหานคร มีจุดมุงหมายเพื่อศึกษาถึงปจจัย
ตางๆ  ที่มีผลตอการเลือกที่ จะออมเพื่ อการเกษียณอายุของผู ขับรถสหกรณแท็กซี่ ในเขต
กรุงเทพมหานคร กับกองทุนการออมเพื่อการชราภาพ และประเมินคาความเต็มใจที่จะจายเงินเขา
กองทุนการออมเพื่อการชราภาพ (กอช.) อันเปนการออมภาคสมัครใจ ของผูขับรถสหกรณแท็กซี่ในเขต
กรุงเทพมหานครสมทบ โดยใชวิธีสมมุติเหตุการณใหประเมินคา (Contingent Valuation 
Method,CVM) ทําโดยใชวิธีการประเมินมูลคาดวยการสอบถามประชาชนโดยตรง และใชวิธีการตั้ง
คําถามแบบเสนอราคาแบบปดสองครั้ง ในการออกแบบสอบถามโดยกําหนดคาจํานวนเงินเริ่มตน 4 
คาคือ 50,100,150 และ 200 บาทตอเดือน เพื่อใชวัดคาความเต็มใจจายของกลุมผูขับรถสหกรณแทก็ซี่
ในเขตกรุงเทพมหานคร สําหรับในการวิเคราะหหามูลคาความเต็มใจจาย ทําโดยใชวิธีการวิเคราะห
ถดถอย Censored Logistic Regression ดวยวิธี Maximum Likelihood Estimation (MLE) จาก
ขอมูลของผูขับรถสหกรณแท็กซี่ในกรุงเทพมหานคร ทั้งหมด 100 ตัวอยาง 

จากผลการศึกษา พบวา ปจจัยที่มีผลตอความเต็มใจจายสําหรับกองทุนการออมเพื่อการ
ชราภาพ (กอช.) ของแรงงานนอกระบบ กรณีกลุมผูขับรถสหกรณแท็กซี่ในเขตกรุงเทพมหานครอยางมี
นัยสําคัญ ที่ไดจากการประมวลผล คือ ราคาเสนอเริ่มตน (Bid) โดยที่คาความยินดีจะจายมีแนวโนม
เพิ่มข้ึน ตามที่ไดมีการเสนอราคาเพิ่มข้ึน แตโอกาสของความนาจะเปนในการที่ผูตอบแบบสอบถามจะ
ตอบวายินดีที่จะจายทั้งสองครั้งนั้นคอนขางนอย และลักษณะของการแจกแจงความนาจะเปนของ
ความเต็มใจจาย (WTP) ที่เหมาะสมที่สุด ในการศึกษาครั้งนี้ คือ แบบ Lognormal โดยใชคาความเต็ม
ใจจายสูงสุด (Max WTP) แทนคาขอบบน และใช ศูนย (0) แทนคาขอบลาง สวนคาเฉลี่ยและคามัธย
ฐานของความเต็มใจจายเงินเขากองทุนการออมเพื่อการชราภาพ (กอช.) ของผูขับรถสหกรณแท็กซี่ใน
เขตกรุงเทพมหานคร จะเทากับ 217 บาทและ 179 บาทตอเดือน 
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Valuation of willingness to pay for the savings fund for old age of labors. A Case 

Study of driving a taxi cooperatives in Bangkok Metropolis. The purpose is to study the 
various factors. Influencing the selection is saving for retirement, driver of the taxi 
cooperatives in Bangkok. Fund saving for old age. And assess the willingness to pay to the 
fund saving for old age , which is voluntary savings. Of cooperative driving a taxi in Bangkok 
contributed. Using hypothetical event to assess the value (Contingent Valuation Method, 
CVM) by means of valuation by asking people directly with double bound close-ended 
dichotomous choice was used to assess the amount which cooperative driving a taxi in 
Bangkok willing to pay .The bid  price involved four different prices (Baht per month); 
50,100,150 and 200.  For the analysis of willingness to pay for value. By means of 
regression analysis by Censored Logistic Regression Maximum Likelihood Estimation (MLE) 
from the data of the cooperative driving a taxi in Bangkok, all 100 samples. 

The results showed that the factors that affect willingness to pay for funds and 
saving for old age of the labors. If the driver of a taxi in Bangkok Cooperative significantly. 
From the bid process is started (Bid) by the value are willing to pay increases. As the bids 
increased. But the chances of the probability of respondents to answer that are willing to 
pay two times the relatively low and the nature of the distribution, the probability of 
willingness to pay (WTP) at best. In this study, the lognormal model using Maximum 
willingness to pay (Max WTP) represent the top and zero (0) instead of the bottom edge. The 
mean and median willingness to pay money into a savings fund for old age of the 
cooperative driving a taxi in Bangkok is equal to 217 baht and 179 baht per month.    

 



       บทที่ 1 
    บทนํา 
 

ภูมิหลัง 
   โครงสรางประชากรของไทยมีการเปลี่ยนแปลงอยางมากจากที่เคยมีประชากรวยัเดก็มากกวา

รอยละ 20 และมีประชากรวัยสูงอายุนอยกวา รอยละ 10 แตปจจุบันประชากรวัยเด็กลดลงและมี
แนวโนมลดลงอยางตอเนื่องจากรอยละ 24.7 ในป 2543 เปนรอยละ 22.4 ในป 2550 ขณะที่ประชากร
สูงอายุมีแนวโนมเพิ่มข้ึนอยางรวดเร็วและตอเนื่องจากรอยละ 9.4 ในป 2543 เพิ่มเปนรอยละ 10.7 ใน
ป 2550 (สํานักงานสถิติแหงชาติ.2553) 

การเปลี่ยนแปลงดังกลาว ทําใหปจจุบันประเทศไทยกาวเขาสู “สังคมผูสูงอายุ” (อายุ 60 ป
และมากกวา) เนื่องจากอัตราการเกิดลดลง จากในอดีตครอบครัวไทยนิยมมีลูกหลายคน แตในปจจุบัน
ครอบครัวหนึ่งมีลูกเพียง 1-2 คน อัตราการเจริญพันธุรวมมีแนวโนมลดลง โดยผูหญิงมีแนวโนมเปน
โสดสูงขึ้นจากรอยละ 12 ในป 2503 เปนรอยละ 33 ในป 2543 ซึ่งนอกจากจะมีสาเหตุจากการศึกษา
สูงขึ้น มีการทํางานนอกภาคเกษตรมากขึ้นแลว ยังมีสาเหตุจากการเปลี่ยนแปลงของวัฒนธรรมการ
ทํางานที่ผูหญิงแสวงหาความกาวหนาในอาชีพการงานและความทัดเทียมทางสังคมมากขึ้นทําให
แตงงานชาลง นอกจากนี้ คนยังมีอายุยืนมากขึ้นจากการแพทยที่กาวหนาขึ้น ส่ิงเหลานี้ลวนสงผลทาํให
มีจํานวนผูสูงอายุเพิ่มข้ึนมาก และการที่โครงสรางของครอบครัวไทยกําลังเปลี่ยนแปลงจากครอบครัว
แบบขยายที่มีพอแมลูกหลานหลายๆคนอาศัยอยูในครอบครัวเดียวกัน กลายเปนครอบครัวเดี่ยวที่
ลูกหลานยายออกไปสรางครอบครัวเดี่ยวของตนเอง ทําใหเครือขายการดูแลผูสูงอายุในอดีตถูก
เปลี่ยนไปจากที่ลูกหลานเลี้ยงดูพอแม มาเปนผูสูงอายุตองพึ่งพาและดูแลตนเองมากขึ้น  

จากการที่กลุมผูสูงอายุมีแนวโนมเพิ่มอยางรวดเร็ว จึงมีความตองการรายไดสําหรับใชจาย
หลังเกษียณสูงขึ้น และตองพึ่งพาตนเองมากขึ้นทําใหภาครัฐเห็นความจําเปนจะตองดําเนินมาตรการ
กระตุนการออมมากขึ้น หากพิจารณาระบบการออมของประเทศไทยในปจจุบันจะพบวา มีระบบ
กองทุนการออมเพื่อการชราภาพ (Pension System) หลายประเภท ทั้งการออมแบบบังคับ 
(Mandatory) ไดแก กองทุนประกันสังคมกรณีชราภาพ และกองทุนบําเหน็จบํานาญขาราชการ และ
กองทุนภาคสมัครใจ (Voluntary) ไดแก กองทุนสํารองเลี้ยงชีพ กองทุนรวมเพื่อการเกษียณอายุ 
(Retirement Mutual Fund:RMF)   

แตเนื่องจากกองทุนตางๆยังใหความคุมครองไมครอบคลุมแกประชาชนที่เปนแรงงานนอก
ระบบ ซึ่งรัฐจําเปนตองใหความสําคัญแกกลุมประชาชนที่เปนแรงงานนอกระบบ เพราะจากขอมูล ป 
2552 พบวาในเขตกรุงเทพมหานคร มีแรงงานที่อยูนอกระบบ ประมาณ 1.3 ลานคน ที่ยังไมไดรับความ
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คุมครองดูแลยามแกเฒา ปจจุบันมีเพียงเบี้ยยังชีพใหคนชราเพียงเดือนละ 500 บาท ซึ่งรัฐเปนผูจาย
ทั้งหมด จึงกลาวไดวา ในอนาคตรัฐบาลจะตองเปนผูรับภาระคาใชจายในการดูแลประชาชนผูสูงวัยที่
เปนแรงงานนอกระบบ ดังนั้นเพื่อเปนการลดภาระงบประมาณรายจายของรัฐในอนาคต รัฐจึงตองหา
แนวทางเพื่อสงเสริมนิสัยรักการออมแบบผูกพันใหกับประชาชนที่อยูในกลุมแรงงานนอกระบบใหกลุม
แรงงานนอกระบบมีการออมมากขึ้น  

ความสําคัญของแรงงานนอกระบบ คือเปนกลุมแรงงานจํานวนใหญที่สุดของประเทศ จาก
การสํารวจของสํานักงานสถิติแหงชาติพบวามีกวา 24 ลานคน คิดเปนรอยละ 62  ของกําลังแรงงานทั้ง
ประเทศ และพบวาแรงงานเหลานี้มักไดรับความคุมครองดานสวัสดิการ รายได และการเขาถึงแหลง
เงินทุนไมเทาเทียมกับแรงงานในระบบ ซึ่งกรณีดังกลาวไดถูกบรรจุไวในแผนพัฒนาเศรษฐกจิและสงัคม
แหงชาติฉบับที่ 10 (สํานักงานสถิติแหงชาติ.2553) 

ซึ่งแรงงานนอกระบบเปนกลุมแรงงานที่ไมมีนายจางชัดเจน รวมทั้งไมมีคาตอบแทนหรือ
รายไดที่แนนอน เนื่องจากรายไดของแรงงานนอกระบบจะขึ้นอยูกับผลงานหรือช้ินงานเปนหลักและ
จากคุณลักษณะดังกลาวสามารถแยกแรงงานนอกระบบไดเปน 2 กลุม คือ กลุมแรก เปนผูประกอบ
อาชีพอิสระทั่วไป อาทิ ผูขับรถแท็กซี่ แท็กซี่สามลอ มอเตอรไซครับจาง  กลุมหาบเรแผงลอย ชางเสริม
สวย ชางซอมรองเทา แรงงานภาคเกษตร  หรือแมแตทนายความ แพทย ที่มีกิจการเปนของตนเอง และ
กลุมที่สอง เปนกลุมอาชีพรับจางตางๆ อาทิ ผูรับงานไปทําที่บาน รับจางทําของ รับจางตามฤดูกาล 
รับจางในกิจการประมงรวมไปถึงรับจางทํางานบาน และคนขับรถสวนตัว 

ในขณะที่อาชีพขับรถแท็กซี่ ซึ่งเปนแรงงานนอกระบบประเภทผูประกอบอาชีพอิสระที่พบ
เห็นไดตามเขตเมืองใหญ   นอกจากมีความยากลําบากในการประกอบอาชีพ อันเนื่องมาจากการที่มี
รายไดที่ไมแนนอน ซึ่งบางครั้งหารายไดไมพอกับรายจาย และยังตองเสี่ยงตอการเกิดอุบัติเหตุทางดาน
รถยนต รวมถึงโรคภัยตางๆอันเกี่ยวเนื่องมาจากการประกอบอาชีพขับรถแท็กซี่   ความปลอดภัย 
โดยเฉพาะขับรถตอนกลางคืนอาจถูกปลนถูกจี้ไดงายๆ จากพวกมิจฉาชีพ  อีกทั้งเปนกลุมแรงงานนอก
ระบบที่ยังไมไดรับความคุมครองและหลักประกันทางสังคมกรณีชราภาพเพื่อใหกลุมคนเหลานี้มีรายได
ไวใชในยามเกษียณ โดยทั้งนี้สามารถจําแนกคนขับรถแท็กซี่ได 2 ประเภท ดังนี้ (ณัฐจรี สุวรรณภัฏ, 
2546,186) ประเภทแรก คือ คนขับรถแท็กซี่ที่จดทะเบียนในรูปสวนบุคคล ซึ่งตามกฎหมายกําหนดสี
ของตัวถังรถเปนสีเขียวและสีเหลือง และติดปายชื่อวา “รถแท็กซี่สวนบุคคล” คนขับรถแท็กซี่ดังกลาว 
โดยสวนใหญจะเปนเจาของรถเอง แตบางครั้งอาจจะเปนบุคคลอื่นมาเชาขับแทน ซึ่งการเชาดังกลาว
มักจะใหเชารถในระยะยาวเปนรายเดือนหรือรายป และขับรถไดตลอดทั้งวัน ไมไดทํางานเปนกะและไม
ตองนํารถไปคืนใหเจาของ สามารถเก็บรถไวกับตนเอง และประเภทที่สองคือ คนขับรถแท็กซี่ที่จด
ทะเบียนในรูปนิติบุคคล ซึ่งมักจะเปนรถที่อยูภายใตการครอบครองของผูประกอบการใหเชารถแท็กซี่
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รายวัน สีของตัวรถก็จะแตกตางกันไป ลักษณะการเชา จะใหเชาขับเปนรายวันทํางานเปนกะ เมื่อถึง
เวลาเขากะทํางาน คนขับรถแท็กซี่ก็จะมารับรถออกไป และเมื่อใกลเวลาสิ้นสุดชวงเวลาของกะนั้นก็
ตองเตรียมนํารถมาสงคืนใหเจาของรถ พรอมจายคาเชารถใหกับเจาของสถานประกอบการนั้น ซึ่ง
ราคาจะแตกตางกันออกไปตามสภาพของรถเกา-ใหม  

ในการที่จะสรางระบบการออมเพื่อการชราภาพเพิ่มเติมจากระบบที่มีอยูในปจจุบันให
ครอบคลุมถึงคนไทยสวนใหญของประเทศ และเปนการลดภาระการคลังของรัฐบาลในการดูแล
ผูสูงอายุในอนาคตใหลดลง  ปจจุบันไดมีการรางพระราชบัญญัติกองทุนและการออมแหงชาติ (กอช.)  
มีวัตถุประสงคเพื่อสรางหลักประกันดานรายไดในวัยสูงอายุใหแกแรงงานนอกระบบ โดยเปนการออม
ภาคสมัครใจ (Voluntary Saving) และมีการกําหนดอัตราการจายเงินสะสมเขากองทุน (Defined 
Contribution) ซึ่งผูที่จะสมัครสมาชิกไดตองเปนผูที่มีสัญชาติไทย อายุไมเกิน 60 ป และไมเปนผูที่
ไดรับความคุมครองและหลักประกันทางสังคมกรณีชราภาพตามกฎหมายอื่นที่มีการใหเงินสบทบจาก
รัฐหรือนายจาง เชน กองทุนบําเหน็จบํานาญขาราชการ (กบข.) หรือประกันสังคม ซึ่งเปนการชวย
แรงงานที่อยูนอกระบบใหมีความมั่นคงเมื่อยามเกษียณ ซึ่งก็คือแรงงานที่ไมมี กบข. หรือ ประกันสังคม 
โดยสวนใหญเปนกลุมหาบเรแผงลอย ผูทํางานเกษตร กลุมผูขับแท็กซี่  ผูขับรถจักรยานยนตรับจาง 
เปนตน 

หลักเกณฑของ กอช.จะมีการกําหนดใชจายเงินเขากองทุนของทั้งสองฝายคือ สมาชิก และ
รัฐ โดยสมาชิกจะตองจายสะสมเดือนละ 100 บาทขึ้นไปและรัฐจะจายสะสมตามชวงอายุแตหากผู
ออมอายุต่ํากวา 20 ป รัฐจะไมจายสมทบให ผูออมอายุตั้งแต 20-30 ป รัฐจายสมทบเดือนละ 50 บาท 
ผูออมอายุมากกวา 30-50 รัฐจายสมทบเดือนละ 80 บาท ผูออมอายุมากกวา 50-60 ป รัฐจายสมทบ
เดือนละ 100 บาท ในการจายเงินสะสม สมาชิกสามารถจายเปนรายเดือนหรือรายงวดก็ไดและอัตรา
เงินสะสมและเงินสมทบจะมีการปรับเปลี่ยนใหเหมาะสมกับสภาพเศรษฐกิจ ดังตาราง 1 
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ตาราง 1 เปรียบเทียบบาํนาญระหวางออมอัตราขั้นต่ํา และออมอัตราที่แนะนํา 
        

ผูออมจายสะสม   
(บาท)/เดือน 

บํานาญที่คาดวาจะไดรับเมือ่ออมถึงอาย ุ60 ป 
(บาท) ชวงอาย ุ 

ผูออม    
(ป) อัตรา   

ข้ันต่ํา 
อัตราที ่  
แนะนาํ 

รัฐบาลสมทบ 
(บาท/เดือน) อัตรา 

ข้ันต่ํา 

อัตราขั้นต่ํา 
+ 

เบี้ยยังชีพ 

อัตราที่
แนะนาํ 

อัตราที่
แนะนาํ     

+ 
เบี้ยยังชีพ 

20-30 100 100 50 1,710 2,210 2,260 3,260 
31-50 100 250 80 992 1,492 2,042 2,542 
51-60 100 500 100 192 692 576 1,076 

 
ที่มา: สํานกังานเศรษฐกิจการคลัง. (2553). (ออนไลน). 

 
จากการที่ รัฐพยายามที่จะวางมาตรการในการสรางความมั่งคงทางดานรายไดและ 

หลักประกันใหกับแรงงานนอกระบบวาจะมีรายไดเพื่อใชสอยในยามเกษียณ   โดยการราง
พระราชบัญญัติกองทุนและการออมแหงชาติ (กอช.)  อันเปนการเตรียมพรอมในการเขาสูประเทศที่
เปนสังคมผูสูงอายุแลว รวมทั้งยังชวยลดภาระงบประมาณ ของรัฐและสามารถสรางเสถียรสภาพทาง
เศรษฐกิจในอนาคตอีกดวย ดังนั้น ผูวิจัยจึงสนใจที่จะศึกษาถึงความเต็มใจจายเงินสําหรับกองทุนการ
ออมเพื่อการชราภาพของแรงงานนอกระบบโดยเฉพาะของกลุมผูขับรถสหกรณแท็กซี่ ที่อยูในเขต
กรุงเทพมหานคร ในการศึกษารูปแบบความเต็มใจที่จะจายเงินกองทุนการออมเพื่อการชราภาพ เมือ่รัฐ
จายเงินสมทบให และไดทราบถึงปจจัยที่มีความสัมพันธกับความเต็มใจที่จะจายเงินเขากองทุน 
เนื่องจากกลุมผูขับรถแท็กซี่สวนใหญเปนประชาชนที่อพยพมาจากจังหวัดตางๆ 
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วัตถุประสงคของการวิจัย 
ในการศึกษาความเต็มใจจายสําหรับกองทุนการออมเพื่อการชราภาพของแรงงานนอกระบบ

กรณีศึกษากลุมผูขับรถสหกรณแท็กซี่ในเขตกรุงเทพมหานคร มีวัตถุประสงคดังนี้ 
       1. เพื่อศึกษาคาความเต็มใจที่จะจายเงินเขากองทุนการออมเพื่อการชราภาพ (กอช.) 

อันเปนการออมภาคสมัครใจ ของผูขับรถสหกรณแท็กซี่ในเขตกรุงเทพมหานคร 
 2. เพื่อศึกษาถึงปจจัยตางๆ ที่มีผลตอการเลือกที่จะออมเพื่อการเกษียณอายุของผูขับ

รถสหกรณแท็กซี่ในเขตกรุงเทพมหานคร กับกองทุนการออมเพื่อการชราภาพ 
 

ประโยชนของการวิจัย 
1. เพื่อทราบถึงจํานวนเงินสมทบที่แรงงานนอกระบบกลุมผูขับรถสหกรณแท็กซี่ในเขต

กรุงเทพมหานคร เต็มใจจะจายเงินกับกองทุนการออมเพื่อการชราภาพ อันเปนการออมภาคสมัครใจ  
2. เพื่อทราบถึงปจจัยที่มีผลในการเลือกที่จะออมเพื่อการเกษียณอายุของผูขับรถสหกรณ

แท็กซี่ในเขตกรุงเทพมหานคร กับ กองทุนการออมเพื่อการชราภาพ (กอช.)  
 
ขอบเขตของการวิจัย 
 ในการศึกษาครั้งนี้ ไดทําการศึกษาถึงรูปแบบการออมกับกองทุนการออมเพื่อการชราภาพ
ของผู ขับรถสหกรณแท็กซี่ ใน เขตกรุ ง เทพมหานคร  โดยเลือกศึกษาจากสหกรณแท็กซี่ ใน
กรุงเทพมหานครที่มีจํานวนรถแท็กซี่มากที่สุดจํานวน 5 แหง ไดแก สหกรณปทุมวันแท็กซี่ จํากัด 
สหกรณสหมิตรแท็กซี่ จํากัด สหกรณบวรแท็กซี่ จํากัด  สหกรณแท็กซี่ไทย จํากัด และสหกรณแท็กซี่
สุวรรณภูมิ จํากัด  
  
 ประชากรเปาหมาย 
        ในการศึกษาครั้งนี้ ใชวิธีการเก็บขอมูลจากแบบสอบถาม กลุมผูขับแท็กซี่ในเขต
กรุงเทพมหานคร โดยศึกษากลุมรถแท็กซี่ที่จดทะเบียนนิติบุคคล เฉพาะในรูปแบบสหกรณ ที่มีจํานวน
รถแท็กซี่มากที่สุดในเขตกรุงเทพมหานคร จํานวน 5 แหง จากทั้งหมด 44 แหง ดังนี้คือ      

 1. สหกรณปทุมวันแท็กซี่ จํากัด  มีรถจํานวน 9,525  คัน 
  2. สหกรณสหมิตรแท็กซี่ จํากัด  มีรถจํานวน 9,443  คัน 
  3. สหกรณบวรแท็กซี่ จํากัด  มีรถจํานวน 8,015  คัน 
  4. สหกรณแท็กซี่ไทย จํากัด  มีรถจํานวน 6,227  คัน 
  5. สหกรณแท็กซี่สุวรรณภูมิ จํากัด มีรถจํานวน 2,877  คัน 



 6

ปจจุบันสถิติการจดทะเบียนแท็กซี่มิเตอร ในเขตกรุงเทพมหานคร มีการจดทะเบียนรถแท็กซี่
แบบบุคคลธรรมดามีจํานวน 21,551 คัน และแบบรถนิติบุคคลมีจํานวน 68,805 คัน  ซึ่งมียอดรวมแลว
เปนจํานวน 90,356 คัน ดังตาราง 2 

 
ตาราง 2 บัญชีจํานวนรถแท็กซี่มิเตอรในเขตกรุงเทพมหานคร ณ วันที่ 31 กรกฎาคม 2553 
 

ประเภทผูประกอบกิจการ จํานวนรถ (คัน) 
1.บุคคลธรรมดา 21,551 
2.นิติบุคคล 68,805 

 2.1 สหกรณแท็กซี ่ 54,645 
 2.2 หางหุนสวนจํากัด 128 

                  2.3 บริษัทจาํกัด 14,032 
 
ที่มา: สวนการขนสงไมประจําทางดวยรถประจําทางโดยสาร.กรมการขนสงทางบก. (2553) 

 
ซึ่งขนาดตัวอยางที่ใชในการศึกษาครั้งนี้ ใชแบบสอบถามจํานวน 125 ชุด จากการนําไปแทน

คาในสูตรการสุมตัวอยางของ Taro Yamane (Yamane.1969 :326) โดยทําการแจกจายแบบสอบถาม
ใหแกผูขับรถสหกรณแท็กซี่จากทั้ง 5 แหง ซึ่งผูวิจัยไดใชวิธีการสุมแบบบังเอิญ (Accidental 
Sampling)  

 
หมายเหตุ เหตุที่เลือกสหกรณแท็กซี่ 5 แหงเนื่องจากสหกรณแท็กซี่แตละแหงมีจํานวน

ประชากรรถแท็กซี่มากที่สุดในจํานวนสหกรณแท็กซี่ที่อยูในกรุงเทพมหานคร อีกทั้งอยูในพื้นที่เขต
ชุมชน จึงทําใหสะดวกตอการรวบรวมขอมูล 
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  ตัวแปรที่ศึกษา 
1. ตัวแปรอิสระ (Independent Variables) ประกอบดวย 

 1.1 ปจจัยสวนบุคคล 
 1.1.1  เพศ 
  1.1.2  อายุ 
  1.1.3  สถานภาพสมรส 
  1.2 ปจจัยทางเศรษฐกิจและสังคม 
  1.2.1  รายไดเฉล่ียตอเดือน 
  1.2.2  ราคาเสนอเริ่มตน 

  
2. ตัวแปรตาม (Dependent Variable) ไดแก อัตราการออมเงนิเขาสมทบกองทนุการ

ออมเพื่อการชราภาพ (กอช.) ของผูขับรถสหกรณแท็กซี่ในกรุงเทพมหานคร 
 
นิยามศัพทเฉพาะ 

 1. แรงงานนอกระบบ ในที่นี้หมายถึง แรงงานที่เปนผูขับรถสหกรณแท็กซี่ในเขต
กรุงเทพมหานคร ที่ไดขับรถแท็กซี่มาแลวอยางนอย เปนเวลา 1ป  

 2. การออม (Saving) หมายถึง รายไดเมื่อหักรายจายแลวจะมีสวนซึ่งเหลืออยู สวน
ของรายไดที่เหลืออยูซึ่งไมไดถูกใชสอยออกไปนี้เรียกวาเงินออม 

 3. เงินสมทบ หมายถึง จํานวนเงินที่แรงงานนอกระบบเต็มใจที่จะจายเขากองทุนการ
ออมเพื่อการชราภาพ เพื่อที่จะไดรับประโยชนจากรายไดที่รัฐมอบให 

 4. ความเต็มใจที่จะจาย (Willingness to pay) หมายถึง ความยินยอมและความ
พรอมที่จะจายเงินจํานวนหนึ่งอยางเต็มใจสําหรับผูที่สมัครเขาเปนสมาชิกกองทุนจะจายใหเปนเงิน
สมทบเขาสูกองทุนการออมเพื่อการชราภาพเพื่อที่จะไดรับเงินสมทบจากรัฐบาล 

 5. การออมภาคสมัครใจ หมายถึง การสะสมรายไดจากสวนที่เหลือจากการบริโภค
และการออมอื่นๆ ดวยความสมัครใจของตนเอง 

 6. รถแท็กซ่ี ในที่นี้หมายถึง สหกรณรถแท็กซี่ ที่เปนรถยนตรับจางประเภทรถยนต
รับจางบรรทุกคนโดยสารไมเกินเจ็ดคน และจดทะเบียนในรูปนิติบุคคล  

 7. วัตถุประสงค หมายถึง จุดมุงหมายในการออมของกลุมคนขับรถแท็กซี่ ในกรณีการ
ออมเพื่อการชราภาพ 

 8. รายได หมายถึง รายไดที่ผูขับรถสหกรณแท็กซี่หามาไดเนื่องจากการขับรถแท็กซี่ 
ซึ่งรวมถึงรายไดจากแหลงอื่นๆ ที่ไมไดมาจากการขับรถ 
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9. รูปแบบการออม หมายถึง แหลงกองทุนกลุมผูขับรถแท็กซี่สหกรณในเขต
กรุงเทพมหานครตัดสินใจเลือกในการออมเงินเพื่อใชในยามชราภาพ ไดแก การออมกับกองทุนการ
ออมเพื่อการชราภาพ (กอช.)   การซื้อพันธบัตรรัฐบาล ฯลฯ  

10. ระดับการศึกษา หมายถึง ระดับการศึกษาสูงสุดของผูขับรถสหกรณแท็กซี่ ใน
เขตกรุงเทพมหานคร  
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กรอบแนวคิดในการวิจัย 
 การวิจัยครั้งนี้ ไดกําหนดกรอบแนวคิดในการศึกษา โดยมีปจจัยตางๆ ไดแก เพศ อายุ 
สถานภาพสมรส รายไดเฉลี่ยตอเดือน ราคาเสนอเริ่มตน จะเปนตัวกําหนดอัตราการออมเขาสมทบ
กองทุนการออมเพื่อการชราภาพ  (กอช.) ของผู ขับรถสหกรณแท็กซี่ในกรุงเทพมหานคร (ดัง
ภาพประกอบ 1)    

  
กรอบแนวคิดในการวิจัย 

 
ตัวแปรอิสระ                    ตัวแปรตาม 

  (Independent Variables)                   (Dependent Variables) 
 
  
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ภาพประกอบ 1 กรอบแนวคิดในการวิจัย 
 
 
 
 
 
 

 

 
1.ปจจัยสวนบคุคล 
 1.1 เพศ 
 1.2 อาย ุ
 1.3 สถานภาพสมรส 
2. ปจจัยทางเศรษฐกิจ 
 2.1 รายไดเฉล่ียตอเดือน 
 2.2 ราคาเสนอเริ่มตน 
 

 
 

อัตราการออมเงินเขาสมทบ
กองทนุการออมเพื่อการชรา
ภาพ (กอช.) ของผูขับรถ

สหกรณแท็กซีใ่น
กรุงเทพมหานคร 
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สมมติฐานในการวิจัยครั้งนี้ มีดังนี้ 
1. เพศชายจะมีความเต็มใจจายมากกวาเพศหญิง เนื่องจากผูขับรถแท็กซี่สวนใหญเปนเพศ

ชาย จึงทําใหเพศชายมีแนวโนมที่จะมีความเต็มใจจายเงินสําหรับกองทุนการออมเพื่อการชราภาพ 
(กอช.) มากกวาเพศหญิง 
 2. ผูที่มีอายุมากกวายอมมีความเต็มใจที่จะจายมากกวาผูที่มีอายุนอยกวา เนื่องจากผูที่มี
อายุมากกวายอมตระหนักถึงความมั่นคงของรายไดในอนาคตมากกวาจึงทําใหมีคาความเต็มใจจาย
มากกวาผูที่อายุนอยกวา 
 3. ผูที่สถานภาพสมรสแลวยอมมีคาความเต็มใจที่จะจายมากกวาผูที่เปนโสด เนื่องจากผูที่
สมรสแลวยอมคํานึงถึงความมั่นคงของรายไดในอนาคตหากชราภาพ เพื่อไมใหเปนภาระใหแก
ครอบครัวในภายหลัง 
 4. ผูที่มีรายไดเฉลี่ยตอเดือนสูงกวายอมมีความเต็มใจที่จะจายมากกวาผูที่มีรายไดเฉลี่ยตอ
เดือนต่ํากวา เนื่องจากผูที่มีรายไดเฉลี่ยตอเดือนสูงยอมที่จะมีความสามารถที่จะจายเงินมากกวา 
ในทางตรงกันขามผูที่มีรายไดเฉลี่ยตอเดือนนอยกวาจะมีขอจํากัดในเรื่องของคาใชจาย ทําให
ความสามารถในการจายเงินเขากองทุนนอยกวา 

5. ราคาเสนอเริ่มตนมากขึ้นยอมมีผลตอคาความเต็มใจจายนอยลง หรือราคาเสนอเริ่มตน
นอยลงจะสงผลตอความเต็มใจจายที่จะจายมากขึ้น เนื่องจากราคาเสนอเริ่มตนที่สูงขึ้นเมื่อทําเปน
คําถามปลายปดสองราคา จะทําใหจํานวนเงินเพิ่มข้ึนเปนสองเทา ซึ่งจํานวนที่เพิ่มข้ึนนี้ จะสงผลตอ
คาใชจายในการดํารงชีวิตลดลง จึงมีผลในทิศทางตรงกันขามกับความเต็มใจจาย 



บทที่ 2 
เอกสารและงานวิจัยที่เกี่ยวของ 

 
ในการวิจัยครั้งนี้ ผูวิจัยไดศึกษาเอกสารและงานวิจัยที่เกี่ยวของกับการออมเพื่อการชราภาพ

ของแรงงานนอกระบบ กรณีศึกษากลุมผูขับรถสหกรณแท็กซี่ในกรุงเทพมหานคร โดยไดนําเสนอตาม
หัวขอตอไปนี้ 

1. แนวคิดและทฤษฎีทางเศรษฐศาสตรที่เกี่ยวของ 
 - ปจจัยที่กําหนดการบริโภคและการออม 

  - ทฤษฎีการบริโภคและการออม 
  - หลักความเต็มใจจะจาย (Willingness to Pay Approach,WTP) 

                      2. ขอมูลเกี่ยวกับสหกรณแท็กซี ่
       3. งานวิจัยที่เกี่ยวของ 

 
แนวคิดและทฤษฎีทางเศรษฐศาสตรที่เก่ียวของ 

ปจจัยที่กําหนดการบริโภคและการออม 
ปจจัยตางๆที่มีอิทธิพลตอการบริโภคและการออม มีดังนี้ (วันรักษ มิ่งมณีนาคิน.2551:73 -

75) 
1. รายไดพึงใชจาย (Disposable Income)  
รายไดพึงใชจาย คือ รายไดที่ภาคครัวเรือนไดรับหักดวยภาษีเงินไดสวนบุคคล (personal 

income taxes) เปนระดับรายไดที่ประชาชนสามารถนําไปใชจายในการบริโภคและการออม การ
เปลี่ยนแปลงอัตราภาษีจะสงผลตอการบริโภคและการออม กลาวคือ หากเพิ่มการเก็บภาษีเงินไดสวน
บุคคลรายไดพึงใชจายก็จะลดลง เปนตน 

2. สินทรัพยของผูบริโภค 
สินทรัพยที่ครัวเรือนถือครองอยูที่มีสภาพคลอง (liquidity) สูงหรือตํ่าไมเทากนั ทัง้นีพ้จิารณา

จากความยากงายและอัตราความเสี่ยงดานมูลคาในการเปลี่ยนเปนเงินสดตามปกติสินทรัพยที่มีสภาพ
คลอง เชน เงินสด ทองคํา หุน พันธบัตร และที่ดิน เปนตน ถาผูบริโภคถือสินทรัพยสภาพคลองสูงไว
มากผูบริโภคจะรูสึกวาตนมีฐานะทางการเงินมั่นคง สามารถใชจายเพื่อการบริโภคไดมาก 

3. สินคาคงทนที่ผูบริโภคมีอยู 
สินคาที่ผูบริโภคซื้อมี 2 ชนิด คือสินคาประเภทไมคงทน (no durable goods) ไดแก อาหาร 

เครื่องนุงหม และของใชส้ินเปลือง รายจายนี้มีระดับสม่ําเสมอและมีจํานวนคอนขางแนนอน สวนสนิคา
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ประเภทคงทน (durable goods) เชน รถยนต โทรทัศน ตูเย็น เปนตน รายจายสินคาประเภทนี้จะอยูใน
ระดับตํ่า 

4. การคาดการณของผูบริโภค 
ส่ิงที่ผูบริโภคคาดการณและสงผลตอการตัดสินใจซื้อมีหลายอยาง อาทิ รายไดในอนาคต 

ราคาสินคา ปริมาณสินคา ฯลฯ ซึ่งมีผลตอการบริโภคและการออมในปจจุบัน เชน หากผูบริโภค
คาดการณวาจะมีรายไดเพิ่มข้ึนในอนาคต เขาอาจจะลดการออมและเพิ่มการบริโภคในปจจุบัน เปน
ตน 

5. สินเชื่อเพื่อการบริโภคและอัตราดอกเบี้ย 
ณ ระดับรายไดที่ใชจายไดเทากัน ในระบบการใหสินเชื่อเพื่อการบริโภคในรูปของการ

จายเงินดาวนต่ําและดอกเบี้ยต่ําจะจูงใจใหมีการใชจายเพื่อการบริโภคสูง แตในขณะเดียวกันจะทําให
ผูบริโภคมีหนี้สินเพิ่มข้ึน และมีภาระการชําระหนี้ในภายหลังเพิ่มข้ึน สงผลใหความสามารถในการใช
จายเพื่อการบริโภคและการออมในอนาคตลดลงนั่นเอง 

6. คานิยมทางสังคม ( Social value) 
หากคานิยมทางสังคมใหความสําคัญยิ่งตอวัตถุ จะทําใหผูบริโภคบางกลุมมุงการใชจายใน

สินคาและบริการที่ฟุมเฟอยและมีราคาสูง ทําใหสังคมนั้นมีการบริโภคอยูในระดับสูงและการออมต่ํา 
สวนสังคมที่ยึดคานิยมการประหยัดพอเหมาะ สังคมนั้นจะมีการบริโภคและการออมอยูในระดับที่
เหมาะสมและมีผลดีทางเศรษฐกิจในระยะยาว 

7. อัตราเพิ่มของประชากรและโครงสรางอายุของประชากร 
ถาอัตราการเพิ่มของประชากรอยูในระดับสูง รายจายเพื่อการบริโภคจะเพิ่มอัตราสูง 

โครงสรางอายุประชากรมีอิทธิพลตอรายจายเพื่อการบริโภคและการออม กลาวคือ หากจํานวน
ประชากรวัยทํางานเทียบเทียบกับประชากรทั้งหมดมีสัดสวนต่ําการใชจายเพื่อการบริโภคจะมีมาก 
เพราะประชากรที่ไมอยูในวัยทํางานแมจะไมมีรายไดแตก็ยังตองมีการบริโภค สวนในทางตรงกันขาม 
การบริโภคจะนอยและสามารถออมไดมาก 
 

ทฤษฎีการบริโภคในวงจรชีวิต ( Life cycle theory of Consumption) 
ทฤษฎีการบริโภคในวงจรชีวิต ( Life cycle theory of Consumption) เปนทฤษฎีที่

พัฒนาข้ึนโดยนักเศรษฐศาสตรหลายทาน อาทิ ฟรังโก มอดดิเกลียนี (Franco Modigliani) อัลเบิรต 
แอนโด (Albert Ando) และริชารด บรูมเบิกร (Richard Brumberg) ไดเสนอแนวคิดรวมกัน โดยมอดดิ
เกลียนี่เร่ิมเสนอผลงานตั้งแตป ค.ศ 1954 ซึ่งมีแนวคิดวา การตัดสินใจของครัวเรือนระหวางการบริโภค
กับการออมในขณะใดขณะหนึ่ง สะทอนถึงความพยายามที่จะใหบรรลุเปาหมายของการกระจายการ
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บริโภคตลอดวงจรชีวิตภายในขอจํากัดของรายไดหรือทรัพยากรที่คาดวาจะไดรับตลอดชั่วอายุขัย ซึ่งก็
หมายความวา ระดับการบริโภคของครัวเรือนมิไดข้ึนอยูกับระดับรายไดในงวดเวลาปจจุบันเทานั้น แต
ยังขึ้นอยูกับรายไดที่เขาคาดวาจะไดรับในอนาคตอีกดวย  

แบบจําลองวงจรชีวิต การบริโภค ณ ขณะใดขณะหนึ่งจะข้ึนอยูกับรายไดตลอดชวงอายุขัย 
จากตัวอยางที่ผานมาซึ่งกําหนดใหมีระยะเวลาสองชวง การตัดสินใจของผูบริโภคจะสอดคลองกับ
สมการ  

 
                           
 
 
  
 
 
โดย  
 WN  คือ มูลคาปจจุบันของกระแสรายได หรือมูลคาทรัพยสินตลอดชวงอายุ และ 
 c      คือ คาสัมประสิทธิ์ ซึ่งแปรผันตามอัตราดอกเบี้ย เราอาจเรียกคาสัมประสิทธิ์ c นี้

วาเปนคาความโนมเอียงในการบริโภคจากมูลคาทรัพยสิน (marginal 
propensity to consume out of wealth) 

 
ขอสมมติขางตนที่แบงใหมีเพียง 2 ชวงเวลาดูเหมือนจะยังอธิบายแนวคิดของสมมติฐานนีไ้ม

ชัดเจนเทาที่ควร สําหรับในกรณีที่มีหลายชวงเวลา ตัวกําหนดการบริโภคยอมข้ึนอยูกับปจจัยอื่นๆ เชน 
ชวงอายุ(เฉลี่ย)ของผูบริโภคดวย ถาผูบริโภคมีอายุสูง ยกเวนวาผูบริโภคมีความเอาใจใสในการสะสม
ความมั่งคั่งเพื่อเปนมรดก ซึ่งในแบบจําลองนี้ยังถือวาประชาชนพยายามใชประโยชนจากทรัพยสินของ
ตนใหหมดสิ้นถาหากทราบวาตนเองจะสิ้นอายุขัยเมื่อใด โดยไมตัดสินในออมเพื่อผูอ่ืน  

 
 
 
 
 
 

 

 Ct+1 

(1+r) 
Ct   +   Q2 

(1+r) 
Q1+ = 

C1   = 1+r 
2+r 

Q2 

1+r 
Q1 + 

หรือ Ct cWNt = (1) 
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ภาพประกอบ 2 การกระจายรายไดและปริมาณการใชจายเพื่อการบริโภคในวัฏจักรชีวิต 
 
ที่มา:  การบริโภคในวัฎจักรชีวิต. (2553) . (ออนไลน). 

 
จะไดเห็นวาในชวงชีวิตของบุคคลขณะที่มีอายุนอย จะมีระดับรายไดอยูในระดับตํ่า และจะ

มีรายไดสูงขึ้นเมื่อมีอายุมากขึ้น ตอมาเมื่อเขาสูวัยสูงอายุก็จะกลับมีรายไดลดลงอีกครั้ง การกระจาย
รายไดตลอดชวงอายุขัยจึงมีลักษณะเปนไปตามเสน yy สวนปริมาณการใชจายเพื่อการบริโภคของ
บุคคลจะสูงขึ้นเปนลําดับตามอายุขัยโดยมีลักษณะของการกระจายปริมาณการใชจายเพื่อการบริโภค
ตามเสน cc เมื่อทําการเปรียบเทียบกันระหวางเสน yy และ cc แลว จะพบวาในชวงตนของชีวิต บุคคล
จะมีรายไดไมเพียงพอตอการบริโภค ดังนั้นบุคคลจึงตองประพฤติตนเปนผูกอหนี้ ตอมาในชวงกลาง
ของชีวิตจึงจะเริ่มที่จะมีรายไดเหลือจายจนสามารถชดใชหนี้เดิมได และเก็บเงินสะสมไวสําหรับชวง
ปลายของชีวิต นั่นคือ ครัวเรือนที่มีหัวหนาครอบครัวเปนบุคคลอายุนอยหรืออยูในวัยสูงอายุจะมีคา 
APC (average propensity to consume : ความโนมเอียงเฉลี่ยในการบริโภค) สูง ในขณะที่ครัวเรือน
ที่มีหัวหนาครอบครัวเปนบุคคลในวัยกลางคนจะมีคา APC ต่ํา ถาหากพิจารณาในแงของการตัดสินใจ
เพื่อการบริโภคของครัวเรือนแลว ทฤษฎีนี้เชื่อวา ปริมาณการใชจายเพื่อการบริโภคในงวดเวลาหนึ่งจะ
ข้ึนอยูกับมูลคาปจจุบันในงวดเวลานั้นของกระแสรายไดตลอดชวงชีวิตซึ่งเปนคาที่สะทอนใหเห็นถึง
ระดับรายไดคาดคะเนตลอดชวงอายุขัยทั้งในอดีต ปจจุบัน และอนาคตของครัวเรือน สามารถเขียนใน
รูปของสมการแสดงความสัมพันธในการบริโภค ไดดังนี้ 

 
Ct = a(PVt) ; 0<a<1         (2) 

โดยที่  

c 

T 0          expected lifetime 

฿ 

c 

y 
เวลา 

y 
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Ct  คือ คาใชจายเพื่อการบริโภคในงวดเวลาที่ t 
PVt  คือ มูลคาปจจุบันในงวดเวลาที่ t ของกระแสรายไดตลอดชวงชีวิต 
a  คือ คา coefficient ของสมการแสดงถึงสัดสวนของมูลคาปจจุบันของกระแส

รายไดตลอดชวงชีวิตที่ครัวเรือนนํามาใชจายเพื่อการบริโภค 
ฟรังโก มอดดิเกลียนี (Franco Modigliani) อัลเบิรต แอนโด (Albert Ando) และริชารด บรูม

เบิกร (Richard Brumberg) ไดทําการศึกษาหาความสัมพันธระหวางรายไดที่คาดวาจะไดรับใน
อนาคต (ทําการคาดหวัง ณ งวดเวลาปจจุบัน) กับรายไดที่เกิดขึ้นในงวดเวลาปจจุบัน พบวา
ความสัมพันธที่เหมาะสมนาจะอยูในรูปที่วารายไดที่คาดวาจะไดรับในอนาคตมีคาเปนทวีคูณของ
รายไดในงวดเวลาปจจุบัน สามารถเขียนในรูปสมการไดดังนี้ 

 
Ye

0 = bYL
0 ; b>0        (3) 

       
จากสมการขางตนจะเห็นไดวาคาใชจายเพื่อการบริโภคในงวดเวลาใดเวลาหนึ่งจะขึ้นอยูกับ

รายไดที่เกิดจากการทํางานและมูลคาของสินทรัพยในงวดเวลานั้น ในระยะสั้นมูลคาของสินทรัพย
คอนขางคงที่ ทําใหคา aAt คงที่ เมื่อระดับรายไดที่เกิดจากการทํางานเปลี่ยนแปลงไป ผูบริโภคจะมี
พฤติกรรมการบริโภคไปตามเสนการบริโภคที่มีลักษณะตัดกับแกนคาใชจายเพื่อการบริโภค ณ ระดับ
เทากับ aAt โดยมีความลาดชัน (slope) ของเสนเทากับ a(1+b(T-1)) บอกใหทราบวาในระยะสั้น 
ความสัมพันธระหวางคาใชจายเพื่อการบริโภคและระดับรายไดเปนความสัมพันธที่ไมได สัดสวนกัน 
(nonproportional relationship) สวนในระยะยาวครัวเรือนจะมีเงินออมเพิ่มข้ึนทําใหมูลคาของ
สินทรัพยมีเพิ่มข้ึนดวย คา aAt จึงเพิ่มข้ึน เสนการบริโภคระยะสั้นจะเคลื่อนตัวสูงขึ้นไปจากตําแหนง
เดิมทั้งเสน (shift) ทําใหคา APC ในระยะยาวไมลดลง ความสัมพันธระหวางคาใชจายเพื่อการบริโภค
และระดับรายไดในระยะยาวจะเปนความสัมพันธที่ไดสัดสวนกัน (proportional relationship) เสนการ
บริโภคในระยะยาวจึงเปนเสนที่ลากออกจากจุดกําเนิด ซึ่งสอดคลองกับผลการศึกษาของ Simon 
Kutznets เพื่อใหเขาใจไดงายขึ้นสามารถแสดงโดยรูปภาพได ดังนี้ 
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LC คือ เสนการบริโภคระยะยาว 
SC คือ เสนการบริโภคระยะสั้น  

ภาพประกอบ 3 เสนการบริโภคระยะยาวและระยะสัน้ 
 
ที่มา:  การบริโภคในวัฎจักรชีวิต. (2553). (ออนไลน). 

 
ทฤษฎีการบริโภคที่สัมพันธกับรายไดสัมบูรณ (Absolute Income Theory of 

Consumption) 
ทฤษฎีนี้เปนทฤษฎีการบริโภคตามแนวคิดของ John Maynard Keynes ซึ่งเชื่อวาในระบบ

เศรษฐกิจที่ผูบริโภคมีเสรีภาพในการเลือกบริโภคสินคาและบริการ คาใชจายเพื่อการบริโภคที่ตั้งใจไว
ของครัวเรือนในงวดเวลาหนึ่งจะถูกกําหนดโดยระดับรายไดสัมบูรณในงวดเวลานั้น โดยมีความสัมพนัธ
ในทิศทางเดียวกัน ทั้งนี้รายไดดังกลาวควรเปน รายไดประชาชาติที่สุทธิหลังหักภาษีแลว (เปนรายไดที่
สามารถนําไปจับจายใชสอยไดจริง) จึงอาจเขียนในรูปของสมการดังนี้ 

 
C = a + bY ; a>0 ; 0<b<1         (4) 

 
C คือ   คาใชจายเพื่อการบริโภค 
A คือ คาใชจายเพื่อการบริโภคในขณะที่ยงัไมมีรายได (autonomous consumption 

expenditure : แมวาบุคคลจะยังไมมีรายได (Y=0) แตเพื่อความอยูรอดก็ยังคงตองกินตองใชอยู) 
B คือ   คา coefficient ซึ่งแสดงถึงความลาด (slope) ของเสนการบริโภค นัน่เอง 
Y       คือ   ระดับรายไดที่สามารถนาํไปจับจายใชสอยไดจริง 
สามารถนําสมการ (4) มาแสดงโดยรูปภาพได ดังนี ้
 

SC1 

C 

aA1 

aA0 
0 

Slope = a(1+b(T-1)) 
SC0 

YL 

LC 
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ภาพประกอบ 4 เสนการบริโภคระยะยาวและระยะสัน้ 

 
ที่มา:  การบริโภคในวัฎจักรชีวิต. (2553). (ออนไลน). 

 
จากสมการ (4) นํามาหารดวย Y ตลอด จะไดวา 

 
C/Y = a/Y + b          (5) 

 
ในที่นี้ C/Y คือ คา APC (average propensity to consume : ความโนมเอียงเฉลี่ยในการ

บริโภค) นั่นเอง บอกใหทราบวา รายไดที่สามารถนําไปจับจายใชสอยไดจริง 1 หนวย จะถูกจัดสรรไป
เพื่อการบริโภค เทากับ C/Y หนวย 

และจากสมการ (4) หากพิจารณาเฉพาะสวนที่เพิ่มข้ึน (change in = D ) สามารถกลาวได
วาถาระดับรายไดที่สามารถนําไปจับจายใชสอยไดจริงเปลี่ยนแปลงไปเทากับ DY จะทําใหคาใชจาย
เพื่อการบริโภคเปลี่ยนแปลงไปดวยเทากับ DC ดังนั้น จะไดวา 

 
∆C = bDY 
∆C/DY = b           (6) 

ในที่นี้ DC/DY คือ คา MPC (marginal propensity to consume : ความโนมเอียงหนวย
สุดทายในการบริโภค) เปนคาความลาดในสมการ (4) นั่นเอง ดังนั้น คาของ MPC จึงเทากับ 0<MPC 
เปนที่นาสังเกตวาความสัมพันธระหวาง C และ Y ตามแนวคิดนี้ เปนความสัมพันธที่ไมไดสัดสวนกัน 

  C 

C = a+bY 

   a 

  0 Y 
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(nonproportional relationship) กลาวคือ เมื่อระดับรายไดสูงขึ้น คา APC จะลดลง ในขณะที่คา APC 
จะมากกวา MPC ดวย พิจารณาจากการแทนที่สมการ (5) ในสมการที่ (6) จะไดวา 

APC = a/Y + MPC         (7) 
 

จากการที่ a และ MPC เปนคาคงที่ที่มากกวา 0 เมื่อ Y เพิ่มข้ึน คา a/Y จะลดลง แตจะไม
ลดลงนอยกวา 0 เปนผลให APC ลดลง ในขณะที่คา APC จะมากกวา MPC 

ทฤษฎีการบริโภคตามแนวคิดของ Keynes ไดรับการยอมรับจากนักเศรษฐศาสตรมหภาค
ในสมัยนั้นอยางมาก อยางไรก็ตามมันยังคงถูกใชในการศึกษา ณ งวดเวลาใดเวลาหนึ่ง (cross-
section studies) เทานั้น ตอมา Simon Kutznets นักเศรษฐศาสตรชาวรัสเซีย แตพํานักอยูในประเทศ
สหรัฐอเมริกา ไดศึกษาความสัมพันธระหวาง C และ Y ของประเทศสหรัฐอเมริกา โดยใชชวงเวลาของ
ขอมูลในการศึกษาที่ยาวนานขึ้น พบวาในระยะยาวความสัมพันธระหวาง C และ Y เปนความสัมพันธ
ที่ไดสัดสวนกัน (proportional relationship) โดยคา APC โนมเอียงที่จะมีคาคงที่ นอกจากนี้ คา APC 
ก็โนมเอียงที่จะเทากับ MPC ดวย 

จากการที่ผลการศึกษาของ Kutznets ขัดแยงกับแนวความคิดของ Keynes ทําใหนัก
เศรษฐศาสตรคนอื่นๆ หันกลับไปพัฒนาทฤษฎีการบริโภคขึ้นใหม เพื่อใหสามารถอธิบายความสัมพันธ
ระหวาง C และ Y ไดดียิ่งขึ้น ในจํานวนนี้นักเศรษฐศาสตรที่นิยมตามแนวคิดของ Keynes ก็ได
พยายามหาเหตุผลมาสนับสนุนใหทฤษฎีตามแนวคิดของ Keynes ยังคงสอดคลองกับผลการศึกษา
ของ Kutznets อยู โดยเห็นวาเสนการบริโภคของ Keynes เปนเสนการบริโภคระยะสั้น ในขณะที่
การศึกษาของ Kutznets เปนเสนการบริโภคระยะยาวที่ลากออกจากจุดกําเนิด ซึ่งในระยะยาวนั้น เสน
การบริโภคระยะสั้นจะเคลื่อนตัวสูงขึ้นไปจากตําแหนงเดิมทั้งเสน (shift) ทั้งนี้อาจเนื่องจากสาเหตุอ่ืนๆ 
เชน การขยายตัวของชุมชนเมือง การพัฒนาทางดานการผลิตและการตลาดของสินคาใหมๆ การสูงขึ้น
ของจํานวนและอายุของประชากร การเจริญทางเศรษฐกิจของประเทศที่สูงขึ้น ฯลฯ การเลื่อนสูงขึ้นของ
เสนการบริโภคระยะสั้นนี้เองที่ทําใหคา APC ไมลดลงแมวาระดับรายไดจะสูงขึ้น ในขณะเดียวกัน
ความสัมพันธระหวาง C และ Y ตามเสนการบริโภคระยะยาวจะทําใหคา APC เทากับ MPC ดวย 
เพื่อใหเขาใจไดงายขึ้นสามารถแสดงโดยรูปภาพได ดังนี้ 
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LC คือ เสนการบริโภคระยะยาว 
         SC คือ เสนการบริโภคระยะสั้น  

ภาพประกอบ 5 เสนการบริโภคระยะยาวและระยะสัน้ 
 
ที่มา:  การบริโภคในวัฎจักรชีวิต. (2553). (ออนไลน). 

 
แนวคิดและทฤษฎีทางเศรษฐศาสตรที่เก่ียวของ 

1.1 แนวความคิดตามหลักความเต็มใจที่จะจาย (Willingness to Pay Approach: 
WTP) (ภราดร ปรีดาศักดิ์. 2549:75,432) 

ความยินดีหรือความเต็มใจของผูบริโภคที่พรอมจะจายคาสินคาหรือบริการชนิดใดชนิดหนึ่ง 
การที่ผูบริโภคจะยินดีจายคาสินคานั้นในราคาเทาใดยอมข้ึนอยูกับ การประเมินคาสินคาหรือบริการนัน้
ของผูบริโภค และขึ้นอยูกับวาผูบริโภคมีความสามารถที่จายไดมากนอยเพียงใดดวยความยินดีที่จะ
จายนี้ถือเปนองคประกอบหนึ่งอุปสงคที่ทรงประสิทธิผล โดยปจจัยสําคัญที่มีผลใหอุปสงคสําหรับ
สินคาหรือบริการชนิดหนึ่งๆ เปลี่ยนแปลงไดแก ระดับรายไดของผูบริโภค ราคาสินคาชนิดอื่นที่ใช
ประกอบกันหรือทดแทนกัน รสนิยมของผูบริโภค จํานวนผูบริโภคและการคาดคะเนเกี่ยวกับราคาใน
อนาคต 

ทั้งนี้วิธีการวัดจํานวนเงินสะสมการออมเพื่อชราภาพกับกองทุนการออมเพื่อการชราภาพ 
(กอช.) ที่แรงงานนอกระบบ โดยเฉพาะกลุมผูขับรถแท็กซี่ในเขตกรุงเทพมหานครมีความเต็มใจจะจาย 
อาศัยวิธีการประเมินคาที่อาจเปนไปไดหรือ การประเมินคาเสมอเหมือน (Contingent Valuation 
Method:CVM) ในการประเมินความเต็มใจที่จะจาย โดยเปนการพยายามที่จะทราบถึงการประเมินคา
ของผูบริโภคที่มีตอสินคาและบริการ ที่ไมมีการขายในตลาด วิธีที่จะทราบไดก็ดวยการสมมติเหตุการณ
ที่เปนทางเลือกขึ้นมา ซึ่งเหตุการณนั้นอาจจะทําใหผูบริโภคไดรับประโยชนหรือเสียประโยชนก็ได แลว

C 

SC1 
SC0 

LC 

0 Y 
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ถามผูบริโภคตรงๆวา ถาเขาตองเผชิญกับเหตุการณดังกลาวแลว เขายินดีที่จะจาย (กรณีไดประโยชน) 
ในจํานวนเทาใด (Willingness to Pay Approach : WTP) จะเห็นไดวาเหตุการณดังกลาวยังไมได
เกิดขึ้นจริง แตใหผูประเมินคิดเสมือนวาไดเกิดเหตุการณนั้น การประเมินคาแบบนี้อาจนําไปใช
ประโยชนในการคิดภาษีหรือใหเงินชดเชยกรณีที่ผูบริโภคไดรับผลกระทบจากเหตุการณนั้นได 

ซึ่งการประเมินมูลคาความเต็มใจจะจาย (Contingent Valuation Method: CVM) เปน
วิธีการประเมินมูลคาโดยทางออม ใชพื้นฐานการวิจัยโดยการสอบถามผูขับรถแท็กซี่ ซึ่งเปนแรงงาน
นอกระบบ วาเต็มใจที่จะจาย (Willingness to pay: WTP) หรือเต็มใจที่จะรับการชดเชย (Willingness 
to accept: WTA) ในการไดรับผลประโยชนจากกองทุนการออมเพื่อการชราภาพ (กอช.) วิธีนี้ใช
หลักการประเมินสถานการณซึ่งสมมุติจํานวนเงินที่ผูขับรถแท็กซี่เต็มใจจะจาย เพื่อใหไดรับสิทธิ
ประโยชนที่จะไดรับในอนาคต ซึ่งการประเมินมูลคานี้เปนวิธีที่นิยมใชกันมากในงานวิจัยที่มีการศึกษา
เร่ืองการประเมินมูลคาทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอม และสามารถนํามาดัดแปลงเพื่อใหวิธีการ
สมมุติเหตุการณใหประเมินคาสามารถนําไปประยุกตใชไดกับเหตุการณตางๆ สามารถทําไดโดยการ
ปรับลักษณะคําถามที่ใชในการสํารวจทัศนคติของประชาชนใหตรงกับเหตุการณที่เกิดขึ้น  สถาบันวิจัย
เพื่อการพัฒนาประเทศไทย (สุภามาศ โกมลสิงห.2550:9; อางอิงจาก สถาบันวิจัยเพื่อการพัฒนา
ประเทศไทย.2543:17) 

 
1) แนวคิดของวิธีการสมมติเหตุการณการประเมินมูลคาความเต็มใจจะจายโดยใช

เทคนิค Contingent Valuation Method (CVM) 
เทคนิค Contingent Valuation Method (CVM) 
การประเมินมูลคาตามแนวคิดเสนอุปสงค 
สําหรับแนวคิดการประเมินมูลคาตามแนวคิดเสนอุปสงคแบงออกเปน 2 วิธี (ปยะพงศ ภูมิ

ประพัทธ.2552:22-23) คือวิธีการประเมินมูลคาทางตรงและวิธีการประเมินมูลคาทางออม ซึ่งวิธีการ
ประเมินมูลคาทางตรง (Direct Valuation Method หรือ Stated Preference Method) ไดแก วิธีสมมติ
ใหประเมินคา Contingent Valuation Method (CVM) สําหรับวิธีการประเมินคาทางออม (Indirect 
Valuation Method หรือ Revealed Method) ไดแก Travel Cost Method (TCM) และ Hedonic 
Pricing Method (HPM) เปนตน จะทําใหทราบถึงการเปลี่ยนแปลงสวัสดิการของสังคมและการ
เปลี่ยนแปลงสวนเกินของผูบริโภค โดยแตละวิธีมีรายละเอียดดังนี้ 

1. วิธีการประเมินมูลคาทางตรง (Direct Valuation Method หรือ Stated Preference 
Method) 

วิธีการประเมินมูลคาทางตรง (Direct Valuation Method) เปนวิธีการที่มีความคลองตัวสูง
เนื่องจากสามารถนําไปใชกับการประเมินคาทางเศรษฐศาสตรไดทุกประเภทไมวาจะเปน use 
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value,non-use value หรือ option โดยอาศัยการสมมติเหตุการณในลักษณะตางๆกันออกไปเพื่อทํา
การสํารวจความคิดเห็นของประชาชน 

2. วิธีการประเมินมูลคาทางออม (Indirect Valuation Method หรือ Revealed Preference 
Method) เปนการประเมินมูลคาสิ่งแวดลอมที่ไมมีการซื้อขายโดยตรง ซึ่งวิธีที่นิยมไดแก Travel Cost 
Method (TCM) และ Hedonic Pricing Method (HPM) 

- Travel Cost Method (TCM) เปนวิธีที่นําไปประยุกตใชในการประเมินคาจากการใช
ทรัพยากรธรรมชาติและส่ิงแวดลอมเพื่อการนันทนาการ ประเมินไดจากการใชคาใชจายในการเดินทาง
และเสียโอกาสของเวลาของนักทองเที่ยวทั้งหมด เชน การประเมินมูลคาสวนสาธารณะจากตนทุนการ
เดินทางเปนตัวแทนราคาจากสวนสาธารณะนั้น 

- Hedonic Pricing Method (HPM) เปนการประเมินมูลคาสิ่งแวดลอมที่เกี่ยวของกับ
อสังหาริมทรัพยหรือคาจาง (hedonic pricing method) โดยเปนการประมาณราคาแอบแฝง (implicit 
price) ของลักษณะตางที่ประกอบกันเปนราคารวมของสินคาที่มีลักษณะแตกตางกัน (Differentiated 
Product) ซึ่งจะประมาณคาฟงกชั่นของราคาในแบบจําลอง  และวัดมูลคาสวัสดิการสังคมที่
เปลี่ยนแปลง เชน การประเมินมูลคาคุณภาพอากาศผานราคาอสังหาริมทรัพย เปนตน 

 
2) การประเมินมูลคาที่อาศัยแนวคิดที่ไมใชเสนอุปสงค 
เทคนิคการประเมินคาที่อาศัยแนวคิดที่ไมใชเสนอุปสงค(ประกาย ธีระวัฒนากุล.2550: 50)

เปนการประเมินคาที่ไมไดชี้ใหเห็นถึงการเปลี่ยนแปลงสวัสดิการของสังคมแตเปนการวิเคราะห
ประโยชนในเชิงนโยบายเทานั้น โดยเทคนิคที่ใชประเมินมูลคาตามแนวคิดดังกลาว อาทิ วิธี
ผลตอบสนอง (dose-response) เชน การประเมินมูลคาของผลกระทบจากมลพิษทางอากาศ โดยการ
ประมาณคาจากสมการตอบสนอง (dose-response function) โดยจะพยากรณจากระดับการ
เปลี่ยนแปลงในอัตราการเจ็บปวยและอัตราการตาย แลวนํามาแปลงคาเปนมูลคาในรูปตัวเงิน สวน
วิธีการประเมินมูลคาจากตนทุนการปองกัน (averting cost) เปนวิธีการประเมินโดยอาศัยจาก
คาใชจายที่ประชาชนตองการหลีกเลี่ยงหรือลดความเสี่ยงของการเจ็บปวยหรือโรคภัยตางๆ (averting 
expenditure) เชน คาใชจายเพื่อติดตั้งเครื่องปรับอากาศภายในบาน เพื่อใหคุณภาพอากาศในบานดี
ข้ึนซึ่งเปนการหลีกเลี่ยงความเจ็บปวยของโรคทางเดินหายใจ 

วิธีการ Contingent Valuation Method (CVM) เปนวิธีการประเมินมูลคาในทางตรงในการ
ประเมินความเต็มใจจาย โดยอาศัยการสมมติเหตุการณในลักษณะตางๆกันออกไปเพื่อทําการสํารวจ
ความคิดเห็นของประชาชนซึ่งเปนกลุมตัวอยางเพื่อประเมินมูลคาความเต็มใจจายในการออมกับ
กองทุนเพื่อการชราภาพ (กอช.) 
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รูปแบบคําถามของ Contingent Valuation Method (CVM) 
รูปแบบคําถามของ Contingent Valuation Method (CVM) มีหลายประเภท โดยรูปแบบ

คําถามที่นิยมใชทั่วไปมี 2 แบบ ดังนี้ (เรณู สุขารมณ.2541:98) 
1. Open – ended (คําถามปลายเปด) 
เปนวิธีการสอบถามผูตอบสัมภาษณ โดยจะถามผูถูกสัมภาษณวามีความเต็มใจที่จะจาย

มากที่สุดเปนจํานวนเงินเทาใด (Willingness to Pay) โดยผูใหผูถูกสัมภาษณคิดจํานวนเงินที่จะจาย
เอง  

วิธีการนี้มีจุดออนคือ  ผูบริโภคตองใชเวลาและคิดตัวเลขออกมาตอบคอนขางยาก จึงทําให
ผูถูกสัมภาษณไมสามารถที่จะหาคาตัวเลขที่ตรงกับความเปนจริง (Strategic bias) หรืออาจจะปฏิเสธ
ในการใหขอมูล 

2. Close-Ended (คําถามปลายปด) 
เปนวิธีการสอบถามผูตอบสัมภาษณ โดยในแบบสอบถามจะระบุจํานวนเงินที่ ผูถูก

สัมภาษณเต็มใจจะจายในสินคาและบริการในแบบสอบถาม ใหผูถูกสัมภาษณเลือกตอบตัวเลขที่ตรง
และใกลเคียงกับความเปนจริงของผูถูกสัมภาษณมากที่สุด 

คําถามปลายปด (Close-Ended) สามารถจําแนกออกเปนหลายรูปแบบ 
2.1  Close-End Single Bid (คําถามปดขั้นเดียว)  
มีลักษณะคําถามแบบปดโดยเสนอราคาเดียวเพื่อใหผูสัมภาษณตอบวาเต็มใจจายหรือไม

จาย 
ความนาจะเปนของเหตุการณจากคําถามปดขั้นเดียวมี 2 เหตุการณ คือ ปฎิเสธที่จะจาย 

(No) หรือ ตอบรับที่จะจาย (Yes) โดยความนาจะเปนของเหตุการณทั้งสองไดแก (สุภามาศ โกมล
สิงห.2550:14-15) 

การหาคาความเต็มใจจายที่สมมติให G(B) เปนฟงกชั่นการกระจายสะสมของความนาจะ
เปนที่ผูตอบแบบสอบถามเต็มใจจายนอยกวาคาเริ่มตนที่ผูสัมภาษณเสนอ (B) หรือเปนความนาจะ
เปนที่ผูสัมภาษณปฏิเสธคา B เนื่องจากคา B ที่ผูสัมภาษณเสนอนั้นสูงกวาความเต็มใจจายที่ผูตอบ
สัมภาษณมีอยู ดังสมการ (1)  

   Pr(no) =  Pr(WTP ≤ B) 
     =  G(B)         (1) 
โดยที่  G(B) เปนฟงกชั่นการกระจายสะสมของคาความเต็มใจจาย  (cumulative 

distribution function) ดังนั้นความนาจะเปนที่ผูตอบสัมภาษณเต็มใจจายจะมากกวาคา B ที่เสนอ
สามารถเขียนไดดังสมการที่ (2) 
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   Pr(yes) =  Pr(WTP ≥ B) 
     =  1 - G(B)        (2) 
 
จากสมการที่ (1) และ (2) สามารถอธิบายไดโดยภาพประกอบ 6 โดยกําหนดใหแกนตั้ง

แสดงคาความนาจะเปนที่ผูตอบแบบสอบถามยอมรับคา B ที่เสนอ Pr(yes) และแกนนอนแสดงคา B 
ซึ่งพื้นที่ที่อยูหลังคา B ที่เสนอไวคือ คาความนาจะเปนที่ผูตอบแบบสอบถามเต็มใจจายหรือยอมรับคา 
B ที่เสนอ 

 
 
 
 
 
  
 

ภาพประกอบ 6 คาความนาจะเปนที่ผูสัมภาษณจะสนองตอบคา bid ทีเ่สนอในกรณีคําถาม    
 ที่ปลายปดขัน้เดียว 

 
ที่มา: โสภณ นฤชัยกุศล. (2545). การประเมินคาทางเศรษฐศาสตรที่เกิดจากการไมใชของ

ทรัพยากรธรรมชาติ: กรณีศึกษาเขตรักษาพันธุสัตวปาทุงใหญนเรศวร 
จังหวัดกาญจนบุรีและจังหวัดตาก. หนา 43 

 
2.2 Double Bounded Close-Ended หรือวิธี Discrete-Response Format หรือ 

Dichotomous Referendum Format (ทั้งหมดมีความหมายเหมือนกันทั้งสิ้น) 
มีลักษณะเปนการตั้งคําถามปดโดยการเสนอราคาสองราคาใหผูถูกสัมภาษณตอบวายินดี

จายหรือไม ตามราคาที่เสนอมาให โดยมีข้ันตอนของการเสนอราคา คือ 
- ถาผูถูกสัมภาษณตอบวาเต็มใจที่จะจาย ใหเพิ่มราคาที่เสนอขึ้นเปนสองเทา (Upper Bid) 

ของราคาที่เสนอครั้งแรก และถามอีกครั้งวายังเต็มใจที่จะจายอยูอีกหรือไม 
- ถาผูถูกสัมภาษณตอบวาไมเต็มใจที่จะจาย ใหลดราคาที่เสนอลงครึ่งหนึ่งของราคาที่เสนอ

คร้ังแรก (First Bid) และถามอีกครั้งวายังเต็มใจที่จะจายอีกหรือไม 

0 

1 - G(B) 

G(B) 

คา bid 
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กลาวคือ เปนการตั้งคําถามปลายปดวา เขาเต็มใจจะจาย A บาทเพื่อสนับสนุนโครงการ X 
หรือไม จะมีตัวเลือกใหเขาตอบเพียงแค “ใช (Yes)” หรือ “ไมใช (No)” หากผูตอบตอบ “ใช” ก็ใหเพิ่ม
ราคาเสนอเปนสองเทาของราคาเสนอครั้งแรก (คือราคา Au) แลวใหเลือกตอบวา “ใช (Yes)”หรือ “ไมใช 
(No)” ในทางกลับกันหากเขาตอบ “ไมใช” ตั้งแตราคาเสนอครั้งแรก ก็ใหลดราคาเสนอลงครึ่งหนึ่งของ
ราคาเสนอในครั้ งแรก  (คือราคา  Ad) แลวให เลือกตอบวา  “ใช  (Yes)” หรือ  “ไมใช  (No)” ดัง
ภาพประกอบ 7 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 ภาพประกอบ 7 ผลที่เปนไปไดทั้ง 4 แบบจาก Double Bounded Referendum Format 
 
 ที่มา:  เรณู สุขารมณ . (2541) .วารสารเศรษฐศาสตรธรรมศาสตร.16(4) : 98 
 
ดังนั้นผลที่นาจะเปนไปไดทั้ง 4 แบบจาก Double Bounded Referendum Format มี

ดังนี้คือ 
 
กรณีที่ 1 ผูตอบแบบสอบถามยอมรับคา B และคา Bu 

Pr(YY) = Pr(WTP ≥ B และ Pr(WTP ≥ Bu) 
   = Pr(WTP ≥ Bu) 
   = 1-G(Bu)          (3) 
กรณีที่ 2 กรณีที่ผูตอบแบบสอบถามยอมรับคา B แตปฎิเสธคา Bu 

Pr(YY) = Pr( Bu ≥ WTP ≥ B) 
   = = G(Bu) - G(B)         (4) 

   
     
 

ราคาที่เสนอครั้งแรก (Initial Bid,A) 

Yes No ลดราคาเสนอเปน Ad 

Yes No Yes No 

เพิ่มราคาเสนอเปน Au 

ตอบ (Yes, Yes) ตอบ (Yes, No) ตอบ (No, Yes) ตอบ (No, No) 
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กรณีที่ 3 กรณีที่ผูตอบแบบสอบถามปฎิเสธคา B แตยอมรับคา B1 
Pr(NY) = Pr( B ≥ WTP ≥ B1) 

   = G(B) - G( B1)          (5) 
กรณีที่ 4 กรณีที่ผูตอบแบบสอบถามปฎิเสธคา B แตและคา B1 

Pr(NN) = Pr( WTP < B และ WTP < B1) 
   = Pr(WTP ≥ Bu) 
   = 1-G(B1)         (6) 
ดังภาพประกอบ 8 สามารถหาคาความนาจะเปนของ 
เหตุการณที่ 1 หาไดโดยการรวมพื้นที่ใตเสนฟงกชั่นการกระจายสะสมของคาความเต็มใจ

จายตั้งแต Bu ถึงคาอนันต (∞)   
เหตุการณที่ 2 หาไดโดยรวมพื้นที่ใตเสนฟงกชั่นการกระจายสะสมของคาความเต็มใจจาย

ตั้งแต B ถึง Bu  
เหตุการณที่ 3 หาไดโดยการรวมพื้นที่ใตเสนฟงกชั่นการกระจายสะสมของคาความเต็มใจ

จายตั้งแต B1 ถึง B  
เหตุการณที่ 4 หาไดโดยการรวมพื้นที่ใตเสนฟงกชั่นการกระจายสะสมของคาความเต็มใจ

จายตั้งแต 0 ถึง B1   
 
 
 
 
 

 
 

ภาพประกอบ 8 คาความนาจะเปนที่ผูตอบแบบสอบถามจะสนองตอบตอคาเงินเริ่มตนที ่  
เสนอในกรณีคําถามปลายปดสองขั้น 

 
ที่มา:  โสภณ นฤชัยกุศล. (2545). การประเมินคาทางเศรษฐศาสตรที่เกิดจากการไมใชของ

ทรัพยากรธรรมชาติ: กรณีศึกษาเขตรักษาพันธุสัตวปาทุงใหญนเรศวร 
จังหวัดกาญจนบุรีและจังหวัดตาก. หนา 44 

 
 

0 

1 - G(Bu) 

G(B) 

คา bid 

G(B)- G(B1) 
G(Bu)- G(B) 

B1 Bu B 
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2. แบบจําลองเศรษฐมิติของ Contingent Valuation Method (CVM) 
จากคําถามแบบ Dichotomou Referendum Format สามารถนําขอมูลมาประมาณคา เพื่อ

หารูปแบบของฟงกชั่นการแจกแจงความนาจะเปนสะสม (Cumulative Distribution Function: c.d.f.) 
แลวนําไปคํานวณหาคาเฉลี่ยของ WTP (Willingness to Pay) และคาความแปรปรวนของคาเฉลี่ย 
WTP (Willingness to Pay) ได  (เรณู สุขารมณ.2541.98-99 ; อางอิงจาก Johansson.1993)  

ถาให G(A) เปน c.d.f. ซึ่งแสดงความนาจะเปนที่ผูตอบยินดีจะจายนอยกวา A ซึ่งเปนราคา
เสนอครั้งแรก (นั่นคือ ผูตอบคนนี้จะ “ไมยินดี” ที่จะจาย A บาท) เพราะฉะนั้น สามารถเขียนฟงกชั่น
ความนาจะเปนที่เขาคนนี้จะจาย A บาทหรือสูงกวา A บาทไดเปน F(A) = 1-G(A) โดยอาจวาดเปน
ภาพไดดังนี้ 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
ภาพประกอบ 9 ฟงกชั่นความนาจะเปนสะสมที่อธิบาย Bid Curve ของราคาเสนอ A บาทและ

คามัธยฐานของ WTP ตลอดจนคาเฉลี่ยของ WTP 
 
ที่มา:  เรณู สุขารมณ . (2541) .วารสารเศรษฐศาสตรธรรมศาสตร.16(4) : 99 
 
คามัธยฐาน (median) ของสิ่งตัวอยางหาไดโดยงายเพราะเปนคาที่แบงสิ่งตัวอยางออกเปน 

2 กลุมเทาๆกัน (50-50) คือ กลุมที่ยินดีจะจายนอยกับกลุมที่ยินดีจะจายมาก จากภาพประกอบที่ 9 
แกนตั้งแสดงคาสัดสวนที่ผูตอบ “ยินดี” จะจายเงิน A โดยมี scale ตั้งแต 0.0 ถึง 1.0 ตรงกลางคือคา 
0.5 เราจะลากเสนไปหา bid curve ที่จุด E ลากลงมายังแกนนอนไดคามัธยฐานของ WTP เพื่อโยงไป
ถึงการกําหนดนโยบายอธิบายไดในแงของการออกเสียง (voting) ในกระบวนการทางการเมือง มี

        

E 

Bid Curve 

สัดสวนผูตอบ Yes 

1.0 

0.5 

0 คามัธยฐาน WTP    ราคาเสนอ (Bid Value.A) 

พื้นที่ได Bid Curve รวมกนัทัง้สิ้นเปนคาเฉลี่ย WTP (Johanssan.1993) 



 27

ความหมายวารอยละ 50 ของประชากรลงคะแนนเสียง “ยินดี” ที่จะจายเงินจํานวนเทากับมัธยฐาน 
WTP เพื่อสนับสนุนโครงการที่กําลังศึกษา แตอีกรอยละ 50 ปฏิเสธไมจายเงินจํานวนดังกลาว เพราะไม
เห็นดวยกับโครงการฯ 

สวนคาเฉลี่ย WTP นั้นหาไดจากการรวมพื้นที่ใตฟงกชั่นความนาจะเปนที่ผูตอบเต็มใจจะ
จาย A บาทพอดี Johanssan ใชสัญลักษณ π(A) แทนคาอนุพันธที่หนึ่งของ G(A) 

นั่นคือ G’(A) = π(A) สมการที่ (3) จะใชคํานวณหาคาที่ใชสัญลักษณ E(WTP) ในที่นี้สมมุติ
ใหคา WTP ที่ไดจากการสํารวจเปนบวกทั้งสิ้น 

คาเฉลี่ย WTP ที่คํานวณได หรือ E(WTP) สามารถแสดงไดดังนี้ 
 
 
  
 
 
 
 

 
 
แบบจําลองการวิเคราะหการถดถอยของ Cameron (1988) 
Cameron ไดมีการพัฒนาเปนแบบจําลองที่เรียกวา “Censored Logistic Regression 

Model (CLR Model) และเนื่องจากคําถาม Double Bounded Referendum Data ใหคา WTP ที่
แทจริง ซึ่งไมสามารถทราบวาเปนคาใด ทราบแตเพียงคาที่อยูระหวาง Lower bound กับคา Upper 
bound ฉะนั้น คา WTP ที่ไดจึงเปนตัวแปรสุมชนิดตอเนื่อง ซึ่งถูกกําหนดโดยเวคเตอรของตัวแปรอิสระ 
(Xi) ในการประมาณคา WTP ดังสมการ 
      

  WTP = Xβ + µ         (5) 
 

โดย  WTP  คือ  n x 1 เวคเตอร 
 X  คือ  n x k matrix ของตัวแปรอิสระที่กําหนดขนาดของ WTP  
β  คือ  k x 1 เวคเตอรของ unknown parameter  
µ  คือ  n x 1 เวคเตอร ของ random error term ที่สมมติใหการกระจายแบบ

ปกติและมีคาความแปรปรวนไมคงที่ หรือ N(0,σ2I) โดยที่ I คือ n x 1 เวคเตอรของตัวแปรชี้วัดคา 

  E(WTP) =    ∫Aπ(A)dA  ; a = 0 และ b > 0         (1) 
     0  

    a 

  =    ∫ [1-G (A)]dA - ∫ G(A)dA              (2) 
           b 

    0 

     0              

    a 

    หรือ     E(WTP)       =             ∫ [1-G (A)]dA - ∫ [1-F(A)]dA              (3) 
           b  

    0 

     0          

    a 

  E(WTP)           =     ∫ [1-G (A)]dA               (4) 
       ∞  

  0 

 
    ถาใหคา WTP เปนบวก (คือคา a = 0) จะเขียนสมการใหมได
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WTP แทจริง จะเปน 1 ถาคา WTP แทจริงเทากับหรือมากกวาคา threshold ti แตจะเปน 0 ถาคา 
WTP แทจริงนอยกวา threshold ti  ฉะนั้นคาความนาจะเปนที่ WTP จะเทากับหรือมากกวา ti จะได
สมการ 

Pr(Ii=1/Xi) = Pr(WTPi > ti) 
  = Pr(X'i β+ µi> ti ) 
  = Pr(µi> ti - X'i β )        (6) 

สมการที่ (6) หารดวยคาสวนเบี่ยงเบนมาตรฐาน σ ไดคาความนาจะเปนของสถิติมาตรฐาน 
z ดังสมการ (7) 

Pr(WTPi ≥ ti)  = Pr[zi >( ti - X'i β) /σ]        (7) 
ถาให Ф (●) แทนฟงกชั่นการแจกแจงความนาจะเปนสะสมแบบปกติมาตรฐาน คาความ

นาจะเปนของ z จะเขียนสมการไดดังนี้ 
สําหรับผูตอบ “Yes” 

  Pr(WTPi ≥ ti/ Xi) = 1 - Ф [(ti - X'i β) /σ]                   (8) 
สําหรับผูตอบ “No” 

  Pr(WTPi < ti/ Xi)  = Ф [(ti - X'i β) /σ]                   (9)  
จากสมการ (6) และ (7) นํามาประมาณคาความนาจะเปนของคา WTP ออกมาจาก n ชุด 

เมื่อประมาณคา Maximum likelihood ของสมการ InL ดังนี้ 
  
 

เมื่อประมาณคา Maximum likelihood ของสมการ InL จะไดคา β และ σ ซึ่งจะนําไป
คํานวณหาคาเฉลี่ยของ WTP และคามัธยฐานของ WTP ตอไป 
 
ขอมูลเกี่ยวกับสหกรณแท็กซี่ 

ในการจัดตั้งสหกรณแท็กซี่ นายทะเบียนสหกรณ (กรมสงเสริมสหกรณ) กระทรวงเกษตร
และสหกรณ รับจดทะเบียนและออกขอบังคับสหกรณใหแกกลุมสหกรณเพื่อสงเสริมผลประโยชนทาง
เศรษฐกิจและสังคมของสมาชิกในการชวยตัวเองและชวยเหลือซึ่งกันและกัน (เตือนใจ เมธินาพิทักษ . 
2548 : 42-43 ; อางอิงจาก สหกรณ เอส.เอ็ม.ดี.แท็กซี่มิเตอรจํากัด. 2547) 

 
 
 
 

InL    = Σ [I In{1- Ф [Ai- X'i β) /σ]}+(1+ I)In{ Ф [Ai - X'i β) /σ]      (10 ) 
i=1 

 n 
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หลักการของสหกรณ 
เปนผูประกอบการเดินรถรับจางบรรทุกโดยสาร โดยใชรถแท็กซี่ของสหกรณตามใบอนุญาต

ที่ไดรับการจดทะเบียนจากกรมขนสง รวมทั้งการตั้งศูนยวิทยุส่ือสารภายในรถยนต 
- เปนผูจัดหารถแท็กซี่ใหสมาชิกผูขับรถแท็กซี่ ใหเปนเจาของรถไมเกินคนละ 3 คันที่จะเขา

รวมวิ่งไดในนามของสหกรณ 
- เปนผูจัดหารถแท็กซี่ใหกับสมาชิกผูขับรถแท็กซี่ ใหเปนเจาของรถไมเกินคนละ 3 คันโดยวิธี

เชาซื้อ 
- เปนผูสงเสริมการออมเงินของสมาชิกเพื่อความมั่นคงในชีวิต และการใหเงินกูแกสมาชิก 

การรับเขาเปนสมาชิกสหกรณ ใหสมาชิกนํารถของตนเองเขามาอยูในสหกรณโดยมีวัตถุประสงคในการ
รับจางบรรทุกคนโดยสาร และใชปายทะเบียนของสหกรณ การขอใชปายทะเบียนรถยนตของสหกรณ
จะตองขอโดยตรงจากคณะกรรมการสหกรณเปนผูพิจารณาอนุญาตหากสมาชิกที่ประสงคจะให
สหกรณหารถยนตใหจะตองสงเงินฝากสะสมติดตอกันอยางนอย 1 ป หรือถือหุนอยางนอย 200 หุน
ติดตอกันเปนเวลา 6 เดือน 

 
คุณสมบัติของสมาชิก 

1. ตองเปนผุมีใบอนุญาตขับรถยนตสาธารณะ หรือมีชื่อแสดงความเปนเจาของรถที่
เดินรถอยูในสหกรณ ซึ่งไมขาดการตออายุ และตองประกอบอาชีพรถยนตรับจางสาธารณะ 

2. ตองเปนผูเห็นชอบในวัตถุประสงคของสหกรณนี้ 
3. ตองเปนผูบรรลุนิติภาวะ และมีสัญชาติไทย 
4. ตองมีความประพฤติและนิสัยดีงาม 
5. ตองไมเปนคนวิกลจริต หรือจิตฟนเฟอนไมสมประกอบ 
6. ตองไมเปนบุคคลไรความสามารถ หรือเสมือนไรความสามารถตามคําสั่งศาล 
7. ตองไมเปนบุคคลลมละลาย 
8. ตองมิไดเปนสมาชิกของสหกรณบริการอื่นซึ่งมีวัตถุประสงคเชนเดียวกับสหกรณนี้ 

การเขาเปนสมาชิก ผูสมัครจะตองเขาเปนสมาชิกตามขอบังคับ ตองยื่นใบสมัครตอ
คณะกรรมการดําเนินการตามแบบที่กําหนดไว โดยมีสมาชิกคนหนึ่งลงชื่อรับรอง 

ในการรับเขาเปนสมาชิก คณะกรรมการดําเนินการอาจมอบอํานาจใหผูจัดการหรือพนักงาน
ของสหกรณเรียกเก็บคาหุน คาธรรมเนียมแรกเขา และดําเนินการอื่นๆ อันจําเปน แลวนําเสนอทีป่ระชมุ
คณะกรรมการดําเนินการตอไป 
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งานวิจัยที่เก่ียวของ 
ในการศึกษาความเต็มใจจายเงินสําหรับกองทุนการออมเพื่อการชราภาพของแรงงานนอก

ระบบ กรณีศึกษากลุมผูขับรถสหกรณแท็กซี่ในกรุงเทพมหานคร เปนการศึกษาที่ตั้งบนพื้นฐานของ
พฤติกรรมการเลือกรูปแบบการการออมเพื่อการชราภาพของแรงงานนอกระบบ ซึ่งศึกษากรณีกลุมผู
ขับรถแท็กซี่ในเขตกรุงเพทมหานคร ดังนั้นในการศึกษาในครั้งนี้จึงเนนไปที่การศึกษางานทั้งในและ
ตางประเทศที่เกี่ยวของกับการเลือกรูปแบบการออมเพื่อการชราภาพ  
 

งานวิจัยที่เกี่ยวของในทฤษฎีความเต็มใจจาย (Willingness To Pay) 
งานวิจัยในประเทศที่เกี่ยวของกับทฤษฎีความเต็มใจจาย 
คุณาลักษณ  คันธารราษฎร  (2539) ไดทําการศึกษาเรื่อง  การประเมินตนทุนทาง

เศรษฐศาสตรของโรคมะเร็งปอดที่เกี่ยวของกับการสูบบุหร่ีในประเทศไทย โดยใชวิธีการหลักการทุน
มนุษย (human capital) และการสํารวจความเต็มใจจาย (willingness to pay) จากผูปวยตัวอยางใน
โรงพยาบาลศิริราช จํานวน 228 ราย และสถาบันมะเร็งแหงชาติเปนจํานวน 78 ราย รวมเปน 306 ราย 
ดวยวิธีการสุมตัวอยางแบบชั้นภูมิ (stratified random sampling) ซึ่งในสวนของการสํารวนความเต็ม
ใจจายใชวิธีการคอนทินเจนทในรูปแบบคําถามแบบ Iterative bid game ดวยวิธีการใชวิธีการบัตร
รายจาย (Payment Card) ประกอบการอธิบายรายละเอียดเกี่ยวกับโรคมะเร็งปอดตั้งแตธรรมชาติของ
โรค อาการเริ่มแรก อาการทั่วไป อาการในระยะรุนแรงและวิธีการรักษา และถามผูปวยถึงอาการหลัง
การรักษาในชวงหนึ่งปที่ผานมา ตลอดจนคาใชจายที่เสียไป ผูปวยคิดวาไดรับผลกระทบมากนอย
เพียงใดและถามถึงความยินดีจายของผูปวยเพื่อหลีกเลี่ยงผลกระทบจากโรคที่ไดรับในหนึ่งปที่ผานมา 

ผลการศึกษาพบวา ตนทุนการเปนโรคมะเร็งปอด จากการสํารวนคาความยินดีจายมีคาโดย
เฉลี่ยเทากับ 1,028,349 บาทตอคนตอป ตนทุนตั้งแตเร่ิมวินิจฉัยและรักษาจนกระทั่งหายหรือเสียชีวิต
เทากับ 1,930,496 บาทตอราย โดยตนทุนตามหลักความเต็มใจจายที่ประมาณไดจากสมการ
ความสัมพันธที่คา 2,691,208 บาทตอราย 

ชิดศุภางค ดัจฉนีกุล (2544) ไดทําการศึกษาเรื่องความพึงพอใจสุขภาพและความเต็มใจ
จายคารักษาพยาบาลสําหรับโรคติดเชื้อของทางเดินหายใจสวนบนของผูปวยในจังหวัดเชียงใหม โดย
ใชวิธีการ Standard Gamble และ Time Trade Off ในการวัดคาความพึงพอใจในสุขภาพ วัดคาความ
เต็มใจจายคารักษาพยาบาลโดยวิธีเกมสตอรอง (Bidding games) และหาปจจัยที่มีผลตอความเต็ม
ใจจายคารักษาพยาบาลโดยใชสมการเชิงเสน จากการสํารวจภาคตัดขวางในระยะเวลา 12 สัปดาห
ดวยการสุมตัวอยางแบบกําหนดเปาหมายจากผูปวยนอกของโรงพยาบาลเอกชนแหงหนึ่งในจังหวัด
เชียงใหมจํานวน 170 ราย  
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ผลการศึกษาพบวา ในการสอบถามความเต็มจายใชคําถามปลายเปด เพื่อหาคาเร่ิมตนที่
เหมาะสมกอนใชคําถามตอรอง (bidding game) ดวยการเพิ่มราคาเสนอครั้งตอไปหลังจากผูตอบเต็ม
ใจจายครั้งละ 50 % ของราคาเสนอเริ่มตน ในกรณีผูตอบไมยินดีจายในราคากอนหนาก็จะละราคา
เสนอลงครั้งละ 50 % ของราคาเสนอเริ่มตนเชนกัน และพบวามูลคาประโยชนที่ไดรับจากการหายจาก
โรคมีคาเฉลี่ยเทากับ 301.47 บาท และมูลคาสูงสุดของความเต็มใจจายคารักษาพยาบาลมีคาเฉลี่ย
เทากับ 489.30 บาท โดยมูลคาความเต็มใจจายและมูลคาประโยชนไดรับจะสูงข้ึนเมื่อความรุนแรงของ
โรคเพิ่มขึ้น ทั้งนี้พบวา ความเต็มใจจายจะมากขึ้นเมื่อรายไดครัวเรือนเฉลี่ยตอเดือนเพิ่มข้ึน ขนาด
ครัวเรือนเล็กลงมีความเรงรีบที่ตองการหายสนิทจากโรคภายใน 1 วันและคารักษาพยาบาลจริงทั้งหมด
ที่ผูปวยรับทราบสูง 

ดาลัด แกวบัวพันธ (2545) ไดศึกษาความเต็มใจจายสําหรับการจายรวมคารักษาพยาบาล
ของผูปวยที่มารับบริการรักษา ณ ศูนยสุขภาพชุมชน โดยมีวัตถุประสงคเพื่อศึกษาถึงความเต็มใจจาย 
และปจจัยที่มีอิทธิพลตอความเต็มใจจายสําหรับการจายคารักษาพยาบาลของผูปวยที่มารับบริการ
รักษา ณ  ศูนยสุขภาพชุมชน โรงพยาบาลเชียงใหม รวมถึงศึกษาความสัมพันธระหวางความเต็มใจ
จายสําหรับการจายรวมคารักษาพยาบาลกับปจจัยที่มีอิทธิตอความเต็มใจจายคารักษาพยาบาล เชน 
เพศ  ขนาดครัวเรือน อายุ ระดับรายไดของครัวเรือนเฉลี่ยตอเดือน ระดับการศึกษา  ความพึงพอใจใน
สุขภาพของตนเอง ความพึงพอใจในบริการที่ไดรับ กลุมตัวอยางที่ศึกษา คือ ผูปวยที่มารับบริการรักษา 
แบบผูปวยนอก ณ ศูนยสุขภาพชุมชน ในเครือขายของโรงพยาบาลมหาราชเชียงใหมจํานวน 267 คน 
ระหวาง วันที่ 28 มีนาคม ถึง 30 เมษายน 2545 และวิเคราะหขอมูลแบบสอบถามโดยใชสถิติเชิง
พรรณนา สําหรับขอมูลทั่วไป และวิเคราะหขอมูลความเต็มใจจาย โดยใชสมการถดถอยเชิงเสน 
(Linear Regression) 

ผลการศึกษาวา  กลุมตัวอยางสวนใหญมีความเต็มใจจายสําหรับการจายรวมคา
รักษาพยาบาลมากกวา 30 บาท และการพัฒนาประสิทธิภาพของการใหบริการใหสูงขึ้นจะทําใหผูมา
รับบริการมีความเต็มใจจายเพิ่มมากขึ้น ซึ่งผลการศึกษาในครั้งนี้จะเปนประโยชนตอการกําหนด
นโยบายและการพัฒนาคุณภาพบริการของศูนยสุขภาพชุมชนในเครือขายของโรงพยาบาลมหาราช
นครเชียงใหมตอไป 

ฐิติมา นอยวินิจ (2546) ไดศึกษาความเต็มใจจายคารักษาพยาบาลของผูปวยนอกใน
โครงการประกันสุขภาพถวนหนา ที่มารับบริการที่โรงพยาบาลหางดง จังหวัดเชียงใหม เพื่อศึกษาความ
เต็มใจจายคารักษาความเต็มใจจายคารักษาพยาบาล และปจจัยที่มีผลตอความเต็มใจจายคา
รักษาพยาบาลของผูปวยนอก ในโครงการประกันสุขภาพถวนหนา ที่มารับบริการที่โรงพยาบาลหางดง 
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จังหวัดเชียงใหม ซึ่งไดรวบรวมขอมูลดวยแบบสอบถามจากกลุมตัวอยางผูปวยนอก ในโครงการประกนั
สุขภาพถวนหนา ที่มารับบริการที่โรงพยาบาลหางดง จังหวัดเชียงใหม จํานวน 300 ราย  

ผลการศึกษาพบวา ในความเต็มใจจายคารักษาพยาบาลของผูมารับบริการ ผูมารับบริการมี
ความเต็มใจจายคารักษาพยาบาลในระดับราคา 30 บาทมากที่สุด และในกรณีที่โรงพยาบาลหางดงได
มีการพัฒนาระบบการบริการจนเปนที่พึงพอใจแลว  ผูมารับบริการมีความเต็มใจจะจายคา
รักษาพยาบาลในราคา  50 บาทมากที่สุด และปจจัยที่มีความสัมพันธกับความเต็มใจจายคา
รักษาพยาบาลของผูมารับบริการ ไดแก อาชีพ ระดับการศึกษาของผูมารับบริการ รวมทั้งปจจัยความ
ใสใจใหบริการของเจาหนาที่และกริยา วาจา มารยาทของเจาหนาที่ที่แสดงออก สวนปจจัยที่ไมมี
ความสัมพันธ ไดแก เพศ อายุ รายไดตอเดือน จํานวนสมาชิกในครอบครัว ความพึงพอใจในสุขภาพ
ของผูมารับบริการ รวมทั้งปจจัยดานความสะดวกในการเดินทางมารับบริการที่โรงพยาบาลหางดง 
ความสะอาด ความรวดเร็วในการใหบริการ และความสามารถในการรักษาพยาบาล 

อาเกศ บุษบากร (2547) ไดทําการประเมินตนทุนทางเศรษฐศาสตรของผลกระทบทางดาน
สุขภาพเนื่องจากการใชสารเคมีทางการเกษตรของเกษตรกรผูปลูกผัก ตําบลเหมืองแกว อําเภอแมริม 
จังหวัดเชียงใหม เพื่อเปรียบเทียบตนทุนทางเศรษฐศาสตรและผลกระทบทางดานสุขภาพ เนื่องจาก
การใชสารเคมีทางการเกษตรของเกษตรกรผูปลูกผัก โดยการประยุกตวิธีการทุนมนุษยและวิธีการ
สํารวจความเต็มใจจายเพื่อหลีกเลี่ยงผลกระทบทางดานสุขภาพ คือการสอบถามเกษตรกรผูปลูกผัก 
ใน พ.ศ. 2546 จํานวน 223 ครัวเรือน และใชการประเมินตนทุนสุขภาพตามหลักทุนมนุษย ซึ่งพิจารณา
จากคาใชจายในการรักษาพยาบาลและตนทุนคาเสียโอกาสเมื่อเกษตรกรมีอาการปวยเนื่องจากการใช
สารเคมีทางการเกษตร แลวนําผลที่ไดเปรียบเทียบกับการประเมินตนทุนสุขภาพ โดยความเต็มใจจาย
ในการศึกษาความเต็มใจจายใชวิธีคอนทินเจนทแบบบัตรรายจาย (Payment Card) โดยการ
สัมภาษณเกษตรกรที่มีอาการเจ็บปวยโดยตรงจํานวน 74 ครัวเรือนเริ่มจากการถามเกี่ยวกับอาการของ
โรค คาใชจายที่เสียไปและผลกระทบอื่นๆ จากโรคแลวจึงถามถึงการสนับสนุนโครงการดูแลสุขภาพถา
ผูตอบเห็นดวยก็จะถามวาเห็นดวยหรือไม ถาตองเสียคาใชจายใหกับโครงการนี้ทุกป โดยเสนอระดับ
ราคา 5 ระดับ สําหรับเกษตรกรที่เปนผูปวยนอกเสนอลําดับจํานวนเงินเปน 300 400 500 600 และ 
700 บาท สวนของเกษตรกรที่เปนผูปวยในหรือเปนทั้งผูปวยในและผูปวยนอก เสนอระดับราคา 3,000 
3,500 4,000 4,500 และ 5,000 บาท และใหทางเลือกแกผูตอบ 5 ทางเลือก ไดแก ยอมรับ คอนขาง
ยอมรับ ไมทราบ คอนขางคัดคานและคัดคาน ดังนั้นคาเฉลี่ยในความเต็มใจจายจะถูกประมาณออกมา
โดยคาความเต็มใจจายจะเปนชวงระดับกึ่งกลางจํานวนเงินสูงสุดที่ผูเลือกยอมรับกับจํานวนเงินต่ํา
ที่สุดที่ผูตอบไมเลือกสนับสนุนโครงการ และการวิเคราะหปจจัยที่มีผลตอความเต็มใจจายเพื่อ
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หลีกเลี่ยงผลกระทบทางดานสุขภาพเนื่องจากการใชสารเคมีทางการเกษตรจะวิเคราะหความสัมพันธ
ถดถอยพหุคูณ (Multiple regression analysis) 

ผลการศึกษาพบวา เกษตรกรมีตนทุนหลักการทุนมนุษยโดยเฉลี่ย 1,326.67 บาทตอคนตอ
ป และมีมูลคาความเต็มใจจายโดยเฉลี่ย 1,978 บาทตอคนตอป ซึ่งสูงกวาตนทุนตามหลักการทุน
มนุษยเนื่องจากในการสํารวจความเต็มใจจายไดรวมมูลคาความพึงพอใจของบุคคล ไดแก ความ
เจ็บปวด ความทุกขทรมาน ความไมสบายใจ ตลอดจนความตองการหลีกเลี่ยงการเจ็บปวยไวดวย 
นอกจากมูลคาทางการเงิน โดยความเต็มใจจายของผูปวยขึ้นอยูกับจํานวนปที่ไดรับการศึกษา
คาใชจายในการรักษาในชวง 1 ปที่ผานมา พื้นที่ปลูกผักและจํานวนปที่ปลูกผัก 

นิโรจน สินณรงค (2548) ไดทําการศึกษาเรื่องการประเมินความเต็มใจจายของผูดูแลผูปวย 
สําหรับโครงการสงเสริมความรูแกผูดูแลผูปวยที่เปนโรคอันเนื่องมาจากการสูบบุหร่ี กรณีศึกษาใน
จังหวัดเชียงใหม เฉพาะผูดูแลผูปวยเพียงอยางเดียว โดยทําการประเมินความเต็มใจจายของผูดูแล
ผูปวย สําหรับโครงการสงเสริมความรูแกผูดูแลผูปวยที่เปนโรคอันเนื่องมาจากการสูบบุหร่ี กรณีศึกษา
ในจังหวัดเชียงใหม โดยการสัมภาษณผูดูแลผูปวยจํานวน 300 ราย ที่นําญาติมารักษาโรคตางๆ ที่
เนื่องมาจากการสูบบุหร่ีคือ กลุมโรคมะเร็ง กลุมระบบทางเดินหายใจ และกลุมโรคหัวใจและหลอด
เลือด การวัดมูลคาความเต็มใจจายใชวิธี Dissonance minimizing format   

ผลการศึกษาทางเลือกของรูปแบบการจายเงิน  2  รูปแบบคือ  คาภาษีรายไดตอปและคา
ประกันสุขภาพตอเดือนพบวา  โดยผูดูแลผูปวยยินดีจายเงินเมื่อเชื่อวารัฐบาลมีทุนดําเนินการไม
เพียงพอ  โดยมีมูลคาความเต็มใจจายในรูปภาษีรายไดเฉลี่ยตอปเทากับ  815.07  บาท  สวนมูลคา
ความเต็มใจจายคาประกันสุขภาพเฉลี่ยตอเดือนมีคาเทากับ  287.47  บาท  หรือเทากับ  3,449.64  
บาทตอป  สําหรับปจจัยที่มีผลกระทบตอความเต็มใจจายสําหรับโครงการสงเสริมความรูแกผูดูแล
ผูปวยพบวา  ปจจัยที่มีผลเชิงบวก  ไดแก  รายไดครอบครัว  ระดับการศึกษา  การมีญาติปวยในกลุม
โรคที่เกี่ยวของกับการสูบบุหร่ี  3  กลุมโรค  ระยะเวลาการปวยของผูปวย  ผลกระทบจากการเจ็บปวย
ตอคนรอบขางในครอบครัว  และความยากลําบากในการดูแลผูปวย  สวนปจจัยที่มีผลในเชิงลบ ไดแก  
ระยะเวลาการเลิกสูบบุหร่ีของผูปวย  และความคิดเห็นวาความเจ็บปวยของผูปวยนั้นเกี่ยวของกับการ
สูบบุหรี่ 

รัชฎาภรณ ศรีตนชัย (2548) ศึกษาความเต็มใจจายของผูปวยสําหรับโครงการที่สามารถ
วินิจฉัยโรคอันเนื่องมาจากการสูบบุหร่ีไดในระยะเริ่มแรก กรณีศึกษาในจังหวัดเชียงใหม มีวัตถปุระสงค
เพื่อหา และเปรียบเทียบความเต็มใจจายของผูปวย สําหรับโครงการที่สามารถวินิจฉัยโรคอัน
เนื่องมาจากการสูบบุหรี่ไดในระยะเริ่มแรก โดยไดประยุกตใชวิธีการประเมินมูลคาเพื่อหลีกเลี่ยง
ผลกระทบทางดานสุขภาพ ทั้งนี้เพื่อนําผลที่ไดจากการศึกษาไปชวยพัฒนาวงการแพทยในดานการ
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วินิจฉัยโรคอันเนื่องมาจากสูบบุหร่ี โดยขอมูลที่ใชในการศึกษาเปนขอมูลปฐมภูมิที่ไดจากการสอบถาม
ผูปวยในจังหวัดเชียงใหมจํานวน 300 คน แบงเปนผูปวยจากโรงพยาบาลรัฐบาลจํานวน 205 คน และ
ผูปวยจากโรงพยาบาลเอกชน จํานวน 95 คน 

ผลการศึกษาพบวา จากการศึกษามูลคาความเต็มใจจาย สามารถกําหนดเปนนโยบาย
สําหรับเปนแนวทางใหแกรัฐบาลในการดําเนินโครงการที่สามารถวินิจฉัยโรคอันเนื่องมาจากการสูบ
บุหรี่ไดในระยะเริ่มแรกได 3 ประการ คือ ประการแรก โครงการที่สามารถวินิจฉัยโรคอันเนื่องมาจาก
การสูบบุหร่ีไดในระยะเริ่มแรกมีความเปนไปไดที่จะดําเนินโครงการในจังหวัดเชียงใหม เพราะมีผูปวย
รอยละ 70 ใหการสนับสนุนโครงการโดยมีความเต็มใจจายเฉลี่ยเทากับ 2,686.56 บาทตอคนตอป 
ประการที่สองรัฐบาลสามารถนํามูลคาความเต็มใจจายที่ไดรับจากผูปวยนํามาเปนงบประมาณในการ
ดําเนินงาน คือ กลุมผูปวยที่ไดรับผลกระทบจากโรคที่เปนอยูมาก เสียคารักษาพยาบาลเปนจํานวน
มาก และประกอบอาชีพที่มีรายไดสูง ประการสุดทาย การแกปญหาโรคที่เกิดจากการสูบบุหรี่ควรจะ
ดําเนินการในเชิงรุกดวยความรวมมือทั้งภาครัฐและภาคเอกชน ในการสงเสริมและรณรงคอยาง
ตอเนื่องใหประชาชนไมสูบบุหร่ี ซึ่งเปนการการแกปญหาที่ยั่งยืนตอไปในอนาคต 

สรางสรรค รักราษฎร (2549) ศึกษาความเต็มใจจายคาบริการทางดานจิตเวชของประชาชน
ในเขตอําเภอเมือง จังหวัดเชียงใหม มีวัตถุประสงคเพื่อหามูลคาความเต็มใจจายในรูปตัวเงินในการรับ
การบริการดานจิตเวชของประชาชนในเขตอําเภอเมือง จังหวัดเชียงใหม วิเคราะหปจจัยที่มีอิทธิพลตอ
มูลคาความเต็มใจจาย และวิเคราะหปจจัยที่มีผลตอความนาจะเปนในการยินยอมจายคาบริการ
ทางดานจิตเวช เพื่อใชเปนประโยชนในการเสนอแนวทางที่จะจัดเก็บคาธรรมเนียมในการใหบริการดาน
จิตเวชที่เหมาะสม โดยการวัดมูลคาความเต็มใจที่จะจายดวยวิธี Bidding Games และวิธีการ
วิเคราะหความสัมพันธระหวางมูลคาความเต็มใจจายกับปจจัยที่มีอิทธิพลใชวิธีสมการถดถอยและ
วิเคราะหความนาจะเปนในการที่จะยินยอมจายคาบริการดวยแบบจําลองโพรบิต 

ผลการศึกษาพบวา กลุมตัวอยางมีมูลคาความเต็มใจจายในรูปตัวเงินของการรับบริการดาน
จิตเวช เทากับ 98.86 บาทโดยปจจัยที่มีความนาเชื่อถือทางสถิติ และมีอิทธิพลตอมูลคาความเต็มใจ
จายในรูปตัวเงินของการรับบริการดานจิตเวช ไดแก ปจจัยเรื่องอายุ การประเมินฐานะตนเองวามีฐานะ
ที่สามารถหาความสุขทางดานอื่นๆได การเคยผานประสบการณอันเลวรายมากอน และมีการมีอาชีพ
ลูกจางระดับตน โดยที่บุคคลที่มีอายุที่มีอายุมากขึ้นยินดีที่จะจายคาบริการมากขึ้นบุคคลที่ประเมิน
ตนเองวามีฐานะที่ดีพอจะมีความพอใจที่จะจายมากกวาบุคคลที่คิดวาตนเองมีฐานะที่ไมดี บุคคลที่
เคยผานประสบการณที่เลวรายจะมีความพอที่จะจายมากขึ้น และบุคคลที่มีอาชีพลูกจางระดับตนจะมี
ความยินดีจายมากกวาบุคคลที่มีอาชีพอื่นๆ สําหรับปจจัยที่มีอิทธิพลตอความนาจะเปนของการ
ยินยอมที่จะตัดสินใจจายคาบริการทางดานจิตเวช ไดแก อายุ ผลตางรายไดกับคาใชจาย การเคยผาน
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ประสบการณอันเลวรายมากอนการมีผูปวยที่ตองดูแลเปนพิเศษอยูในครัวเรือน และทัศนคติที่มีตอ
เร่ืองทางดานจิตเวช โดยบุคคลที่มีอายุมากขึ้น จะมีความนาจะเปนที่ยินยอมที่จะจายอัตราคาบริการ
ในการดูแลรักษาสุขภาพจิตมากขึ้น บุคคลที่มีผลตางของรายไดและคาใชจายมากขึ้นจะมีความนาจะ
เปนที่จะยินยอมจายอัตราคาบริการที่มากขึ้น บุคคลที่เคยผานประสบการณที่เลวรายจะมีความนาจะ
เปนที่ยินยอมที่จะจายอัตราคาบริการมากกวาบุคคลที่ไมผานประสบการณอันเลวราย  

ศิรินทร ณัฐนันท (2552) ไดทําการศึกษาเรื่องการประเมินความเต็มใจจายตอปสุขภาวะโดย
ใชสถานการณตาบอด โดยมีวัตถุประสงคเพื่อประเมินความเต็มใจจายตอปสุขภาวะของประชากรไทย
ในบริบทของการ ปองกันและการรักษาโรค โดยใชสถานการณตาบอดเปนสถานการณสมมติ 
การศึกษาครั้งนี้เปนการสํารวจแบบ ภาคตัดขวาง (Cross sectional survey) ในประชากรทั่วไปอายุ 
15 – 65 ป จากทุกภูมิภาคของประเทศ 9จังหวัด รวมถึงกรุงเทพมหานคร โดยใชแบบสอบถามที่
พัฒนาขึ้นซึ่งประกอบไปดวยขอมูลทั่วไปของผูตอบ, การวัด อรรถประโยชนสุขภาพของสถานะสุขภาพ
ปจจุบัน,ตาบอด1ขางและตาบอด 2 ขาง ดวยวิธี Visual Analog Scale (VAS) และ Time Trade Off 
(TTO) และการวัดคาความเต็มใจจายสําหรับการปองกันและการรักษาตาบอดโดย วิธีการตอรองราคา
และการถามคําถามปลายเปดซึ่งคําตอบที่ไดรับจะนํามาใชคํานวณคาความเต็มใจจายตอปสุข ภาวะ
ในสถานการณปองกันและรักษาโรคโดยใชอัตราปรับลดรอยละ 3  

ผลการศึกษาพบวา ความเต็มใจจายสําหรับการรักษาตาบอดมีคามากกวาความเต็มใจจาย
สําหรับการ ปองกันตาบอดอยางมีนัยสําคัญทางสถิติ ความเต็มใจจายสําหรับการรักษาและปองกันตา
บอด 1 ขางมีคานอยกวา สําหรับตาบอด 2 ขาง อยางมีนัยสําคัญทางสถิติ จากการวิเคราะหตัวแปร
เดี่ยวพบวา ความเต็มใจจายตอปสุขภาวะ มีคาตั้งแต 113,471.95 บาท 136,900.79 บาท 
184,716.56 บาท และ 285,331.00 บาทจากสถานการณการปองกันตา บอด 2 ขาง สถานการณการ
ปองกันตาบอด 1 ขาง สถานการณการรักษาตาบอด 2 ขาง และสถานการณการรักษาตา บอด 1 ขาง 
ตามลําดับ อยางไรก็ตามจากการวิเคราะหหลายตัวแปรพรอมกัน พบวา ความเต็มใจจายตอปสุขภาวะ 
สําหรับสถานการณการรักษาตาบอด มีคา 70,571 บาท ภายหลังจากกการควบคุมตัวแปรรวมอ่ืนๆ 
ไดแก เพศ รายได ครอบครัว และ ที่ตั้งของครัวเรือน อยางไรก็ตามไมพบวาความเต็มใจจายใน
สถานการณปองกันมี ความสัมพันธกับจํานวนปสุขภาวะที่เพิ่มข้ึน การศึกษาในเบื้องตนนี้พบวา ความ
เต็มใจจายตอปสุขภาวะใน ประชากรไทยมีคาต่ํากวาคาที่องคการอนามัยโลกแนะนําคือสามเทาของ
ผลิตภัณฑมวลรวมภายในประเทศตอหัว ประชากร อยางไรก็ตามยังคงตองมีการศึกษาตอไปอีกหาก
ตองการทราบคาความเต็มใจจายตอปสุขภาวะเพื่อใช เปนเพดานในการตัดสินใจเกี่ยวกับการกระจาย
ทรัพยากรในระบบสุขภาพ 
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งานวิจัยตางประเทศที่เกี่ยวของกับทฤษฎีความเต็มใจจาย 
โอ ไบรอัน และ กาฟนี. ( O’Brien; & Gafini. 1996)  ไดศึกษาเรื่อง ความคุมคาของการ

จายเงิน โดยทําการศึกษาเพื่อหากรอบแนวคิดสําหรับการประเมินคาในการดูแลสุขภาพ ซึ่งจะใช
รูปแบบการประเมินตนทุนผลได (cost benefit analysis) โดยใชเทคนิคการประเมินความเต็มใจจาย
คารักษาพยาบาล ประกอบดวย 1) รายไดมีผลตอคาความเต็มใจจายโดยผูที่มีรายไดมากจะมีความ
เต็มใจจายมากกวาผูที่มีรายไดนอย 2) สถานภาพของผูถูกศึกษา (Risk Status) จะมีผลตอคาความ
เต็มใจจายโดยผูที่กําลังปวยเปนโรคอยูขณะที่ถูกถาม และไมมีความเสี่ยงที่จะเปนโรคเลย จะมีการ
ประเมินคาความเต็มจาย (Willingness to pay: WTP) ลดลงตามลําดับ 3) ความพึงพอใจในสถานะ
สุขภาพ (Health Status) ผูที่มีความพึงพอใจในสถานะสุขภาพต่ํา มีแนวโนมจะใหคาความเต็มใจจาย
สูงเพื่อแกไขสถานะสุขภาพของตนเองใหดีข้ึนซึ่งตรงขามกับผูที่มีความพึงพอใจในสุขภาพของตนเอง
อยูแลวยอมมีการใหคาความเต็มใจจายที่นอยกวาความพึงพอใจในสุขภาพของตนเองอยูแลวยอมมี
การใหคาความเต็มใจจายที่นอยกวาความพึงพอใจในสุขภาพขณะเจ็บปวย ยังแสดงใหเห็นความ
รุนแรงของโรคที่ผูปวยรูสึกอีกดวย โรคที่รุนแรง(มีความพึงพอใจในสุขภาพต่ํา) จะมีคาความเต็มใจจาย
สูงกวาโรคที่มีอาการรุนแรงนอย 4) ราคาเสนอเริ่มตน (Starting Bid) ถาราคาเสนอเริ่มตนสูงก็จะไดคา
ความเต็มใจจายที่สูงขึ้นดวย 

บลูเมนเซ็น และคณะ (Blumenschein ; et al. 2001) ไดศึกษาเรื่อง ความเต็มใจที่จะ
จายเงินเพื่อดูแลสุภาพ กรณีศึกษาผูปวยโรคหอบหืด โดยทําการศึกษาในผูปวยโรคหอบหืด ที่อาศัยอยู
ในมลรัฐเคนตั้กกี้ ประเทศสหรัฐอเมริกาจํานวน 172 คน ศึกษาเปรียบเทียบระหวางความเต็มใจจาย
ของผูที่อยูในสถานการณที่ตองจายเงินจริงกับผูที่สมมุติเหตุการณวาตองจายเงิน เพื่อสินคา คือ
โปรแกรมควบคุมโรคหอบหืดโดยเภสัชกร ประเมินคาความเต็มใจจายดวยวิธีการวัดหรือตีมูลคาความ
ยินดีที่จะจายดวยวิธีการแบบคอนทีเจนท (Contingent valuation Method: CVM) ใชคําถามแบบสอง
ทางเลือก และมีการใหราคาอางอิง 3 ระดับคือ 15,40 และ 80 ดอลลารสหรัฐ  

ผลการศึกษาพบวา ในกลุมผูที่อยูในสถานการณสมมุติรอยละ 59 ยินดีที่จะจาย 15 
ดอลลารสหรัฐ รอยละ 29 ยินดีที่จะจาย 40 ดอลลารสหรัฐ และรอยละ 17 ยินดีที่จะจาย 80 ดอลลาร
สหรัฐ สําหรับโปรแกรมควบคุมโรคหอบหืด ในกลุมสถานการณจริง รอยละ 16 ยินดีที่จะจาย 15 
ดอลลารสหรัฐ รอยละ 14 ยินดีที่จะจาย 40 ดอลลารสหรัฐ และไมมีใครยินดีที่จะจาย 80 ดอลลาร
สหรัฐ สําหรับโปรแกรมควบคุมโรคหอบหืดดังกลาว จะเห็นไดวาในกลุมสถานการณจริงจะมีความยินดี
จายที่นอยกวากลุมสถานการณสมมุติ 

แฮมมาร และ โกรธเบิรก (Hammar; & Goteborg.  2003) ทําการทดสอบผูที่สูบบุหร่ีถึง
ความเต็มใจที่จะจายในการที่จะมีบุหร่ีที่ไมมีผลเสียกับสุขภาพ โดยศึกษาความสัมพันธของคาใชจาย
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กับตัวแปรอื่นๆ เชน เพศ อายุ จํานวนปที่สูบบุหร่ี การอยูกับบุคคลอื่นที่สูบบุหร่ี และมุมมองตอการสูบ
บุหร่ีกับความเสี่ยงตอสุขภาพ  

ผลการศึกษาพบวา ผูตอบไมสนใจที่จะบริโภคบุหรี่ประเภทนี้ โดยความเต็มใจจายของ
ผูหญิงจะมีอัตราที่สูงกวาผูชาย ผูที่มีคูสมรสจะมีความเต็มใจที่จะจายสูงกวา ผูที่มีอายุการสูบมานาน
จะสนใจในการที่จะจายการบริโภคบุหร่ีประเภทนี้นอย ผูที่มีมุมมองดานปญหาสุขภาพจะมีความเต็ม
ใจที่จะจายการบริโภคบุหร่ีประเภทนี้นอย ผูที่มีมุมมองดานปญหาสุขภาพจะมีความเต็มใจที่จะจายสูง 
โดยผูที่ไมมีความเต็มใจที่จะจายนั้นเปนผูที่เคยผานการรักษาทางดานสุขสภาพมากอน ทั้งนี้นาจะมา
จากการที่เปนผูที่สูบบุหร่ีจัดซึ่งไมสนใจที่จะเปลี่ยนแบบการบริโภค 

ลิซา เอ.โพสเซอร, จี. โธมัส เรย และคณะ (Lisa A.Prosser,G.Thomas Ray; et al. 2004) 
ไดศึกษาความเต็มใจจายในการเปนรัฐสวัสดิการ เกี่ยวกับการฉีดวัคซีนชนิดคอนจูเกต โดยมี
วัตถุประสงคที่จะประเมินตนทุนของโรคที่เกี่ยวกับการติดเชื้อโรคปอดอักเสบออกมาเปนตัวเงิน 
หลักการทางเศรษฐศาสตรเพื่อนําไปใชประโยชนในเชิงนโยบาย เกี่ยวกับการผลิตวัคซีนชนิดคอนจูเกต 
การสํารวจความเต็มใจจายเพื่อลดความเสี่ยงตอการเปนโรค ซึ่งการฉีดวัคซีนชนิดคอนจูเกต สามารถ
ลดความเสี่ยงตอการเปนโรคได 6 ชนิด ไดแกโรคเยื่อหุมสมองอักเสบ การติดเชื้อในกระแสเลือด โรค
ปอดอักเสบ โรคหูชั้นกลางอักเสบ โรคทางเดินหายใจสวนบนและโรคไซนัสอักเสบ เปนตน และ  อาการ
ที่เกิดขึ้นภายหลังจากการฉีดวัคซีน (อาการเปนไขหลังจากไดรับวัคซีน) โดยดําเนินการสัมภาษณผูตอบ
แบบสอบถาม 2 กลุม คือกลุมแรกเปนผูปกครองของเด็กที่มีประสบการณในการฉีดวัคซีน  (n = 101) 
และ กลุมที่สองจากการตอบแบบสอบถามของประชากรกลุมตัวอยางจากประชาชนในประเทศ
สหรัฐอเมริกา (n = 109) เปนเวลา 30 นาทีโดยการสัมภาษณทางโทรศัพทเกี่ยวกับขอมูล ตนทุน 
คาใชจายและความเต็มใจจาย ขอมูลที่ไดจากการสัมภาษณจะนํามาวิเคราะหตนทุนและประสิทธิผลที่
ไดจากการฉีดวัคซีนชนิดคอนจูเกตใหกับกลุมเด็กที่เกิดใหม 

ผลจากการศึกษาพบวา ทั้งกลุมผูตอบแบบสอบถามทั้งสองกลุมมีความเต็มใจที่จะจายใน
สัดสวนที่สูง ในการลดความเสี่ยงตอการเกิดโรคเพื่อปองกันโรคเยื่อหุมสมองอักเสบ โรคเกีย่วกบัการตดิ
เชื้อในกระแสเลือด โรคปอดอักเสบ โรคหูชั้นกลางอักเสบ ฯลฯ โดยการวิเคราะหมูลคาทางในเชิง
เศรษฐศาสตรวัคซีนชนิดคอนจูเกต เปนวัคซีนที่ทําใหเกิดประสิทธิผลมากที่สุดในการปองกันโรคใหกับ
เด็ก 

ทรูดี้ แอนน คาเมรอน และคณะ (Trudy Ann Cameron;  et al. 2008) ไดศึกษาความเต็มใจ
จายดานสุขภาพเพื่อลดปญหาความเสี่ยงในการเกิดโรค ความแตกตางกันตามประเภทของโรค โดยได
ศึกษาความเต็มใจจายสําหรับการลดปญหาดานสุขภาพแตกตางกันตามประเภทของโรค เพื่อใชในการ
สอบถามขอมูลจากความยินดีจายสําหรับการลดความเสี่ยงดานสุขภาพในรูปแบบที่แตกตางกันตาม
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ประเภทของโรคที่รายแรง หาประเภท เชน โรคมะเร็ง (มะเร็งเตานม มะเร็งตอมลูกหมาก มะเร็งลําไส
ใหญ มะเร็งปอด และโรคมะเร็งผิวหนัง) โรคหัวใจเรื้อรัง (รวมทั้งหัวใจวายเฉียบพลัน) โรคทางเดิน
หายใจ โรคการเกิดภาวะบกพรองของระบบประสาทเฉพาะที่อยางฉับพลันทันใด โรคเบาหวาน โรค
สมองเสื่อม และอุบัติเหตุ 

ผลจากการศึกษาพบวา ไมพบอรรถประโยชนสวนเพิ่มของโรคแตละประเภทที่เราคาดการณ
วามีความแตกตางกันไปของการเจ็บปวย (หรือการไดรับบาดเจ็บ) ซึ่งแสดงใหเห็นวาโรคแตละประเภท
มีความเสี่ยงพอๆกันไมควรประเมินมูลคาใหมีความแตกตางกันไป เพราะจากขอมูลพบวาประชาชนมี
ความยินดีที่จะจายเพื่อลดความเสี่ยงทางดานสุขภาพทุกประเภทในปริมาณที่ใกลเคียงกัน 

อารทูโร วารกัส บัสทาเมนท และคณะ (Arturo Vargas Bustamante;  et al. 2008) ศึกษา
ความเต็มใจสําหรับการประกันสุขภาพขามแดนระหวางประเทศสหรัฐกับประเทศเม็กซิโก โดยการ
ประมาณการความตองการเพื่อวางแผนสุขภาพระหวางสองประเทศ ซึ่งประกอบดวยการดูแล ปองกัน 
และการพยาบาลในประเทศสหรัฐและดูแลครอบคลุมไปในประเทศเม็กซิโก 

ผลการศึกษาพบวา 62 เปอรเซ็นตของประชากรที่สํารวจมีความสนใจในผลิตภัณฑและ 57 
เปอรเซ็นตมีความเต็มใจที่จะจายตั้งแต 75 ดอลลาร ถึง 125 ดอลลาร ตอเดือน เพื่อใหไดรับบริการใน
โรงพยาบาลของรัฐของประเทศเม็กซิโก เพียงรอยละ 23 และเต็มใจที่จะจาย 150 ถึง 200 ดอลลาร ตอ
เดือน ในชวงเวลาเดียวกันเพื่อใหไดรับบริการในโรงพยาบาลเอกชนที่ประเทศเม็กซิโก โดยสามารถ
คาดการณไดวาประชากรสวนใหญมีความเต็มใจที่จะจายเงินไดที่มีอยูเพื่อใหไดรับความดูแลเมื่อ
ผูประกันตนอยูในประเทศในเม็กซิโก 
 

งานวิจัยที่เกี่ยวของในทฤษฎีเกี่ยวกับการออมของแรงงานนอกระบบ 
เตือนใจ เมธีนาพิทักษ (2548) ศึกษาการขยายความคุมครองการประกันสังคมไปสูแรงงาน

นอกระบบศึกษาเฉพาะกลุมผูขับรถแท็กซี่ ในเขตกรุงเทพมหานคร มีวัตถุประสงคเพื่อศึกษาความรู 
ความพรอมของกลุมผูขับรถแท็กซี่ในการเขาสูระบบประกันสังคม โดยเปนการศึกษาเชิงพรรณนา 
(Descriptive Research) เก็บขอมูลจากเอกสารและขอมูลภาคสนาม ใชแบบสอบถามกับกลุม
ประชากรตัวอยาง ซึ่งเปนกลุมผูขับรถแท็กซี่ในเขตกรุงเทพฯ จํานวน 210 คน โดยสรุปไดดังนี้ 

กลุมผูขับรถแท็กซี่มีความรูความเขาใจในการขยายความคุมครองไปสูแรงงานนอกระบบซึ่ง
แบงการศึกษาออกเปน 4 ดานคือ ความหมายของการประกันสังคมหลักการประกันสังคม เงื่อนไขการ
ใชสิทธิ และการเกิดสิทธิ สิทธิประโยชนที่จะไดรับ ในภาพรวมกลุมผูขับรถแท็กซี่มีความรู ความเขาใจ
ในระดับสูง มีความรู ความเขาใจมากที่สุด คือดานความหมายของการประกันสังคม รองลงมาคือดาน
หลักการประกันสังคม เงื่อนไขการใชสิทธิและการเกิดสิทธิ และมีความรูความเขาใจนอยที่สุดคือ ดาน
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สิทธิประโยชนที่จะไดรับเมื่อเขาสูระบบประกันสังคม มีความพรอมในการเขาสูระบบประกันสังคมใน
ภาพรวมอยูในระดับสูง โดยแบงเปน 3 ดาน คือ ดานความปรารถนาในการเขารวมประกันสังคม ดาน
การตกลงใจจายเงินสมทบ ดานความสามารถในการจายเงินสมทบพบวา ความพรอมของกลุมผูขับรถ
แท็กซี่ดานความปรารถนามีมากที่สุด คือ ใหมีการประชาสัมพันธเผยแพรขอมูลขาวสารที่เกี่ยวของใน
การขยายความคุมครองประกันสังคม รองลงมาความพรอมในดานการตกลงใจที่จะจายเงินสมทบ 
และความสามารถในการจายเงินสมทบและความสัมพันธระหวางขอมูลทั่วไปของกลุมผูขับรถแท็กซี่
กับความรูและความพรอมในการขยายความคุมครองประกันสังคมไปสูแรงงานนอกระบบพบวาความ
แตกตางดานการศึกษาโดยเฉพาะผูที่มีการศึกษาสูงมีความรูและความพรอมในการเขาสูระบบ
ประกันสังคมมากกวา สวนลักษณะขอมูลทั่วไปที่มีความสัมพันธกับความรูและความพรอมไดแกผูขับ
รถแท็กซี่ที่ขับรถเกิน 7-8 ชั่วโมงขึ้นไป มีความรูและความพรอมในการเขาสูระบบประกันสังคมมากกวา
กลุมอ่ืน 

สุภามาศ โกมลสิงห (2550) การศึกษาแนวทางการจายเงินประกันสังคมสําหรับแรงงาน
นอกระบบ กลุมหาบเรแผงลอยในกรุงเทพมหานคร โดยศึกษาถึงรูปแบบชุดสิทธิประโยชน ลักษณะการ
จัดเก็บเงินสมทบที่แรงงานนอกระบบกลุมหาบเรแผงลอยตองการและจํานวนเงินสมทบที่เต็มใจจาย
เมื่อไดรับสิทธิประโยชน 3 กรณี ไดแก ทุพพลภาพ ชราภาพ เสียชีวิต 4 กรณีไดแก เจ็บปวย คลอดบุตร 
ทุพพลภาพ เสียชีวิต 5 กรณี ไดแก เจ็บปวย คลอดบุตร ทุพพลภาพ ชราภาพ เสียชีวิต และประเมินคา
ความเต็มใจที่จายจํานวนเงินคาเบี้ยประกันสังคม ของแรงงานนอกระบบกลุมหาบเรแผงลอย จากกลุม
หาบเรแผงลอยในกรุงเทพมหานครทั้งหมด 400 คน  

จากการศึกษาพบวา รูปแบบชุดสิทธิประโยชนที่แรงงานนอกระบบกลุมหาบเรแผงลอย
ตองการมากที่สุดไดแก รูปแบบที่ 3 สิทธิประโยชนที่ไดรับมี 5 กรณีไดแก เจ็บปวย คลอดบุตร ทุพพล
ภาพ ชราภาพ และเสียชีวิต เหตุผลที่เลือกชุดสิทธิประโยชนนี้มากที่สุดไดแกตองการใชบริการทาง
การแพทยของโครงการประกันสังคม มีการออมเงินไวใชยามชรา และมีหลักประกันความเสี่ยงของ
รายไดไวใชยามเจ็บปวย ทุพพลภาพ และการมีบุตร ตลอดจนมีเงินเปนคาทําศพเมื่อเสียชีวิต รูปแบบ
การซื้อชุดสิทธิประโยชนที่กลุมหาบเรแผงลอยตองการมากที่สุดไดแกแบบประกันสังคมปจจุบัน คือ 
ตองจายเงินสมทบรายเดือนดวยตนเอง ณ สถานที่ที่สํานักงานประกันสังคมกําหนด และไดรับสิทธิ
ประโยชนตามที่สํานักงานประกันสังคมกําหนด สถานที่สําหรับกลุมหาบเรแผงลอยที่สะดวกมากที่สุด
ในการจายเงินสมทบไดแก รานสะดวกซื้อ รองลงมาคือธนาคาร และระยะเวลาที่ผูใหขอมูลสวนใหญ
สะดวกในการจายเงินสมทบเปนรายปมากที่สุดรองลงมาเปนรายเดือน สวนปจจัยที่มีอิทธิพลอยางมี
นัยสําคัญกับมูลคาความเต็มใจจายไดแก ระดับรายได อายุ การศึกษาและสถานภาพสมรส 
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ประณีต นาคคลาย (2551)  ศึกษาความรูและความตองการตอการประกันสังคมของ
แรงงานนอกระบบ กลุมผูขับรถสามลอเครื่องรับจางในจังหวัดนนทบุรี โดยมีวัตถุประสงคเพื่อศึกษา
ความรูเกี่ยวกับการประกันสังคม ความตองการดานสิทธิประโยชนและศักยภาพในการเขาสูระบบ
ประกันสังคมใชการศึกษาเชิงวิจัยเชิงพรรณนา เครื่องมือที่ใชในการศึกษา คือ แบบสอบถาม กลุม
ตัวอยางที่ใชในการศึกษาคือกลุมผูขับรถสามลอเครื่องรับจางในจังหวัดนนทบุรี จํานวน 201 คน  

ผลการศึกษา กลุมผูขับรถสามลอเครื่องรับจาง ซึ่งขับรถสามลอเครื่องรับจางนอยกวา 3 ป 
และขับรถสามลอเครื่องเปนอาชีพหลัก เชาขับเปนรายวัน และการเชาขับเปนรายเดือน รวมทั้งรถของ
ตนเองปลอดภาระหนี้แลว มีความรูเกี่ยวกับการประกันสังคม ดานความหมายการประกันสังคม ดาน
หลักการประกันสังคม ดานเงื่อนไขการเกิดสิทธิประโยชนและสิทธิประโยชนที่ไดรับในระดับสูง ยกเวน
ความรูเกี่ยวกับสิทธิประโยชนกรณีตายที่มีความรูในระดับตํ่า พบวามีความตองการประโยชนทดแทน
กรณีเจ็บปวยในระดับสูง มีความสามารถจายเงินสมทบผานศูนยบริการ เมื่อเขาสูระบบประกันสังคม 
โดยภาพรวมกลุมผูขับรถสามลอเครื่องรับจางมีความรูและความตองการตอการประกันสังคมใน
ระดับสูง จากการทดสอบความสัมพันธระหวาง อายุ ระดับการศึกษา สถานสภาพสมรส รายไดและ
การทํางานอาชีพอื่นกับความรูเกี่ยวกับการประกันสังคม พบวามีการศึกษามีความสัมพันธกันอยางมี
นัยสําคัญกับความรูเกี่ยวกับการประกันสังคม ดานสิทธิประโยชนที่ไดรับ 

เอกวลี คณาวงษ (2551) โดยศึกษาถึงผลตอบแทน และปจจัยที่มีอิทธิพลตอการกําหนด
อัตราเงินสะสมในกองทุนสํารองเลี้ยงชีพของสมาชิกที่ เปนพนักงานการไฟฟาสวนภูมิภาค มี
วัตถุประสงคเพื่อ 1) ศึกษาพัฒนาการกองทุนสํารองเลี้ยงชีพของการไฟฟาสวนภูมิภาค 2)ศึกษา
ผลตอบแทนที่คาดวาจะไดรับจากกองทุนสํารองเลี้ยงชีพของสมาชิกที่เปนพนักงานการไฟฟาสวน
ภูมิภาค และ 3) ศึกษาถึงปจจัยที่มีผลตอการกําหนดอัตราเงินสะสมในกองทุนสํารองเลี้ยงชีพของ
สมาชิกที่เปนพนักงานการไฟฟาสวนภูมิภาคกลุมตัวอยางคือ พนักงานที่เปนสมาชิกในกองทุนสํารอง
เลี้ยงชีพในสํานักงานใหญและสวนภูมิภาค 12 เขต  
 ผลการศึกษา พบวา 1) กองทุนสํารองเลี้ยงชีพของการไฟฟาสวนภูมิภาคมีการพัฒนาการที่
สูงขึ้นในดานจํานวนสมาชิกที่เพิ่มข้ึน จํานวนเงินกองทุนเพิ่มข้ึน และกองทุนของบริษัทผูจัดการกองทุน
ไดนําเงินไปลงทุนในตลาดเงินเพิ่มข้ึน 2) ผลตอบแทนที่คาดวาจะไดรับจากกองทุนสํารองเลี้ยงชีพของ
สมาชิกที่เปนพนักงานการไฟฟาสวนภูมิภาค มากกวาผลตอบแทนจากการลงทุนดวยตนเอง โดย
กองทุนสํารองเลี้ยงชีพจะมีมูลคาเงินในอนาคต (Future Value) มากกวาการลงทุนดวยตนเองโดยการ
ฝากเงินประเภทเงินฝากประจํากับธนาคารพาณิชย และ 3) ปจจัยที่มีผลตอการกําหนดเงินสะสมใน
กองทุนสํารองเลี้ยงชีพของสมาชิกที่เปนพนักงานการไฟฟาสวนภูมิภาค ไดแก อายุ อายุงาน การศึกษา 
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ปจจัยเหลานี้มีความสัมพันธในทิศทางเดียวกันกับการกําหนดอัตราสะสมในกองทุนสํารองเลี้ยงชีพ แต
อัตราพึ่งพิงมีความสัมพันธในทิศทางตรงกันขามกับการกําหนดอัตราสะสมในกองทุนสํารองเลี้ยงชีพ  

คเน พชรกมล (2551) ศึกษาพฤติกรรมในการซื้อสลากออมทรัพยทวีสินของลูกคาธนาคาร
เพื่อการเกษตรและสหกรณการเกษตร อําเภอเมือง จังหวัดเชียงราย โดยมีวัตถุประสงคเพื่อวิเคราะหถึง
ปจจัยที่มีผลตอการซื้อสลากออมทรัพยทวีสินและพฤติกรรมการซื้อสลากออมทรัพยทวีสินของลูกคา
ธนาคารเพื่อการเกษตรและสหกรณการเกษตร อําเภอเมือง จังหวัดเชียงราย กลุมตัวอยางที่ใชใน
การศึกษาประกอบดวยประชาชนทั่วไป 114 ราย เกษตรกร 76 ราย ปจจัยที่มีผลตอการเลือกซื้อสลาก
ออมทรัพยทวีสิน มี 5 ปจจัยหลัก ดังนี้คือ ดานราคา ไดแก สลากออมทรัพยทวีสินมีราคาตอหนวย
เหมาะสม ดานผลตอบแทนที่ไดรับประกอบดวย ดอกเบี้ยตอหนวยที่ไดรับสมเหตุสมผล สลากมีรางวัล
จํานวนมากและมีมูลคารางวัลสูง ดานผลิตภัณฑ ประกอบดวย การขายคืนสลากไดโดยไมเสียคาปรับ
หรือหักเงินตน รางวัลและดอกเบี้ยไดรับการยกเวนภาษี สลากออมทรัพยทวีสินใชเปนหลักประกันเงินกู 
ใชประกันตัวผูตองหาหรือสัญญาจัดซื้อจัดจางได ดานผูซื้อมีความชอบในการลงทุนในสลากออมทรัพย
ทวีสิน ดานการสงเสริมการขายของ ธ.ก.ส ซึ่งประกอบดวยการประชาสัมพันธผานสื่อพนักงาน ธ.ก.ส 
มีการแนะนําและชี้แจง และมีการชิงโชค 

ผลการศึกษาพบวา ในการทดสอบความแตกตางของความคิดเห็นเกี่ยวกับปจจัยมีผลตอ
การเลือกซื้อสลากออมทรัพยทวีสิน ระหวางกลุมผูซื้อที่เปนประชาชนทั่วไป และเกษตรกร พบวา มี
ความคิดเห็นแตกตางกันทั้ง 5 ปจจัย กลาวคือ กลุมประชาชนทั่วไปมีความเห็นวา ปจจัยทั้ง 5 ปจจัย มี
ผลตอการซื้อสลากออมทรัพยทวีสินมากกวากลุมเกษตรกร 



   บทที่ 3 
    วิธีดําเนินการวิจัย 

 
ในการวิจัยเรื่อง ความเต็มใจจายสําหรับกองทุนการออมเพื่อการชราภาพของแรงงานนอก

ระบบ กรณีศึกษากลุมผูขับรถสหกรณแท็กซี่ในกรุงเทพมหานคร ซึ่งผูวิจัยไดมีแนวทางในการ
ดําเนินงานวิจัยประกอบดวยขั้นตอนสําคัญๆ 4 ข้ันตอน ไดแก 

1.  การกําหนดประชากรและกลุมตัวอยาง 
2.  การสรางเครื่องมือที่ใชในการวิจัย 
3.  การเก็บรวบรวมขอมูล 
4.  การจัดทําและการวิเคราะหขอมูล 

 
การกําหนดประชากร และการสุมกลุมตัวอยาง 

ประชากรที่ใชในการวิจัย 
ประชากรที่ใชในการวิจัยครั้งนี้คือ แรงงานนอกระบบ เฉพาะกลุมผูขับรถสหกรณแท็กซี่

ในเขตกรุงเทพมหานคร จํานวน 5 แหงแรกที่มีจํานวนรถแท็กซี่มากที่สุดจาก สหกรณรถแท็กซี่ในเขต
กรุงเทพมหานครทั้งหมดจํานวน 44 แหง ไดแก 1) สหกรณปทุมวันแท็กซี่ จํากัด  2)สหกรณสหมิตร
แท็กซี่ จํากัด  3) สหกรณบวรแท็กซี่ จํากัด  4) สหกรณแท็กซี่ไทย จํากัด และ 5) สหกรณแท็กซี่สุวรรณ
ภูมิ จํากัด ดังตาราง 3 
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ตาราง 3 จํานวนสหกรณรถแท็กซี่ในเขตกรุงเทพมหานคร ณ วันที่ 31 กรกฎาคม 2553 
        

ลําดับที ่ ชื่อผูประกอบกิจการ สีรถ จํานวนรถ(คัน) 
1 สหกรณปทมุวนัแท็กซี ่จํากัด ชมพูคาดขาว 9,525 
2 สหกรณสหมิตรแท็กซี่ จาํกัด ชมพ ู 9,443 
3 สหกรณบวรแท็กซี ่จํากัด สม 8,015 
4 สหกรณแท็กซีไ่ทย จาํกัด ชมพูคาดน้ําเงนิ 6,227 
5 สหกรณแท็กซีสุ่วรรณภูมิ จํากัด เขียว 2,877 
6 สหกรณแท็กซีอิ่สระ จํากัด ชมพูคาดแดง 2,678 
7 สหกรณภูมิพลังแท็กซี ่จํากดั แดง 2,468 
8 สหกรณแท็กซีอ่าสาสมัคร จาํกัด ชมพูคาดเขียว 2,336 
9 สหกรณเจริญเมืองแท็กซี่ จาํกัด แดง-เทา 1,738 
10 สหกรณแท็กซีส่ามัคคีธรรม จํากัด เหลือง 1,361 
11 สหกรณแท็กซีร่วมมิตร จํากดั แดงคาดสม 1,353 
12 สหกรณแท็กซีธ่นาสยาม จาํกัด มวง -สม 1,007 
13 สหกรณแท็กซีก่าญจนาภิเษก จํากัด สมคาดขาว 935 
14 สหกรณแท็กซีก่รุงเทพ จํากัด มวงคาดฟา 778 
15 สหกรณราชพฤกษแทก็ซี่ จาํกัด ขาว-ชมพู 672 
16 สหกรณแท็กซีส่ยาม จํากัด เหลือง 351 
17 สหกรณแท็กซีเ่พชรเกษม จาํกัด ขาวคาดแดง 346 
18 สหกรณแท็กซีล่าดพราว จาํกัด เหลือง 341 
19 สหกรณแท็กซีม่หานคร จาํกดั ชมพูคาดดํา 330 
20 สหกรณแหลมทองแทก็ซี่ จาํกัด มวง 315 
21 สหกรณแท็กซีเ่หลืองทอง จํากัด เหลือง 275 
22 สหกรณแท็กซีพ่ลังไทย จาํกดั ชมพ-ูแดง 185 
23 สหกรณบางกอกแท็กซี ่จํากดั เหลือง 157 
24 สหกรณพรพฒันาแท็กซี ่จาํกัด ชมพูคาดฟา 126 
25 สหกรณบัวทองแท็กซี ่จํากัด เหลือง 123 
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ตาราง 3 (ตอ)  
        

ลําดับที ่ ชื่อผูประกอบกิจการ สีรถ จํานวนรถ(คัน) 
27 สหกรณแท็กซีพ่ลังประชาชน จํากัด เหลือง 98 
28 สหกรณแท็กซีพ่รมงคลแทก็ซี่ จํากัด เหลือง 73 
29 สหกรณนครนนทแท็กซี ่จํากดั เหลือง 66 
30 สหกรณแท็กซีส่นามบนิดอนเมือง จาํกัด แดง-ฟา 64 
31 สหกรณแท็กซีก่รุงไทย จํากัด แดง-ฟา 59 
32 สหกรณไทยแลนดแท็กซี ่จํากัด เหลือง 48 
33 สหกรณแท็กซีน่วมนิทร จํากดั เหลือง 47 
34 สหกรณแท็กซีแ่อรพอรต จํากัด เหลือง 33 
35 สหกรณแท็กซีอุ่ดมสุข จํากัด เหลือง 26 
36 สหกรณแท็กซีพ่รีเมียร จาํกัด เหลือง 20 
37 สหกรณแท็กซีต่ําบลทาไห จาํกัด เหลือง 19 
38 สหกรณแท็กซีว่ิภาวดี จํากัด เหลือง 9 
39 สหกรณแท็กซีส่วัสดี จํากัด เหลือง 8 
40 สหกรณแท็กซีป่ระชาสงเคราะห จาํกัด แดง-ฟา 4 
41 สหกรณแท็กซีภู่มิใจไทยอีสาน จาํกัด เหลือง 3 
42 สหกรณมิตรแทแท็กซี ่จํากัด เหลือง 3 
43 สหกรณรวมดวยชวยกนั จาํกัด แดง-ฟา 1 
44 สหกรณแท็กซีห่มอชิต จาํกัด เหลือง 1 
  รวม 54,645 

 
 

ที่มา:  สวนการขนสงไมประจําทางดวยรถประจําทางโดยสาร.กรมการขนสงทางบก.
(2553).ขอมูลจํานวนสหกรณรถแท็กซี่ในเขตกรุงเทพมหานคร. 
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ขนาดของกลุมตัวอยาง 
 ไดมาจากการคํานวณโดยใชสูตรการหาขนาดกลุมตัวอยางจากการเก็บขอมูลจาก

แบบสอบถาม กลุมตัวอยางจากกลุมผูขับรถสหกรณแท็กซี่ ในเขตกรุงเทพมหานคร จากสหกรณแท็กซี่
ในเขตกรุงเทพมหานคร จํานวน  5 แหงแรกที่มีจํานวนรถแท็กซี่มากที่สุด ซึ่งมีรถแท็กซี่รวมทั้งสิ้น
จํานวน 36,084 คัน โดยกําหนดคาความเชื่อมั่นที่ 90% คาความคลาดเคลื่อนของการสุมตัวอยาง
เทากับ 0.1 เมื่อ นําไปแทนคาในสูตรการสุมตัวอยางของ Taro Yamane (Yamane,: 326:1969)  

 
n  =       N 

                                                                       1+N(e)2 
 
โดย n  =   จํานวนหรือขนาดตัวอยาง 

N   =   จํานวนผูขับรถสหกรณแท็กซี่ในกรุงเทพมหานคร จากสหกรณแท็กซี่ 5 
แหงที่มีรถแท็กซี่มากที่สุดในกรุงเทพมหานคร ซึ่งมีสหกรณแท็กซี่ ทั้งหมด 
44 แหง 

e  =    ความคลาดเคลื่อนของกลุมตัวอยาง กําหนดใหเทากับ 0.1 
n  =                   36,084 

                      1 + 36,084 (0.1)2 

                   =        99.72 ชุด 
 
ดังนั้น ขนาดตัวอยางที่ใชในการศึกษาครั้งนี้เทากับ 100 ตัวอยาง (ชุดเตรียมสํารองไวอีก 25 

ชุด กรณีที่แบบสอบถามไมสมบูรณรวมทั้งสิ้นเปน 125 ชุด จากนั้นจึงทําการแจกจายแบบสอบถาม
ใหแกผูขับรถสหกรณแท็กซี่จากทั้ง 5 แหง โดยผูวิจัยไดใชวิธีการสุมแบบบังเอิญ (Accidental 
Sampling) ซึ่งไดแจกจายแบบสอบถามใหแกสมาชิกจนครบจํานวน 125 คน  

 
2. การสรางเครื่องมือที่ใชในการวิจัย 

การศึกษาครั้งนี้ไดทําการศึกษาคนควาจากเอกสาร โดยผูวิจัยไดทําการศึกษาคนควาจาก
หนังสือ เอกสาร ตํารา วารสาร วิทยานิพนธ และงานวิจัยที่เกี่ยวของ เพื่อนําความรูที่ไดจากการศึกษา
มาสรางแบบสอบถามและนําไปใชกับกลุมประชากรตัวอยาง ซึ่งเปนคนขับรถสหกรณแท็กซี่ใน
กรุงเทพมหานคร จํานวน 125 คน จากสหกรณแท็กซี่ จํานวน 5 แหง โดยผูวิจัยไดสรางแบบสอบถาม 
ซึ่งเปนแบบสอบถามที่มีทั้งลักษณะปลายปด (Double Bound Close-Ended) มาใชในการตั้งคําถาม 
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โดยไดกําหนดคําตอบไวหลายคําตอบ เพื่อใหผูตอบแบบสอบถามไดเลือกตอบตามตองการ และ
แบบสอบถามปลายเปดที่ใหผูตอบแบบสอบถามไดแสดงความคิดเห็นอยางเปนอิสระ ซึ่งเนื้อหาของ
แบบสอบถามแบงเปน 3 สวน คือ  

สวนที่ 1  ขอมูลเกี่ยวกับปจจัยสวนบุคคลของผูตอบแบบสอบถาม เปนคําถามปลายปดให
เลือกตอบ ไดแก สถานภาพสมรส ฐานะทางเศรษฐกิจ ระดับการศึกษา เปนตน 

สวนที่ 2  ขอมูลเกี่ยวกับพฤติกรรมการออมเพื่อการชราภาพของผูตอบแบบสอบถาม  
สวนที่ 3   ขอมูลความเต็มใจจะจายโดยใชเทคนิคแบบ Double Bound Close-Ended ใน

การตั้งคําถาม 
การทดสอบเครื่องมือ  
1. การหาความเที่ยงตรง (Validity) โดยนําแบบสอบถามที่สรางขึ้นไปปรึกษาผูทรงคุณวุฒิ 

และอาจารยที่ปรึกษา เพื่อหาความถูกตองและความเหมาะสมของเนื้อหาในขอมูลของแบบสอบถาม                       
2. การวิเคราะหความเชื่อมั่น (Reliability) โดยการนําแบบสอบถามประเมินความคิดเห็นที่

ไดไปทดลองใช (Try Out) กับผูขับรถแท็กซี่ในเขตกรุงเทพมหานครโดยการสุม จํานวน 20 ชุด และหา
คาความเชื่อมั่นของแบบสอบถามทั้งฉบับ โดยการคํานวณคาสัมประสิทธิ์อัลฟา (Alfa-Coefficient) 
ตามวิธีของครอนบาค (Cronbach. 1970:202-204) ดังนี้ 

 
 
 
 

 
α             คือ  คาสัมประสิทธิ์ความเชื่อมั่นของเครื่องมือ  
K  คือ  จํานวนขอของเครื่องมือ 
  คือ   คาความแปรปรวนรายขอ 

    คือ  คาความแปรปรวนของทุกขอ 
 
 
 
 
 
 

 ∑S2 

    S2 
α      =   K               

  K-1 
1 - 

t 

   i 

2 Si 
 St 

 2 



 47

3. การเก็บรวบรวมขอมูล 
ในการเก็บรวบรวมขอมูลผูวิจัยแบงแบบสอบถามออกเปน 3 ชุด ประกอบดวย 
ชุดที่ 1  จะถามถึงจํานวนเงินที่แรงงานนอกระบบ กลุมผูขับรถสหกรณแท็กซี่ในเขต

กรุงเทพมหานคร เต็มใจที่จะจายเมื่อไดรับเงินสบทบเพิ่มเติมจากรัฐบาล โดยใชแบบสอบถาม
ปลายเปดจํานวน 125 ตัวอยาง เพื่อใหไดคาฐานนิยม (Model) จํานวน 4 คา ซึ่งจะนํามาต้ังเปน Bid 
แรกของคําถามปลายปดที่มีความคลาดเคลื่อนนอยที่สุด 

ชุดที่  2   เปนชุดที่ใชเพื่อทําการทดสอบแบบสอบถาม (Pretest Survey) เพื่อนําขอมูลที่
ไดมาปรับปรุงในสวนที่บกพรองที่เกิดขึ้นในการออกแบบสอบถาม โดยใชแบบสอบถามที่ทําการ
ทดสอบจํานวน 20 ชุด 

ชุดที่  3   เปนแบบสอบถามที่นําผลที่ไดจากแบบสอบถามชุดที่ 1 และ 2 มาทําการออก
แบบสอบถามโดยนําคาฐานนิยม (Mode) ที่ไดจํานวน 4 คา มาใชในแบบสอบถามปลายปด 2 ข้ันอีก
คร้ังเพื่อหาคาความเต็มใจจาย (WTP) สูงสุด โดยสัมภาษณจากกลุมผูขับรถสหกรณแท็กซี่ในเขต
กรุงเทพมหานคร โดยใชแบบสอบถามจํานวน 100 ชุด  
 
4. การจัดทําและการวิเคราะหขอมูล 

การวิเคราะหขอมูลประกอบดวย 2 สวน  
สวนแรก  การวิเคราะหขอมูลในสวนของขอมูลทั่วไป ขอมูลเกี่ยวกับรูปแบบการออม  และ

ประโยชนที่ไดจากการจัดเก็บเงินสมทบเขากองทุนการออมเพื่อการชราภาพ (กอช.) เปนการวิเคราะห
เชิงพรรณนา ซึ่งอาศัยขอมูลจากแบบสอบถามจํานวน 125 ชุด จากโปรแกรมสําเร็จรูป Microsoft 
Excel และ SPSS ในการวิเคราะหขอมูล 

สวนที่สอง การวิเคราะหความเต็มใจจายเพื่อสมทบกองทุนการออมเพื่อการชราภาพ(กอช.) 
จะทําการสัมภาษณเปนคําถามปลายปด 2 ข้ัน (Double Bound Close-Ended) เพื่อหาคาความเต็ม
ใจจายสูงสุด และต่ําสุดของผูขับรถสหกรณแท็กซี่จากหลักการประมาณคาความนาจะเปนสูงสุด   
(Maximum Likelihood Estimation (MLE))    และนําคาที่ไดไปวิเคราะหจากโปรแกรมสําเร็จรูปใน
คอมพิวเตอรเพื่อหาคาความนาจะเปนของจํานวนเงินของความเต็มใจจายต่ําสุด และสูงสุด และ
คาเฉลี่ยตอไป 

และใชชุดคําสั่งของ LIFERG จะตองนําขอมูลที่เปนคา lower bound กับคา upper bound 
ของแตละคนมาใสในคอมพิวเตอร เพื่อทําการคํานวณหาคาตัวแปรตางๆ (Parameters) ดวยวิธี 
Maximum Likelihood ซึ่งรูปแบบในการเขียนสมการ LIFERG Model จะเขียนไดวา 
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ดังสมการ 
 

LOG(LOWi,UPi) = /Distribution Function:        (1)                                
LOG(LOWi,UPi) = f(xi)/Distribution Function:        (2) 
 

โดยกําหนดให  
LOWi คือ  คาขอบเขตลางของความเต็มใจจายของผูตอบแบบสอบถามคนที่ i 
UPi คือ  คาขอบเขตลางของความยินดีจายของผูตอบแบบสอบถามคนที่ i 
f(xi) คือ  ฟงกชั่นของตัวแปรที่ Characteristic ของผูตอบแบบสอบถามคนที่ i 
xi คือ  เวคเตอรของตัวแปร Characteristic ของผูตอบแบบสอบถามที่ i 

 
Cameron (1987) กลาววา ควรกําหนดใหคา upper เปนคาอนันต (∞) และคา lower เปน 

ศูนย (0) เนื่องจากเราไมทราบวาคาความเต็มใจจายสูงสุดและต่ําสุดที่แทจริงนั้นเปนเทาไร จึงคาดวา
อยูระหวางคาอนันตและคาศูนย อยางไรก็ตาม Johanson (1993) แนะนําวา ความเต็มใจจายสูงสุด
ของผูถูกสัมภาษณไมควรเกินระดับรายไดที่มีอยู ฉะนั้น Upper Bound ในกรณีที่ผูถูกสัมภาษณตอบ 
“Yes Yes” นาจะเปนความเต็มใจจายสูงสุด (Max WTP) และคา Lower Bound ในกรณีที่ผูถูก
สัมภาษณตอบ “No No” อาจไมเทากับ 0 การที่เขาปฏิเสธทั้งคา bid เร่ิมตนและคา bid คร้ังที่สองนั้น 
เนื่องมาจาก คาความเต็มใจจายต่ําสุด (Min WTP) ของเขาซึ่งอยูนอยกวาคา bid คร้ังทีส่องแตมากกวา 
0 ก็เปนได  

เมื่อไดคาฟงกชั่นความเต็มใจจาย (คา WTP) สามารถประมาณคาดวยวิธี MLE (Maximum 
Likelihood Estimation) และคา WTP ของแตละคนมาแจกแจงความนาจะเปนของคาความเตม็ใจจาย 
ซึ่งสามารถหาคาความเต็มใจจาย โดยวิธีการแบบ Lognormal Distribution ที่มีคามากที่สุดเพื่อหา
คาเฉลี่ยความเต็มใจจาย และดวยวิธี MLE ผลจากคอมพิวเตอรจะแสดงคาพารามิเตอร β และ σ 
ออกมาให ก็จะนําไปคํานวณหาคาเฉลี่ยของความเต็มใจจายและคามัธยฐานของความเต็มใจจายได
ในที่สุด  

ลักษณะฟงกชั่นการแจกแจงความนาจะเปนของความเต็มใจจาย จะอาศัยแบบจําลองที่ 
เรียกวา Censored Logistic Regression Models (CLR Model) ซึ่งเปนวิธีการประมาณคา
สัมประสิทธิ์ของแบบจําลองของ Cameron ซึ่งมีรูปแบบสมการดังนี้ 
      

WTPi = Xiβ + µi        (3) 
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โดยที่ WTPi คือ  มูลคาความเต็มใจจายของผูขับรถสหกรณแท็กซี่ในเขต กรุงเทพมหานคร 
สําหรับการออมกับกองทุนการออมเพื่อการชราภาพ 

  Xi         คือ   เวกเตอรของคุณลักษณะของผูตอบแบบสอบถามคนที่ i มีขนาดเทากับ 
k x1 เปนเวคเตอรของตัวแปรอิสระที่กําหนดคาความเต็มใจที่จะจายของผูถูกสัมภาษณคนที่ i 

 β คือ    เวกเตอรของคาพารามิเตอร มีขนาดเทากับ k x1  
µi คือ    คาความคลาดเคลื่อนของคาสังเกต i โดยที่ µi ~ N (0,σ2)  
 

จากสมการที่ (3) สามารถเขียนสมการแสดงความสัมพันธในรูปทั่วไปที่เปน Full Model ที่
ประกอบดวยตัวแปรอิสระและตัวแปรตามดังนี้ 

 
WTPi = f(GENDER i+ AGEi + STATUS i + INCOMEi)       (4)                                  
    

คาสัมประสิทธิ์ในการตัดสินใจ (R2) สูงที่สุดและเลือกสมการที่เปนไปตามขอกําหนดของ
สมการถดถอยเชิงเสน (linear regression) ที่จะทําใหสมการที่เลือกมาเปนสมการที่เหมาะสมมาก
ที่สุดและไมเบี่ยงเบนไปจากความจริง ซึ่งสามารถแสดงสมการใหอยูในรูปของแบบจําลองเชิงประจักษ
ได เปนสมการถดถอยพหุคูณ (Multiple Regression analysis) แบบสมการกึ่งล็อก (Semi-log) ได
ดังนี้ 

 
WTP  = eβx . ε 
lnWTP  = βX + lnε                (5) 
 

จากสมการที่ (4) สามารถเขียนสมการแสดงความสัมพันธที่เปน Full Model ไดดังนี้ 
 

                   lnWTP = β0+β1GENDERi+ β2 AGEi +β3 STATUS i+β4INCOMEi           (6) 
 โดยที่   

 1. WTPi คือ มูลคาความเต็มใจที่จะจาย (บาท/เดือน) ของผูตอบแบบสอบถามคนที่ i 
     2. β0+β1... +β4   คือ   คาสัมประสิทธิ์       
                3. GENDERi   คือ   เพศของผูตอบแบบสอบถามคนที่ i 
                4. AGEi                 คือ   อายุ (ป) ของผูตอบแบบสอบถามคนที่ i  

 5. STATUS i          คือ   สถานภาพของผูตอบแบบสอบถามคนที่ i โดยกําหนดให MAR 
= 1 คือสมรสแลว และ MAR = 0 คือโสด   
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 6. INCOMEi          คือ   รายไดตอเดือนของผูตอบแบบสอบถามคนที่ i (บาท/เดือน) ซึ่ง
รายไดจะเปนปจจัยที่สงผลตอการตัดสินใจที่จะออมกับกองทุนการออมเพื่อการชราภาพ (กอช.)ใน
ปริมาณจํานวนเงินที่แตกตางกัน กลาวคือ ผูที่รายไดตอเดือนสูงจะมีความตองการในการออมใน
จํานวนเงินที่สูงกวา 

 
สถิติที่ใชในการวิเคราะหขอมูล 
โดยสถิติที่ใชในการวิเคราะหในการศึกษาขอมูล มีดังนี้ 

  

 1.การวิเคราะหขอมูลทั่วไป จะวิเคราะหดวยสถิติพรรณนา (Descriptive statistics) 
ดวยการแจกแจงความถี่และหาคารอยละ (Percentage) 
 

   
  

  2. กรณีมีการแจกแจงแบบ Lognormal จะไดวา 
Mean WTP   =    e(β+0.5σ ) 

Median WTP   =    eβ 

CI of Mean WTP    =  Mean WTP ± 1.96 (SD of Mean WTP) 
CI of Median WTP =  Median WTP ± 1.96 (SD of Median WTP) 

  
  
 
 
 

 
 
 
 
 

 

จํานวนคาํตอบ x 100 
จํานวนผูตอบรวมทัง้หมด 

คารอยละ = 

   lnL 
   lnLo 

 1 - 3. คา Pseudo R2    = 

2 



       บทที่ 4 
       ผลการวิเคราะหขอมูล 
 

 การวิจัยครั้งนี้มุงศึกษาความเต็มใจจายสําหรับกองทุนการออมเพื่อการชราภาพของแรงงาน
นอกระบบ กรณีกลุมผูขับรถสหกรณแท็กซี่ในเขตกรุงเทพมหานคร โดยผูวิจัยไดเก็บรวบรวมขอมูลจาก
กลุมตัวอยางจากสหกรณแท็กซี่ในเขตกรุงเทพมหานคร จํานวน 5 แหง ไดแก สหกรณปทุมวันแท็กซี่ 
จํากัด จํานวน 25 ตัวอยาง สหกรณสหมิตรแท็กซี่ จํากัด จํานวน 25 ตัวอยาง สหกรณบวรแท็กซี่ จํากัด 
จํานวน 25 ตัวอยาง สหกรณแท็กซี่ไทย จํากัด จํานวน 25 ตัวอยาง สหกรณแท็กซี่สุวรรณภูมิ จํากัด 
จํานวน 25 ตัวอยาง และไดกําหนดสัญลักษณ ดังตอไปนี้ 
  
การเสนอผลการวิเคราะหขอมูล 

การวิเคราะหขอมูล ผูวิจัยไดเสนอผลการวิเคราะหขอมูลเปน 3 สวน ดังนี้ 
 สวนที่    1    การวิเคราะหขอมูลทั่วไป ของผูขับรถแท็กซี่ 
 สวนที่    2    การวิเคราะหขอมูลเกี่ยวกับการออม และพฤติกรรมการออมเพื่อการชราภาพ
และลักษณะการจัดเก็บเงินสมทบของผูขับรถแท็กซี่ 
    สวนที่    3    การวิเคราะหขอมูลความเต็มใจจายของผูขับรถแท็กซี่ ในแบบสอบถามครั้งแรก
เพื่อหาคามัธยฐานและนําคามัธยฐานที่ไดมาใชเปนคาเงิน Bid แรกในแบบสอบถามปลายปดและ
วิเคราะหแบบสอบถามซึ่งใชเทคนิคสัมภาษณแบบ Double Bound Close-Ended และใชโปรแกรม
คอมพิวเตอร ในการวิเคราะหขอมูลเพื่อหา คามัธยฐาน คาเฉลี่ย จากสถานการณที่สมมติข้ึนตาม
ทฤษฎีและปจจัยที่มีอิทธิพลตอความเต็มใจจาย 
 
ผลการวิเคราะหขอมูล 

สวนที่ 1 การวิเคราะหขอมูลทั่วไป ของผูขับรถแท็กซ่ี 
ขอมูลทั่วไปของกลุมตัวอยาง จําแนกตามเพศ สถานภาพสมรส อายุ ระดับการศึกษา รายได 

ซึ่งกําหนดตัวอยางทั้งหมด 125 ตัวอยาง จากการสํารวจภาคสนามสามารถเก็บตัวอยางโดยใช
แบบสอบถาม และสามารถนําไปวิเคราะหผลการศึกษาไดจริงจํานวน 100 ตัวอยาง มีรายละเอียดดังนี้ 
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ตาราง 4  แสดงขอมูลทัว่ไปของกลุมผูขับรถสหกรณแทก็ซี่ในเขตกรุงเทพมหานคร 
        

ปจจัยสวนบุคคล                                     จํานวน (คน)                        รอยละ 
1.เพศ   
 ชาย 93 93 
 หญิง 7 7 
2.อาย ุ    
 21-30 ป 12 12 
 31-40 ป 30 30 
 41-50 ป 45 45 
  51 ปข้ึนไป 13 13 
3.ระดับการศกึษา   
 ประถมศึกษา 51 51 
 มัธยมศึกษาตอนตน 34 34 
 มัธยมศึกษาตอนปลาย/ปวช. 11 11 
 อนุปริญญา / ปวส. 3 3 
  ปริญญาตรี 1 1 
4.สถานภาพสมรส   
 โสด 29 29 
 สมรส 56 56 
  หมาย / หยาราง 15 15 
  อ่ืนๆ 11 11 
5.สาเหตุเลือกอาชีพขับรถแท็กซี ่   
 สามารถสรางรายได 19 19 
 ไมชอบงานประจํา 32 32 
 มีความเปนอสิระ 76 76 
  อ่ืนๆ 11 11 
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ตาราง  4  (ตอ)  
        

ปจจัยสวนบุคคล        จาํนวน (คน)                         รอยละ 
6. ชั่วโมงการขับรถแท็กซี่ตอวัน   

 5 – 6 ชั่วโมง 2 2 
 7 – 8 ชั่วโมง 16 16 
 9 – 10 ชั่วโมง 37 37 
 มากกวา 10 ชัว่โมง 45 45 

7.จํานวนวนัการขับรถแท็กซีใ่นหนึ่งเดือน   
 นอยกวา 15 วนั 5 5 
 16 – 20 วัน 6 6 
 21 – 25 วัน 33 33 
 26 – 30 วัน 56 56 

8.รายไดเฉล่ียตอเดือน   
 ต่ํากวา 3,000 บาท 1 1 
 3,001 - 6,000 บาท 10 10 
 6,001 – 9,000 บาท 21 21 
 9,001 – 12,000 บาท 42 42 
 12,001 – 15,000 บาท 14 14 
 15,001 – 18,000 บาท 5 5 
 มากกวา 18,000 บาทขึน้ไป 7 7 

 
ที่มา : จากการสํารวจ 
 
จากตาราง 4 ผลการวิเคราะหขอมูลสวนบุคคลของกลุมตัวอยางที่เปนผูขับรถสหกรณแท็กซี่

ในเขตกรุงเทพมหานคร พบวา 
เพศ  ผูขับรถสหกรณแท็กซี่ที่เปนเพศชายคิดเปนรอยละ 93 และเปนเพศหญิงรอยละ 7  
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อายุ สวนใหญผูขับรถสหกรณแท็กซี่มีอายุอยูในชวงระหวาง 41-50 ป คิดเปนรอยละ 45 
รองลงมาอายุระหวาง 31- 40 ป คิดเปนรอยละ 30 และอายุมากกวา 50 ปข้ึนไป คิดเปนรอยละ 13 
และที่เหลือมีอายุระหวาง 21-30 ป คิดเปนรอยละ 12 ตามลําดับ  

การศึกษา ผูขับรถสหกรณแท็กซี่สวนใหญมีการศึกษาในระดับประถมศึกษา คิดเปนรอยละ 
51 รองลงมีการศึกษาระดับมัธยมศึกษาตอนตนคิดเปนรอยละ 34 และศึกษาระดับมัธยมศึกษาตอน
ปลาย หรือ ปวช. คิดเปนรอยละ 11 และศึกษาระดับอนุปริญญา หรือ ปวส. คิดเปนรอยละ 3 และที่
เหลือมีการศึกษาระดับปริญญาตรี คิดเปนรอยละ 1 ตามลําดับ 

สถานภาพสมรส ผูขับรถสหกรณแท็กซี่สวนใหญมีสถานภาพสมรสแลว คิดเปนรอยละ 56 
รองลงมามีสถานภาพโสด คิดเปนรอยละ 29 และที่เหลือมีสถานภาพเปนหมายหรือหยาราง คิดเปน
รอยละ 15   

สาเหตุในการเลือกอาชีพขับรถแท็กซี่ ผูขับรถสหกรณแท็กซี่สวนใหญมีเหตุผลในการเลือก
อาชีพขับรถแท็กซี่เพราะเปนอาชีพที่มีความเปนอิสระ คิดเปนรอยละ 76 รองลงมาคือไมชอบงาน
ประจํา คิดเปนรอยละ 32 และเพราะสามารถสรางรายได คิดเปนรอยละ 19 และที่เหลืออาจมาจาก
สาเหตุเพราะ อายุมากเกินไป  หรืออยูในชวงระหวางวางงาน คิดเปนรอยละ 11 ตามลําดับ 

ชั่วโมงการขับรถแท็กซี่ตอวัน ผูขับรถสหกรณแท็กซี่สวนใหญขับรถมากกวา 10 ชั่วโมงตอวัน 
คิดเปนรอยละ 45 รองลงมาขับรถ 9-10 ชั่วโมงตอวัน คิดเปนรอยละ 37 และขับรถ 7-8 ชั่วโมงตอวัน 
คิดเปนรอยละ 16 และที่เหลือขับรถ 5-6 ชั่วโมงตอวันคิดเปนรอยละ 2 ตามลําดับ 

จํานวนวันการขับรถแท็กซี่ในหนึ่งเดือน ผูขับรถสหกรณแท็กซี่สวนใหญขับรถ 26 – 30 วันคิด
เปนรอยละ 56 รองลงมาคือขับรถ 21 – 25 วันคิดเปนรอยละ 33 และขับรถ 16 – 20 วันคิดเปนรอยละ 
6 และที่เหลือขับรถนอยกวา 15 วันคิดเปนรอยละ 5 ตามลําดับ    

รายไดเฉลี่ยตอเดือน ผูขับรถสหกรณแท็กซี่สวนใหญมีรายไดเฉลี่ยอยูระหวาง 9,001 – 
12,000 บาทคิดเปนรอยละ 42 รองลงมามีรายไดอยูระหวาง 6,001 – 9,000 บาทคิดเปนรอยละ 21 
และมีรายไดอยูระหวาง 12,001 – 15,000 บาทคิดเปนรอยละ 14 และมีรายไดอยูระหวาง 3,001 - 
6,000 บาทคิดเปนรอยละ 10 และมีรายไดมากกวา 18,000 บาทขึ้นไปคิดเปนรอยละ 7 มีรายไดอยู
ระหวาง 15,001 – 18,000 บาทคิดเปนรอยละ 5 และที่เหลือมีรายไดต่ํากวา 3,000 บาทคิดเปนรอยละ 
1 ตามลําดับ 
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สวนที่ 2  การวิเคราะหขอมูลเกี่ยวกับพฤติกรรมการออมเพื่อการชราภาพและ
ลักษณะการจัดเก็บเงินสมทบ 
ตาราง  5  แสดงขอมูลเกี่ยวกับพฤติกรรมการออมเพื่อการชราภาพและลักษณะการจัดเก็บเงินสมทบ

ของผูขับรถสหกรณแท็กซี่ในกรุงเทพมหานคร 
        

ขอมูลเกี่ยวกับพฤติกรรมการออมเพื่อ 
การชราภาพ และลักษณะการจัดเก็บ 
เงินสมทบ 

 
จํานวน (คน) 

 
รอยละ 

1.การออมในปจจุบัน   
 มี 84 84 
  ไมมี 16 16 
2.วิธีการออมเงิน   
 ฝากสถาบันการเงนิ  47 47 
 ฝากผานระบบประกันชวีิต 26 26 

 
กองทนุเพื่อการเลี้ยงชีพ หนวยลงทนุใน
กองทนุรวม 2 2 

 พันธบัตร หุน หุนกู สลากออมสิน 2 2 
  อ่ืนๆ 32 32 
3.วัตถุประสงคการออมเงนิ  
 เก็บไวใชหลงัเกษียณ 37 37 
 เก็บไวใชในยามเจ็บปวย 60 60 
 เปนเงินทุนในการศึกษาของครอบครัว                   40 40 
 ตองการดอกเบี้ย 9 9 
  อ่ืน ๆ โปรดระบุ 24 24 
4.เงนิออมเพยีงพอตอคาใชจายภายหลงัเกษียณ 

 เพียงพอ              23                              23 
 ไมเพียงพอ           77                              77 
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ตาราง  5  (ตอ)  
        

ขอมูลเกี่ยวกับพฤติกรรมการออมเพื่อ 
การชราภาพ และลักษณะการจัดเก็บ 
เงินสมทบ 

  
 

จํานวน (คน) 
 

รอยละ 

5.แหลงความชวยเหลือหรือความคุมครองในอนาคตกรณีชราภาพ 
 เบี้ยยังชีพรัฐบาล 500 บาทตอเดือน 53 53 
 บริษัทประกนัชีวิต 38 38 
 ดอกเบี้ยเงนิฝากจากสถาบนัการเงนิ 37 37 
 อ่ืนๆ 25 25 

6.ความเต็มใจจายเงินสมทบกองทนุการออมเพื่อการชราภาพ (กอช.) 
 เต็มใจจาย 93 93 
 ไมเต็มใจจาย 7 7 

7.ระยะเวลาทีท่านสะดวกในการจายเงินสมทบ   
 รายเดือน 54 54 
 ราย 3 เดือน 21 21 
 ราย 6 เดือน 11 11 
 รายป 7 7 
  อ่ืน ๆ 7 7 
    

ที่มา:  จากการสํารวจ 
 
จากตาราง 5 ผลการวิเคราะหขอมูลเกี่ยวกับพฤติกรรมการออมเพื่อการชราภาพและ

ลักษณะการจัดเก็บเงินสมทบของผูขับรถสหกรณแท็กซี่ในกรุงเทพมหานคร จากกลุมตัวอยางใน
การศึกษาครั้งนี้ จํานวน 100 คนพบวา 

ในเรื่องของการออมในปจจุบันของผูขับรถแท็กซี่ พบวา ผูขับรถสวนใหญมีการออม คิดเปน
รอยละ 84 และไมมีการออมคิดเปนรอยละ 6 ตามลําดับ 
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วิธีการออมเงินหรือรูปแบบการออมเงินของผูขับรถแท็กซี่ พบวา ผูขับรถแท็กซี่มีความ
ตองการที่จะออมเงินโดยการฝากสถาบันการเงิน คิดเปนรอยละ 47 เปนลําดับแรก จะออมในรูปแบบ
อ่ืนๆ ไดแก เลนแชร ใหแมบานเก็บ เปนตน รอยละ 32 เปนลําดับสอง และลําดับที่สามออมผานระบบ
ประกันชีวิต คิดเปนรอยละ 26 และออมโดยผานกองทุนเพื่อการเลี้ยงชีพ หนวยลงทุนในกองทุนรวม 
และออมจากการซื้อพันธบัตร หุน หุนกู สลากออมสิน ในสัดสวนที่เทากันคิดเปนรอยละ 2 เปนลําดับ
สุดทาย 

วัตถุประสงคการออมเงินของผูขับรถแท็กซี่ พบวา ผูขับรถแท็กซี่สวนใหญมีวัตถุประสงคออม
เงินเพื่อเก็บไวใชในยามเจ็บปวย คิดเปนรอยละ 60 เปนลําดับแรก ลําดับที่สอง จะออมเงินเพื่อเปน
เงินทุนในการศึกษาของครอบครัว คิดเปนรอยละ 40 และลําดับที่สาม จะออมเพื่อเก็บไวใชหลัง
เกษียณ คิดเปนรอยละ 37 ลําดับที่ส่ี ออมเพื่อวัตถุประสงคอ่ืนๆ เชน ออมเงินไวใชในยามฉุกเฉิน เปน
ตน คิดเปนรอยละ 24 และลําดับสุดทาย คือ ออมเพราะตองการดอกเบี้ยจากสถาบันการเงิน คิดเปน
รอยละ 9  

เงินออมเพียงพอตอคาใชจายภายหลังเกษียณของผูขับรถแท็กซี่ พบวา ผูขับรถแท็กซี่สวน
ใหญมีเงินออมซึ่งไมเพียงพอตอคาใชจายภายหลังจากการที่เกษียณ คิดเปนรอยละ 77 และที่เหลือคิด
วาเงินที่ออมอยูในปจจุบันเพียงพอตอคาใชจายภายหลังเกษียณ คิดเปนรอยละ 23 

แหลงความชวยเหลือหรือใหความคุมครองในอนาคตเมื่อผูขับรถแท็กซี่ชราภาพ พบวา ผูขับ
รถแท็กซี่สวนใหญ คาดวาจะไดรับความคุมครองหรือความชวยเหลือจากเบี้ยยังชีพรัฐบาล 500 บาท
ตอเดือน คิดเปนรอยละ 53 เปนลําดับแรก ลําดับที่สอง คาดวาจะไดรับความบริษัทประกันชีวิต คิดเปน
รอยละ 38 ลําดับที่สาม คาดวาจะไดรับดอกเบี้ยเงินฝากจากสถาบันการเงิน คิดเปนรอยละ 37 และ
ลําดับสุดทายคาดวาจะไดรับความชวยเหลือจากแหลงชวยเหลืออ่ืนๆ เชน จากครอบครัว  หรือจากเงิน
ที่ไดเก็บออมไวเอง เปนตน คิดเปนรอยละ 25  

ระยะเวลาที่สะดวกในการจายเงินสมทบเขากองทุนการออมเพื่อการชราภาพ (กอช.) ของผู
ขับรถแท็กซี่ พบวา ผูขับรถแท็กซี่สวนใหญสะดวกที่จะจายเงินสมทบเขากองทุน โดยจายแบบเปนราย
เดือน คิดเปนรอยละ 54 รองลงมาสะดวกที่จายเปนแบบราย 3 เดือน คิดเปนรอยละ 21 และสะดวกที่
จะจายแบบเปนราย 6 เดือน คิดเปนรอยละ 11 และที่เหลือสะดวกจายแบบเปนรายป หรือสะดวกจาย
แบบอื่นๆ เชน จายเปนรายสัปดาห  จายแบบปเวนป เปนตน ในสัดสวนที่เทากัน คิดเปนรอยละ 7  
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สวนที่ 3 การวิเคราะหขอมูลเกี่ยวกับขอมูลความเต็มใจจาย โดยใชแบบสอบถาม
ปลายเปดครั้งแรกเพื่อหาคาฐานนิยมที่ไดมาใชเปนคาเงิน bid แรกของแบบสอบถามปลาย
ปดและวิเคราะหแบบสอบถามซึ่งใชเทคนิคการสัมภาษณแบบ Double Bound Closed-Ended 
โดยใชโปรแกรมคอมพิวเตอรในการวิเคราะหขอมูลเพื่อหา คามัธยฐาน คาเฉลี่ย จาก
สถานการณที่สมมติขึ้นตามทฤษฎี 
  
ตาราง 6 ผลการสํารวจจากผูตอบแบบสอบถามจํานวน 100 ตัวอยางจากแบบสอบถามชนิดปลายเปด 

        
มูลคาทีย่ินดีจาย จํานวนผูตอบ 

(บาท/เดือน) (คน) 
รอยละ ลําดับความนยิม 

0 7 5   
50 4 6 4 

100 29 29 2 
150 7 7 3 
200 42 42 1 
300 5 5   
350 1 1   
500 5 5   
รวม 100 100   

 
ที่มา:  จากการสํารวจ 

 
ผลจากแบบสอบถามปลายเปดครั้งแรกจากผูขับรถสหกรณรถแท็กซี่ในเขกรุงเทพมหานคร 

จํานวน 100 ตัวอยาง จากสหกรณแท็กซี่ 5 แหงแรกที่มีจํานวนรถแท็กซี่มากที่สุด ไดแก 1) สหกรณ
ปทุมวันแท็กซี่ จํากัด 2) สหกรณสหมิตรแท็กซี่ จํากัด  3) สหกรณบวรแท็กซี่ จํากัด  4) สหกรณแท็กซี่
ไทย จํากัด และ 5) สหกรณแท็กซี่สุวรรณภูมิ จํากัด  โดยนําผลที่ไดจากการออกแบบสอบถาม
ปลายเปดครั้งแรกมาออกแบบสอบถามเพื่อใชเก็บรวบรวมขอมูลที่จะนํามาวิเคราะหหาขอมูลความ
เต็มใจจาย ซึ่งจํานวนแบบสอบถามทั้งหมด 100 ตัวอยาง แบงออกเปน 4 ชุด คือ ชุด 50 บาทตอเดือน 
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ชุด 100 บาทตอเดือน ชุด 150 บาทตอเดือน และชุด 200 บาทตอเดือน จํานวนชุดละ 25 ตัวอยาง ดัง
ตาราง 7 
 
ตาราง 7 จํานวนตัวอยางที่สํารวจไดจําแนกตามราคาเสนอเริ่มตนและประเภทของความเต็มใจจาย   

          
ราคาเสนอเริ่มตน  ประเภทของความเต็มใจจาย 
(บาทตอเดือน)  (รอยละ) 

  Yes,Yes    Yes,No No,Yes  No,No 
Bid 1 (50)                        15 7 2 1 
Bid 2 (100) 12 9 4 0 
Bid 3 (150) 7 9 5 4 
Bid 4 (200) 2 7 10 6 
รวมผูตอบทั้งหมด100 คน 36 32 21 11 

 
ที่มา:  จากการสํารวจ 
หมายเหตุ    ประเภทของความเต็มใจจาย เปนการตอบสนองการเสนอราคาสองครั้งของ

ผูตอบแบบสอบถาม ไดแก  
(Yes,Yes) หมายถึง   ผูตอบแบบสอบถามเต็มใจที่จะจายทั้งสองราคา โดยกรณีแรก

ราคาเสนอเริ่มตน และกรณีที่สองเปนการเสนอราคาเพิ่มข้ึนเปนสองเทาของราคาเริ่มตน 
(Yes,No)  หมายถึง   กรณีผูตอบแบบสอบถามเต็มใจที่จะจายเฉพาะราคาที่ไดเสนอ

เร่ิมตน แตไมเต็มใจที่จะจายกรณีที่มีการเสนอราคาเพิ่มข้ึนเปนสองเทาจากที่ราคาเริ่มตน 
(No,No) หมายถึง   ผูตอบแบบสอบถามไมเต็มใจที่จะจายทั้งสองราคา กรณีแรกราคา

เสนอเริ่มตน และกรณีที่สองเปนการเสนอราคาเพิ่มข้ึนเปนสองเทาของราคาเริ่มตน 
(No,Yes)    หมายถึง   ผูตอบแบบสอบถามเต็มใจที่จะจายเฉพาะกรณีที่ไดเสนอราคาครั้ง

ที่สอง ซึ่งจะไมเต็มใจจายกรณีแรกในราคาเสนอเริ่มตน สวนกรณีที่สองเปนการเสนอราคาลดลง
คร่ึงหนึ่งจากราคาเริ่มตน 

(No,No)     หมายถึง   ผูตอบแบบสอบถามไมเต็มใจที่จะจายจํานวนเงินที่เสนอทั้งสอง
ราคา ซึ่งในกรณีแรกเปนการราคาเสนอเริ่มตน สวนกรณีที่สองเปนการเสนอราคาลดลงครึ่งหนึ่งจาก
ราคาเริ่มตน 
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จากการสํารวจผูตอบแบบสอบถาม พบวา ในกรณีที่ผูตอบแบบสอบถามยอมรับจํานวนเงิน
เสนอราคาเริ่มตน ผูสัมภาษณจะเพิ่มจํานวนเงินขึ้นสองเทาของจํานวนเงินเสนอราคาเริ่มตนที่เสนอไป 
พบวา ราคาที่เพิ่มข้ึนจะทําใหมูลคาความเต็มใจที่จะจายเพิ่มข้ึน แตโอกาสที่ผูตอบแบบสอบถามจะ
ยอมรับจํานวนเงินขั้นที่สอง (Yes,Yes) จะลดลงเมื่อจํานวนเงินเสนอราคาเริ่มตนเพิ่มข้ึน กลาวคือ เมื่อ
จํานวนเงินเสนอราคาเริ่มตนเทากับ 50 บาทตอเดือน ผูตอบแบบสอบถามจะยอมรับจํานวนเงินขั้นที่
สอง คิดเปนรอยละ 15 และเมื่อเทียบจํานวนเงินเสนอที่ราคาเริ่มตนเปน 100,150 และ 200 บาทตอ
เดือน กลุมผูตอบแบบสอบถามจะมีการตอบสนองจํานวนเงินขั้นที่สองลดลงเหลือเพียงรอยละ 12,7 
และ 2 ตามลําดับ และ อีกกรณีคือกรณีผูตอบแบบสอบถามปฏิเสธจํานวนเงินเสนอราคาเริ่มตน เมื่อ
จํานวนเงินเสนอราคาเริ่มตนมีจํานวนมากขึ้นจะมีแนวโนมทําใหผูตอบแบบสอบถามปฏิเสธจํานวนเงิน
ข้ันที่สองมากกวาที่จะยอมรับจํานวนเงินขั้นที่สองเพิ่มข้ึน คิดเปนรอยละ 1,4 และ 6 ตามลําดับ 
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ตาราง 8 คาขอบเขตบนและขอบเขตลางที่ใชในโปรแกรมคอมพิวเตอร 
      

ความเต็มใจจายจําแนกตามราคาเสนอเริ่มตน ขอบเขตลาง ขอบเขตบน 
Bid 1 (50 บาทตอเดือน)    
          Yes,Yes 100 ∞, Max WTP 

          Yes,No 50 100 
          No,Yes 25 50 
          No,No 0 25 
Bid 2 (100 บาทตอเดือน)    
          Yes,Yes 200 ∞, Max WTP 

          Yes,No 100 200 
          No,Yes 50 100 
          No,No 0 50 
Bid 3 (150 บาทตอเดือน)    
          Yes,Yes 300 ∞, Max WTP 

          Yes,No 150 300 
          No,Yes 75 150 
          No,No 0 75 
Bid 4 (200 บาทตอเดือน)    
          Yes,Yes 400 ∞, Max WTP 

          Yes,No 200 400 
          No,Yes 100 200 
          No,No 0 100 

 
ที่มา:  จากการสํารวจ  
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จากตาราง 8 เปนราคาที่เสนอ 50 บาทตอเดือน 100 บาทตอเดือน 150 บาทตอเดือน และ 
250 บาทตอเดือน คาขอบเขตบนและขอบเขตลางของความเต็มใจที่จะจาย โดยหากตอบวาเตม็ใจทีจ่ะ
จายทั้งสองครั้งจะมีคาขอบเขตบนคือ ∞ (Infinity) หรือ Max WTP และหากตอบวาไมเต็มใจที่จะจาย
ทั้งสองครั้งคาขอบเขตบนจะเปนศูนย  
 

ตั วแปรอิ สระที่ ใ ช อธิ บายความยิน ดีจ ายของผู ขั บ รถสหกรณแท็ ก ซ่ี ใน
กรุงเทพมหานคร 

ปจจัยที่มีผลตอความเต็มใจจาย (WTP) ไดแก 
1. เพศ (GENDER) 
ตัวแปรเพศ  เพศชายอาจใหคาความยินดีจายมากกวาเพศหญิง เพราะมีหนาที่การงานตอง

รับผิดชอบมาก อีกทั้งยังเปนกําลังหลักของครอบครัว และคนที่เปนผูขับรถแท็กซี่สวนใหญเปนเพศชาย
มากกวาเพศหญิง จึงมีโอกาสที่เพศชายอาจจะยินดีที่จะจายมากกวาเพศหญิง โดยในการวิเคราะห
กําหนดใหผูตอบที่เปนเพศชายเปน 1 และเพศหญิงเปน 2 

2. อายุ (AGE)  
อายุ กลุมผูที่มีอายุมากขึ้นยอมตองคํานึงถึงคาใชจายเพื่อเปนหลักประกันใหกับตนเองใน

อนาคต โดยกําหนดตัวแปรสําหรับอายุตามชวง ซึ่งผูที่มีอายุอยูในชวงอายุต่ํากวา 20 ป มีคาเปน 1  
อายุ 21-30 ป มีคาเปน 2  อายุ 31-40 ป มีคาเปน 3 อายุ 41-50 ป มีคาเปน 4 และอายุมากกวา 51 ป
ข้ึนไป มีคาเปน 5 

3. สถานภาพสมรส (STATUS) 
กลุมผูที่สมรสแลวอาจมีคาความยินดีที่จะจายมากกวาผูที่เปนโสดเนื่องจากวาอาจมีความ

ตองการที่จะมีหลักประกันทางดานรายไดใหแกตนเองในยามชราภาพ เพื่อไมใหเปนภาระใหกับ
ครอบครัว โดยในการวิเคราะหกําหนดใหผูที่โสด มีคาเปน 1  ผูที่สมรสแลวมีคาเปน  2 และผูที่ เปน
หมาย / หยาราง มีคาเปน 3 

4. รายไดเฉล่ียตอเดือน (INCOME) 
รายไดเฉล่ียตอเดือนของผูตอบแบบสอบถาม ซึ่งผูที่มีรายไดเฉลี่ยตอเดือนสูงอาจจะมีความ

ยินดีที่จะจายในจํานวนเงินที่สูงกวาผูที่มีรายไดนอย โดยในการวิเคราะหไดกําหนดชวงของรายไดเฉลี่ย
ตอเดือนของผูตอบแบบสอบถาม โดยกําหนดใหผูที่มีรายไดเฉล่ียตอเดือนต่ํากวา 3,000 บาท มีคาเปน 
1  ผูที่มีรายไดเฉลี่ยตอเดือนอยูระหวาง 3,001 - 6,000 บาทมีคาเปน 2 ผูที่มีรายไดเฉลี่ยตอเดือนอยู
ระหวาง  6,001 – 9,000 บาท มีคาเปน 3 ผูที่มีรายไดเฉลี่ยตอเดือนอยูระหวาง 9,001 – 12,000 บาท 
มีคาเปน 4 ผูที่มีรายไดเฉลี่ยตอเดือนอยูระหวาง 12,001 – 15,000 บาท มีคาเปน 5 ผูที่มีรายไดเฉลี่ย
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ตอเดือนอยูระหวาง 15,001 – 18,000 บาท มีคาเปน 6 ผูที่มีรายไดเฉลี่ยตอเดือน มากกวา 18,000 
บาทขึ้นไป มีคาเปน 7 

เนื่องจากเรายังไมทราบรูปแบบลักษณะการแจงแจงความนาจะเปนของมูลคาความเต็มใจ
จายวามีการกระจายแบบใด ดังนั้น จึงกําหนดใหลักษณะการแจกแจงความนาจะเปนของมูลคาความ
เต็มใจจายเปน 3 แบบ คือ Lognormal (Inormal), Weibull และ Log logistic (II Logistic) แลวจึง
เลือกฟงกชั่นการแจกแจงแบบสะสมในรูปแบบที่เหมาะสมที่สุด โดยพิจารณาจากคาสถิติ Log-
Likelihood ที่มีคามากที่สุด หรือมีคาติดลบนอยที่สุด 

รูปแบบชุดคําส่ังของแบบจําลองในการประมาณคาความเต็มใจจายโดยใช LIFEREG 
Proeder ของชุดโปรแกรมคอมพิวเตอร สามารถเขียนไดดังนี้ 

 
1) แบบจําลองทีมีการแจกแจงความนาจะเปนของ WTP เปนแบบ Lognormal  

LOG(LOWAi,UPAi) = /dist = Inormal; 
LOG(LOWAi,UPAi) = β0+β1GENDERi+β2 AGEi +β3 STATUS i+β4INCOMEi  

/ dist = Inormal:         (7) 
2)   แบบจําลองทีมีการแจกแจงความนาจะเปนของ WTP เปนแบบ Weibull 

LOG(LOWAi,UPAi) = /dist = Weibull; 
LOG(LOWAi,UPAi) = β0+β1GENDERi+β2 AGEi +β3 STATUS i+β4INCOMEi 

 / dist = Weibull:         (8) 
3) แบบจําลองทีมีการแจกแจงความนาจะเปนของ WTP เปนแบบ Log-Logistic 

LOG(LOWAi,UPAi) = /dist = Log-Logistic; 
LOG(LOWAi,UPAi) = β0+β1GENDERi+β2 AGEi +β3 STATUS i+β4INCOMEi 

 / dist = Log-Logistic:         (9) 
  

โดยรูปแบบสมการทั้ง 3 แบบนี้จะนําไปใชในการประมาณคาความเต็มใจจายโดยคัดเลือก
เอาแบบจําลองที่มีการแจงแจงความนาจะเปนของ WTP ที่มีความเหมาะสมที่สุดไปใชในการสรุปผล 
และการวิเคราะหวาตัวแปรใดบางที่มีอิทธิพลกับคาความเต็มใจจายที่ไดตอไป 

การตรวจสอบวารูปแบบการแจกแจงความนาจะเปนของมูลคาความเต็มใจจายใดที่
เหมาะสมที่สุดนั้น ทําไดโดยพิจารณาคา Maximum Log – Likelihood ที่มีคามากที่สุดของแบบจาํลอง
ที่ยังไมไดใสตัวแปรอิสระ LnL0 พบวา การแจกแจงที่มีความเหมาะสมที่สุดคือ lognormal เนื่องจากให
คา Maximum Log-Likelihood มากที่สุด ดังตาราง 9 
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ตาราง 9  คาสถิติ Likelihood ของแบบจําลองที่ใชศึกษาคาเฉลี่ยของคาความเต็มใจจายโดยแยกตาม
ประเภทฟงกชั่นการกระจายสะสม จากการประมาณคาโดย LIFEREG Model ในโปรแกรม
คอมพิวเตอร โดยใชขอมูลที่ไดจากการสํารวจ 

        
รูปแบบการวิเคราะห 

(UpYY) = ∞ (UpYY) = Max WTP ฟงกชั่นการแจกแจงของ WTP 

Model 1   Model 2 
Lognormal  -88.38 -97.85 
Log-Logistic  -88.03 -98.29 
Weibull   -92.63 -101.2 

 
ที่มา : จากการสํารวจ 
 
จากผลการศึกษาพบวา แบบจําลองคาความเต็มใจที่จะจายของฟงกชั่นการแจกแจกสะสม

แบบ Lognormal แบบที่ 1 ซึ่งใชคา Max WTP แทนคาขอบบน และใชคาศูนย (0) แทนคาขอบลาง ซึ่ง
มีความเหมาะสมที่สุด เนื่องจากใหคาสถิติ Maximum Likelihood Estimation มากที่สุดหรือติดลบ
นอยที่สุด เมื่อเปรียบเทียบกับแบบจําลองของฟงกชั่นการแจกแจงสะสมแบบสะสมแบบ Log-Logistic 
และ Weibull ดังนั้น ในการศึกษาครั้งนี้จะเลือกใชแบบจําลองคาความเต็มใจที่จะจายของฟงกการแจก
แจงแบบสะสม แบบ Lognormal ซึ่งใชคา Max WTP แทนคาขอบบน และใชคาศูนย (0) แทนคาขอบ
ลาง เพื่อประเมินมูลคาความเต็มใจจาย และ เพื่อใชศึกษาปจจัยที่มีผลตอความเต็มใจจายเงินเขา
กองทุนการออมเพื่อการชราภาพ (กอช.) ของกลุมผูขับรถสหกรณแท็กซี่ในกรุงเทพมหานคร  
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การประมาณคาเฉลี่ยและคามัธยฐานของความเต็มใจจายเงินสมทบเขากองทุนการออมเพื่อ
การชราภาพ (กอช.) 
ตาราง 10 คาสถิติ log likelihood ของแบบจําลองที่ใชคาเฉลี่ยของความเต็มใจจาย คาประมาณเฉลี่ย

ของ WTP และคามัธยฐานของ WTP ในแบบจําลองประมาณคาความเต็มใจจายที่มีการแจกแจง
แบบ Lognormal 

      
คาสถิติ   ผลการประมาณคาได 

Intercept (β)  5.1887 
Scale (σ)  0.6206 
คาเฉลี่ยความเต็มใจจาย (Mean of WTP)  217 
คามัธยฐานของความเต็มใจจาย (Median of WTP)  179 
Pseudo R2 (%)   2.2222 

 
ที่มา : จากการคํานวณ 
หมายเหตุ สูตรการคํานวณ Mean of WTP =  Mean WTP = e(β+0.5σ ) 

Median WTP  = eβ 

CI of Mean WTP = Mean WTP ± 1.96 (SD of Mean WTP) 
CI of Median WTP = Median WTP ± 1.96 (SD of Median WTP) 

 
 
(อางอิงจาก เรณู สุขารมณ. (2541). วารสารเศรษฐศาสตรธรรมศาสตร ปที่ 16 (4) : 99 
 
ในการศึกษาครั้งนี้จะเลือกใชแบบจําลองคาความเต็มใจจายของฟงกชันการกระจายสะสม

แบบ Lognormal แบบที่1 จากการประมวลผลในโปรแกรมสําเร็จรูปโดยใชคําสั่ง Lifereg Procedure 
ซึ่งจากการประมวลผลใหคา β คือ คา Intercept และ σ คือคา Scale เมื่อแทนคา β และ σ ใน
สมการเพื่อหาคาเฉลี่ยและคามัธยฐาน พบวา สามารถหาคาเฉลี่ยของความเต็มใจจายเงินเขากองทุน
การออมเพื่อการชราภาพ (กอช.) เทากับ 217 บาทตอเดือน สําหรับคามัธยฐานของความเต็มใจ
จายเงินเขากองทุนการออมเพื่อการชราภาพ (กอช.) เทากับ 179 บาทตอเดือน  

 

   lnL 
   lnLo 

1 - คา Pseudo R2 = 

2 



 66

สวน Pseudo R2 เมื่อแทนคาในสมการมีคาเทากับ 2.2222 แสดงวา ตัวแปรอิสระ ไดแก
ปจจัยทางดานเศรษฐกิจและสังคม และดานทัศนคติ ที่ใชในการศึกษาครั้งนี้ สามารถอธิบายตัวแปร
ตาม คือ มูลคาของความเต็มใจจายเงินเขากองทุนการออมเพื่อการชราภาพ (กอช.) ไดรอยละ 2.2222 
ที่เหลืออาจจะเปนตัวแปรอิสระอ่ืนๆ นอกเหนือไปจากที่ไมไดทําการศึกษา 

 
การวิเคราะหปจจัยที่มีผลตอความเต็มใจจายเงินเขากองทุนการออมเพื่อการชรา

ภาพ (กอช.)  
ในการวิจัยครั้งนี้ ตัวแปรที่ใชในการวิเคราะหปจจัยที่มีผลตอความเต็มใจจายเงินเขากองทุน

การออมเพื่อการชราภาพ (กอช.) มี ดังนี้ จํานวนเงินเริ่มตน เพศ อายุ สถานภาพสมรส รายไดเฉลี่ยตอ
เดือน  รายละเอียด ดังตาราง 11  

 
ตาราง 11 ปจจัยที่มีผลตอความเต็มใจจายเงินเขากองทุนการออมเพื่อการชราภาพ (กอช.) 

 
ที่มา : จากการคํานวณ 
 
หมายเหตุ    **  แทนการมีนัยสําคัญทางสถิติที่ระดับความเชื่อมั่นอยางนอยรอยละ 95 
 
จะสามารถสรางแบบจําลองของ WTP ไดจากปจจัยที่มีนัยสําคัญ 4 ปจจัย คือ เพศ 

(Gender) อายุ (Age) สถานภาพสมรส (Status) และ รายไดเฉลี่ยตอเดือน (Log Income) ณ ระดับ
นัยสําคัญทางสถิติ 0.05 ไดดังสมการ 

        
Standard      ตัวแปรที่ศึกษา คาสัมประสิทธิ์ 

Error. 
คา P-Value 

Intercept 3.5265  0.4469 < .0001  
Bid 0.0044  0.0012    0.0001** 
Gender 0.2683  0.2842 0.3451 
Age     0.1113  0.0726 0.1252 
Status 0.0191  0.0989 0.8471 
Log Income 0.0847  0.0519 0.1026 
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WTP =  3.5265 + 0.2683 (Gender)  + 0.1113  (Age)  + 0.0191 (Status)   
+ 0.0847(Log Income) + (0.0044) Bid                         

 
จากตาราง 11 พบวา ปจจัยทางดานเพศ อายุ สถานภาพสมรส และรายไดเฉลี่ยตอเดือน มี

ความสัมพันธทิศทางเชิงบวกกับคาความเต็มใจจาย แตไมมีนัยสําคัญทางสถิติ ณ ระดับนัยสําคัญที่ 
0.05  

สวนปจจัยที่มีผลตอความเต็มใจจายเงินเขากองทุนการออมเพื่อการชราภาพ (กอช.) คือ 
ราคาเสนอเริ่มตน (Bid) ซึ่งมีความสัมพันธในทิศทางเชิงบวกกับคาความเต็มใจจาย และมีระดับ
นัยสําคัญทางสถิติ ณ ระดับนัยสําคัญที่ 0.05 สามารถอธิบายเพิ่มเติมไดวา ความยินดีจายจําแนกตาม
ราคาเสนอเริ่มตน (Bid) ในที่นี้ไดกําหนดราคาเริ่มตนในราคาตอเดือนจํานวน 4 ราคา ไดแก 50 
,100,150 และ 200 บาท พบวา ที่ระดับนัยสําคัญทางสถิติ ณ ระดับนัยสําคัญ 0.05  ราคาเสนอเริ่มตน 
(Bid) เมื่อพิจารณา คา P-Value มีคาเทากับ 0.0001 พบวา ราคาเสนอเริ่มตนมีความสัมพันธในเชิง
บวกกับคาความเต็มในจาย และสามารถอธิบายเพิ่มเติมไดวา ในกรณีที่ผูตอบแบบสอบถามที่เปนคา
ยินดีจายทั้งสองครั้ง (Yes,Yes) นั้น ถาในแบบสอบถามมีการเสนอราคาเพิ่มมากขึ้น จะสงผลทําให
ระดับราคาที่จะจายเพิ่มข้ึน แตโอกาสความนาจะเปนของที่ผูตอบแบบสอบถามเต็มใจที่จะจายทั้งสอง
คร้ังในกรณีที่มีการเพิ่มของระดับราคามีแนวโนมลดลง 

จากแบบจําลองจะพบวา การเปลี่ยนแปลงของ WTP จะมีความสัมพันธในทิศทางเดียวกัน
กับการเปลี่ยนแปลงของ เพศ อายุ รายไดเฉลี่ยตอเดือน สถานภาพสมรส และ ราคาเสนอเริ่มตน ของ
ผูตอบแบบสอบถาม แตจะมีเพียง ราคาเสนอเริ่มตน เทานั้น ที่จะเปนปจจัยที่สงผลตอมูลคาความเต็ม
ใจจายของผูขับรถแท็กซี่  ซึ่งสอดคลองกับความเปนจริงที่วา เมื่อราคาเสนอเริ่มตนที่สูงขึ้นในการทํา
แบบสอบถามที่เปนคําถามปลายปดสองราคา จะทําใหจํานวนเงินเพิ่มข้ึนเปนสองเทาจากราคาเสนอ
เร่ิมตน ยอมมีผลตอคาความเต็มใจจายนอยลง หรือราคาเสนอเริ่มตนนอยลงจะสงผลตอความเต็มใจ
จายที่จะจายมากขึ้น นั่นเปนเพราะ จํานวนที่เพิ่มข้ึนนี้ จะสงผลตอคาใชจายในการดํารงชีวิตลดลง  

  



       บทที่ 5 
สรุปผล อภิปราย และขอเสนอแนะ 

  
การศึกษาความเต็มใจจายสําหรับกองทุนการออมเพื่อการชราภาพ (กอช.) สําหรับแรงงาน

นอกระบบ กลุมผูขับรถสหกรณแท็กซี่ในกรุงเทพมหานคร  ไดจากการเก็บรวบรวมขอมูลโดยวิธีการใช
แบบสอบถามหรือแบบสัมภาษณ กลุมตัวอยางผูขับรถสหกรณแท็กซี่ในเขตกรุงเทพมหานคร จํานวน 
100 ตัวอยาง ซึ่งผลการศึกษาสามารถสรุป อภิปรายผล และใหขอเสนอแนะ ดังตอไปนี้ 
  
วัตถุประสงคของการวิจัย 

1. เพื่อศึกษาคาความเต็มใจที่จะจายเงินเขากองทุนการออมเพื่อการชราภาพ (กอช.) อัน
เปนการออมภาคสมัครใจ ของผูขับรถสหกรณแท็กซี่ในเขตกรุงเทพมหานคร 

2. เพื่อศึกษาถึงปจจัยตางๆ ที่มีผลตอการเลือกที่จะออมเพื่อการเกษียณอายุของผูขับรถ
สหกรณแท็กซี่ในเขตกรุงเทพมหานคร กับกองทุนการออมเพื่อการชราภาพ 
  
ประโยชนของการวิจัย 

1. เพื่อทราบถึงจํานวนเงินสมทบที่แรงงานนอกระบบกลุมผูขับรถสหกรณแท็กซี่ในเขต
กรุงเทพมหานคร เต็มใจจะจายเงินกับกองทุนการออมเพื่อการชราภาพ อันเปนการออมภาคสมัครใจ  

2.  เพื่อทราบถึงปจจัยที่มีผลในการเลือกที่จะออมเพื่อการเกษียณอายุของผูขับรถสหกรณ
แท็กซี่ในเขตกรุงเทพมหานคร กับ กองทุนการออมเพื่อการชราภาพ (กอช.)  
 
วิธีดําเนินการศึกษาคนควา 
การกําหนดประชากร และการสุมกลุมตัวอยาง 

ประชากรที่ใชในการวิจัย 
ประชากรที่ใชในการวิจัยครั้งนี้คือ แรงงานนอกระบบ เฉพาะกลุมผูขับรถสหกรณแท็กซี่ใน

เขตกรุงเทพมหานคร จํานวน 5 แหงแรกที่มีจํานวนรถแท็กซี่มากที่สุดจาก สหกรณรถแท็กซี่ในเขต
กรุงเทพมหานครทั้งหมดจํานวน 44 แหง ไดแก 1) สหกรณปทุมวันแท็กซี่ จํากัด  2)สหกรณสหมิตร
แท็กซี่ จํากัด  3) สหกรณบวรแท็กซี่ จํากัด  4) สหกรณแท็กซี่ไทย จํากัด และ 5) สหกรณแท็กซี่สุวรรณ
ภูมิ จํากัด มีทั้งหมด 36,087 คัน โดยการคํานวณหาขนาดกลุมตัวอยางที่ไดจากการคํานวณโดยใชสูตร
ของ Taro Yamane ในการคํานวณหาจํานวนกลุมตัวอยาง ซึ่งกําหนดคาความคลาดเคลื่อนของกลุม
ตัวอยางรอยละ 0.1 
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เครื่องมือที่ใชในการวิจัย 
การศึกษาครั้งนี้ไดทําการศึกษาคนควาจากเอกสาร โดยผูวิจัยไดทําการศึกษาคนควาจาก

หนังสือ เอกสาร ตํารา วารสาร วิทยานิพนธ และงานวิจัยที่เกี่ยวของ เพื่อนําความรูที่ไดจากการศึกษา
มาสรางแบบสอบถามและนําไปใชกับกลุมประชากรตัวอยาง ซึ่งเปนคนขับรถสหกรณแท็กซี่ใน
กรุงเทพมหานคร จํานวน 100 คน จากสหกรณแท็กซี่ จํานวน 5 แหง โดยผูวิจัยไดสรางแบบสอบถาม 
ซึ่งเปนแบบสอบถามที่มีทั้งลักษณะปลายปด (Double Bound Close - Ended) มาใชในการตั้งคําถาม 
โดยไดกําหนดคําตอบไวหลายคําตอบ เพื่อใหผูตอบแบบสอบถามไดเลือกตอบตามตองการ และ
แบบสอบถามปลายเปดที่ใหผูตอบแบบสอบถามไดแสดงความคิดเห็นอยางเปนอิสระ ซึ่งเนื้อหาของ
แบบสอบถามแบงเปน 3 สวน คือ  

สวนที่ 1 ขอมูลเกี่ยวกับปจจัยสวนบุคคลของผูตอบแบบสอบถาม เปนคําถามปลายปดให
เลือกตอบ ไดแก สถานภาพสมรส ฐานะทางเศรษฐกิจ ระดับการศึกษา เปนตน 

สวนที่ 2 ขอมูลเกี่ยวกับความพฤติกรรมการออมเพื่อการชราภาพของผูตอบแบบสอบถาม  
สวนที่ 3 ขอมูลความเต็มใจจะจายโดยใชเทคนิคแบบ Double Bound Close-Ended ใน

การตั้งคําถาม 
การทดสอบเครื่องมือ  
1. การหาความเที่ยงตรง (Validity) โดยนําแบบสอบถามที่สรางขึ้นไปปรึกษาผูทรงคุณวุฒิ 

และอาจารยที่ปรึกษา เพื่อหาความถูกตองและความเหมาะสมของเนื้อหาในขอมูลของแบบสอบถาม                       
2. การวิเคราะหความเชื่อมั่น (Reliability) โดยการนําแบบสอบถามประเมินความคิดเห็นที่

ไดไปทดลองใช (Try Out) กับผูขับรถแท็กซี่ในเขตกรุงเทพมหานครโดยการสุม จํานวน 20 ชุด และหา
คาความเชื่อมั่นของแบบสอบถามทั้งฉบับ โดยการคํานวณคาสัมประสิทธิ์อัลฟา (Alfa-Coefficient) 
ตามวิธีของครอนบาค (Cronbach, 1970:202-204)  
 
การเก็บรวบรวมขอมลู 

ขอมูลที่ไดจากการศึกษาครั้งนี้จะอาศัยขอมูลที่เปนขอมูลปฐมภูมิ และขอมูลทุติยภูมิ เปน
ขอมูลในการศึกษาดังนี้ 

ในการเก็บรวบรวมขอมูลผูวิจัยแบงแบบสอบถามออกเปน 3 ชุด ประกอบดวย 
ชุดที่ 1 จะถามถึงจํานวนเงินที่แรงงานนอกระบบ  กลุมผู ขับรถสหกรณแท็กซี่ในเขต

กรุงเทพมหานคร เต็มใจที่จะจายเมื่อไดรับเงินสบทบเพิ่มเติมจากรัฐบาล โดยใชแบบสอบถาม
ปลายเปดจํานวน 125 ตัวอยาง เพื่อใหไดคาฐานนิยม (Model) จํานวน 4 คา ซึ่งจะนํามาต้ังเปน Bid 
แรกของคําถามปลายปดที่มีความคลาดเคลื่อนนอยที่สุด 
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ชุดที่  2  เปนชุดที่ใชเพื่อทําการทดสอบแบบสอบถาม (Pretest Survey) เพื่อนําขอมูลที่
ไดมาปรับปรุงในสวนที่บกพรองที่เกิดขึ้นในการออกแบบสอบถาม โดยใชแบบสอบถามที่ทําการ
ทดสอบจํานวน 20 ชุด 

ชุดที่  3  เปนแบบสอบถามที่นําผลที่ไดจากแบบสอบถามชุดที่ 1 และ 2 มาทําการออก
แบบสอบถามโดยนําคาฐานนิยม (Mode) ที่ไดจํานวน 4 คา มาใชในแบบสอบถามปลายปด 2 ข้ันอีก
คร้ังเพื่อหาคาความเต็มใจจาย (WTP) สูงสุด โดยสัมภาษณจากกลุมผูขับรถสหกรณแท็กซี่ในเขต
กรุงเทพมหานคร โดยใชแบบสอบถามจํานวน 100 ชุด  
 
การจัดทําและการวิเคราะหขอมูล 

การวิเคราะหขอมูลประกอบดวย 2 สวน  
สวนแรก การวิเคราะหขอมูลในสวนของขอมูลทั่วไป ขอมูลเกี่ยวกับรูปแบบการออม  และ

ประโยชนที่ไดจากการจัดเก็บเงินสมทบเขากองทุนการออมเพื่อการชราภาพ (กอช.) เปนการวิเคราะห
เชิงพรรณนา ซึ่งอาศัยขอมูลจากแบบสอบถามจํานวน 125 ชุด จากโปรแกรมสําเร็จรูป Microsoft 
Excel และ SPSS ในการวิเคราะหขอมูล 

สวนที่สอง การวิเคราะหความเต็มใจจายเพื่อสมทบกองทุนการออมเพื่อการชราภาพ(กอช.) 
จะทําการสัมภาษณเปนคําถามปลายปด 2 ข้ัน (Double Bound Close-Ended) เพื่อหาคาความเต็ม
ใจจายสูงสุด และต่ําสุดของผูขับรถสหกรณแท็กซี่จากหลักการประมาณคาความนาจะเปนสูงสุด   
(Maximum Likelihood Estimation (MLE)) และนําคาที่ไดไปวิเคราะหจากโปรแกรมสําเร็จรูปใน
คอมพิวเตอรเพื่อหาคาความนาจะเปนของจํานวนเงินของความเต็มใจจายต่ําสุด และสูงสุด และ
คาเฉลี่ยตอไป 

 
สรุปผลการวิจัย 

การศึกษาครั้งนี้มีวัตถุประสงค เพื่อประเมินมูลคาความเต็มใจจายเงินเขากองทุนการออม
เพื่อการชราภาพ ดวยเทคนิคการสมมติเหตุการณใหประเมินมูลคา หรือ Contingent Valuation 
Method (CVM) และศึกษาถึงปจจัยที่มีผลตอความเต็มใจจายเงินสําหรับกองทุนการออมเพื่อการชรา
ภาพ (กอช.) ของแรงงานนอกระบบ กรณีศึกษากลุมผูขับรถสหกรณแท็กซี่ในเขตกรุงเทพมหานครซึ่ง
สามารถสรุปไดดังนี้ 
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1. การศึกษาขอมูลทั่วไปของผูขับรถสหกรณแท็กซ่ีในเขตกรุงเทพมหานคร  
ผลการวิ เคราะหขอมูลทั่วไปของแรงงานนอกระบบกลุมผู ขับรถสหกรณแท็กซี่ ใน

กรุงเทพมหานคร จํานวน 100 คน พบวา สวนใหญผูขับรถแท็กซี่เกือบทั้งหมดเปนเพศชาย อายุสวน
ใหญอยูระหวาง 41- 50 ป และระดับการศึกษาของผูขับรถแท็กซี่ พบวา สวนใหญมีระดับการศึกษาใน
ระดับชั้นประถมศึกษา และเปนผูที่มีสถานภาพสมรสแลว สวนรายไดสุทธิสําหรับกลุมผูขับรถแท็กซี่
สวนใหญจะมีรายไดอยูระหวาง 9,001 – 12,000 บาทตอเดือน  

 
2. การศึกษาเกี่ยวกับพฤติกรรมการออมเพื่อการชราภาพ และลักษณะการจัดเก็บ

เงินสมทบ 
ผลการวิเคราะหขอมูลเกี่ยวกับพฤติกรรมการออมเพื่อการชราภาพ และลักษณะการจัดเก็บ

เงินสมทบของแรงงานนอกระบบ กลุมผูขับรถสหกรณแท็กซี่ในเขตกรุงเทพมหานคร พบวา ในปจจุบัน
การออมเงินของผูขับรถแท็กซี่ เกือบทั้งหมดจะมีเงินออมเก็บไว  ซึ่งสวนใหญจะเลือกใชวิธีการออมเงิน
ในรูปแบบของการฝากเงินไวกับสถาบันการเงิน เชน ธนาคาร เปนตน  โดยมีวัตถุประสงคหลักของการ
ออมเงินของผูขับรถแท็กซี่ คือ ออมเงินเพื่อเก็บไวใชในยามเจ็บปวย รองลงมาจะออมเพื่อเปน
ทุนการศึกษาบุตร และสวนใหญคิดวาเงินออมที่มีอยูในปจจุบันไมเพียงพอที่จะนําไปใชจายในยาม
เกษียณ  ซึ่งผูขับแท็กซี่สวนใหญคาดวาจะไดรับความชวยเหลือหรือความคุมครองในอนาคตกรณีชรา
ภาพ จากแหลงความชวยเหลือจากเบี้ยยังชีพรัฐบาล 500 บาทตอเดือนเปนอันดับแรก  รองลงมาคาด
วาจะไดรับจากบริษัทประกันชีวิต และหลังจากกําหนดสถานการณสมมุติในแบบสอบถามในกรณีเมื่อ
ตองมีการจัดเก็บเงินสมทบสองสวนโดยสวนหนึ่งเก็บจากผูใหขอมูลและอีกหนึ่งสวนรัฐบาลจะชวย
สมทบเขาสูกองทุนใหกองทุนมีจํานวนเงินที่เพิ่มข้ึนเพื่อใหมีเงินออมไวใชในยามชราภาพ ผูขับรถแท็กซี่
เกือบทั้งหมดมีความเต็มใจจายเงินเขากองทุน และสวนผูที่ไมมีความเต็มใจจาย  อาจเปนเพราะเหตผุล
ที่ไมมีความเต็มใจจายเนื่องจากผูตอบแบบสอบถามใหเหตุผลวา ไมสนใจที่จะออมเงินเขากองทุน และ
เห็นวามีภาระที่จําเปนจะตองใชเงินมากกวาที่จะนํามาจายเงินเขากองทุน 

 
3. การศึกษาขอมูลความเต็มใจจาย โดยใชสถานการณสมมติดวยวิธีการประเมิน

มูลคาดวยการสอบถามแรงงานนอกระบบ กลุมผูขับรถสหกรณแท็กซ่ีโดยตรง (Contingent 
Valuation Method)  

ผลการศึกษาจากการประมาณคาแบบจําลอง Censored Regression Model ดวยวิธีการ 
Maximum Likelihood Estimation (MLE) โดยลักษณะของการแจกแจงความนาจะเปนของความเต็ม
ใจจาย (WTP) ที่เหมาะสมที่สุด ในการศึกษาครั้งนี้ คือ แบบ Lognormal โดยใชคาอนันต (∞) แทนคา
ขอบบน และใช ศูนย (0) แทนคาขอบลาง ผลการวิเคราะห พบวา คาเฉลี่ยของความเต็มใจจายเงินเขา
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กองทุนการออมเพื่อการชราภาพ (กอช.) เทากับ 217 บาทตอเดือน สําหรับคามัธยฐานของความเต็ม
ใจจายเงินเขากองทุนการออมเพื่อการชราภาพ (กอช.) เทากับ 179 บาทตอเดือน 

สวน Pseudo R2 เมื่อแทนคาในสมการมีคาเทากับ 2.2222 แสดงวา ตัวแปรอิสระ ไดแก 
ปจจัยทางดานทางเศรษฐกิจและสังคม และดานทัศนคติ ที่ใชในการศึกษาครั้งนี้ สามารถอธิบายตัว
แปรตาม คือ มูลคาของความเต็มใจจายคาความเต็มใจจายเงินเขากองทุนการออมเพื่อการชราภาพ 
(กอช.) ไดคิดเปนรอยละ 2.2222 ที่เหลืออาจเปนตัวแปรอิสระอ่ืนๆ ที่ไมไดทําการศึกษา 

จากการประมวลผล พบวา ตัวแปรที่มีผลตอความเต็มใจจายสําหรับกองทุนการออมเพือ่การ
ชราภาพของแรงงานนอกระบบ กรณีศึกษากลุมผูขับรถสหกรณแท็กซี่ในเขตกรุงเทพมหานคร มีเพียง
ตัวเดียว คือ จํานวนเงินเร่ิมตน  สวนปจจัยอ่ืนๆ เชน เพศ  อายุ รายไดตอเดือน และ สถานภาพสมรส 
นั้นพบวามีความสัมพันธกับคาความเต็มใจจายแตไมมีมีนัยสําคัญทางสถิติ ณ ระดับนัยสําคัญ 0.05  

 
การอภิปรายผล 

ในงานวิจัยเรื่อง “การศึกษาความเต็มใจจายสําหรับกองทุนการออมเพื่อการชราภาพของ
แรงงานนอกระบบ กรณีศึกษากลุมผูขับรถสหกรณแท็กซี่ในเขตกรุงเทพมหานคร” ดวยวิธีสมมุติ
เหตุการณใหประเมินคา หรือ Contingent Valuation Method (CVM) โดยใชคําถามแบบเสนอราคา
แบบปดสองราคา (Double Bounded Close-End) ซึ่งมีวัตถุประสงค คือ เพื่อประเมินมูลคาความเต็ม
ใจจาย และเพื่อศึกษาปจจัยที่มีผลตอความเต็มใจที่จะจายเงินเขากองทุนกองออมเพื่อการชราภาพ 
(กอช.) ของผูขับรถสหกรณแท็กซี่ ในเขตกรุงเทพมหานคร ซึ่งสามารถอภิปรายผลไดดังตอไปนี้ คือ 

การศึกษาปจจัยตางๆ ที่มีผลตอการเลือกที่จะออมเพื่อการเกษียณอายุ และมูลคาความเต็ม
ใจที่จะจายเงินเขากองทุนการออมเพื่อการชราภาพ (กอช.) ของแรงงานนอกระบบ กรณีกลุมผูขับรถ
สหกรณแท็กซี่ในเขตกรุงเทพมหานคร กับกองทุนการออมเพื่อการชราภาพ (กอช.)   

จากการประมวลผล พบวา การประเมินมูลคาความเต็มใจจายโดยการสอบถามจากแรงงาน
นอกระบบ กลุมผูขับรถสหกรณแท็กซี่ ดวยวิธีการใชสถานการณสมมติ (Contingent Valuation 
Method) เพื่อวัดคาความเต็มใจจาย (Willingness to pay) เมื่อรัฐบาลจะสมทบเงินใหอีกสวนหนึ่ง 
ดวยวิธีการวิเคราะหถดถอย (Censored Logistic Regression) และรูปแบบจําลอง Life Regression 
Model และผลที่ไดจากการศึกษาครั้งนี้เลือกใชแบบจําลองคาความเต็มใจจายของฟงกชันการกระจาย
สะสมแบบ Lognormal ที่เปนแบบจําลองที่เหมาะสมที่สุดกับขอมูลที่ไดทําการสํารวจ พบวา คาเฉลี่ย
และคามัธยฐานของความเต็มใจที่จายเงินสําหรับกองทุนการออมเพื่อการชราภาพ (กอช.) เทากับ 217 
และ 179 บาทตอเดือนตามลําดับ สวนปจจัยที่มีผลตอความเต็มใจที่จะจายสําหรับกองทุนการออม
เพื่อการชราภาพ (กอช.) อยางมีนัยสําคัญมีเพียงตัวแปรเดียว คือ ราคาเสนอเริ่มตน (Bid) โดยที่คา
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ความยินดีจะจายมีแนวโนมเพิ่มข้ึน ตามที่ไดมีการเสนอราคาเพิ่มข้ึน แตโอกาสของความนาจะเปนใน
การที่ผูตอบแบบสอบถามจะตอบวายินดีที่จะจายทั้งสองครั้งนั้นคอนขางนอย อธิบายเพิ่มเติมไดวา 
ความยินดีจายจําแนกตามราคาเสนอเริ่มตน มีความสัมพันธกับคาความเต็มใจจายอยางมีนัยสําคัญ
ทางสถิติ ณ ระดับนัยสําคัญ 0.05 โดยที่นี้มีการกําหนดราคาเริ่มตนในราคาตอเดือนจํานวน 4 ราคา 
ไดแก 50 ,100,150 และ 200 บาท และพบวาในผูตอบแบบสอบถามจะยินดีจายทั้งสองครั้ง (Yes Yes) 
เมื่อมีการเสนอราคาเริ่มตนเพิ่มมากข้ึน ระดับราคาเสนอซื้อจะเพิ่มข้ึน แตมูลคาความเต็มใจจายลดลง 
ซึ่งสอดคลองกับงานวิจัยของ สุภามาศ โกมลสิงห (2550) ไดทําการศึกษาเรื่อง การศึกษาแนวทางการ
จายเงินประกันสังคมสําหรับแรงงานนอกระบบ กลุมหาบเรแผงลอยในกรุงเทพมหานคร โดยในการ
สํารวจจะทําการตั้งคําถามโดยกําหนดราคาเสนอเริ่มตน จํานวน 4 ราคา ไดแก 100,170,250 และ 300 
บาทตอเดือน และพบวา ในราคาเสนอเริ่มตนที่ต่ําๆ ผูตอบจะมีการตอบยินดีจายทั้งสองครั้งมากและ
จะตอบยินดีจายทั้งสองครั้งลดลงเมื่อราคาเสนอสูงขึ้น สวนปจจัยที่มีอิทธิพลอยางมีนัยสําคัญกับมูลคา
ความเต็มใจจายเงินประกันสังคม ไดแก ระดับรายได อายุ การศึกษา และสถานภาพสมรส และวิธีการ
หามูลคาความเต็มใจจายจะใชสถานการณสมมติดวยแบบสอบถามแรงงานนอกระบบ กลุมหาบเรแผง
ลอยโดยตรง (Contingent Valuation Method) เพื่อวัดคาความเต็มใจจาย (Willingness to pay) ใน
เร่ืองความเต็มใจจายเมื่อไดรับสิทธิประโยชน 6 กรณี ไดแก เจ็บปวย คลอดบุตร ทุพพลภาพ ชราภาพ 
สงเคราะหบุตร เสียชีวิต ผลการวิเคราะหพบวาคาเฉลี่ยและคามัธยฐานของความเต็มใจจายเมื่อไดรับ
สิทธิประโยชน 6 กรณี เทากับ 324 และ 301 บาทตอเดือน ตามลําดับ เชนเดียวกับการศึกษาของ ชิด
ศุภางค ดัจฉนีกุล (2544) ไดทําการศึกษาเรื่องความพึงพอใจสุขภาพและความเต็มใจจายคา
รักษาพยาบาลสําหรับโรคติดเชื้อของทางเดินหายใจสวนบนของผูปวยในจังหวัดเชียงใหม โดยในการ
สอบถามความเต็มจายใชคําถามปลายเปด เพื่อหาคาเริ่มตนที่เหมาะสมกอน ใชคําถามตอรองดวยการ
เพิ่มราคาเสนอครั้งตอไปหลังจากผูตอบเต็มใจจายครั้งละ 50 % ของราคาเสนอเริ่มตน ในกรณีผูตอบ
ไมยินดีจายในราคากอนหนาก็จะละราคาเสนอลงครั้งละ 50 % ของราคาเสนอเริ่มตนเชนกัน และ
พบวามูลคาประโยชนที่ไดรับจากการหายจากโรคมีคาเฉลี่ยเทากับ 301.47 บาท และมูลคาสูงสุดของ
ความเต็มใจจายคารักษาพยาบาลมีคาเฉลี่ยเทากับ 489.30 บาท โดยมูลคาความเต็มใจจายและมลูคา
ประโยชนไดรับจะสูงขึ้นเมื่อความรุนแรงของโรคเพิ่มข้ึน ทั้งนี้พบวา ความเต็มใจจายจะมากขึ้นเมื่อ
รายไดครัวเรือนเฉลี่ยตอเดือนเพิ่มข้ึน ขนาดครัวเรือนเล็กลงมีความเรงรีบที่ตองการหายสนิทจากโรค
ภายใน 1 วันและคารักษาพยาบาลจริงทั้งหมดที่ผูปวยรับทราบสูง และสอดคลองกับงานวิจัยของ อา
เกศ บุษบากร (2547) ไดทําการประเมินตนทุนทางเศรษฐศาสตรของผลกระทบทางดานสุขภาพ
เนื่องจากการใชสารเคมีทางการเกษตรของเกษตรกรผูปลูกผัก ตําบลเหมืองแกว อําเภอแมริม จังหวัด
เชียงใหม โดยการสัมภาษณเกษตรกรที่มีอาการเจ็บปวยโดยตรงจํานวน 74 ครัวเรือนเริ่มจากการถาม
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เกี่ยวกับอาการของโรค คาใชจายที่เสียไปและผลกระทบอื่นๆ จากโรคแลวจึงถามถึงการสนับสนุน
โครงการดูแลสุขภาพถาผูตอบเห็นดวยก็จะถามวาเห็นดวยหรือไม ถาตองเสียคาใชจายใหกับโครงการ
นี้ทุกป โดยเสนอระดับราคา 5 ระดับ สําหรับเกษตรกรที่เปนผูปวยนอกเสนอลําดับจํานวนเงินเปน 300 
400 500 600 และ 700 บาท สวนของเกษตรกรที่เปนผูปวยในหรือเปนทั้งผูปวยในและผูปวยนอก 
เสนอระดับราคา 3,000 3,500 4,000 4,500 และ 5,000 บาท และใหทางเลือกแกผูตอบ 5 ทางเลือก 
ไดแก ยอมรับ คอนขางยอมรับ ไมทราบ คอนขางคัดคานและคัดคาน ผลการศึกษาพบวา เกษตรกรมี
ตนทุนหลักการทุนมนุษยโดยเฉลี่ย 1,326.67 บาทตอคนตอป และมีมูลคาความเต็มใจจายโดยเฉลี่ย 
1,978 บาทตอคนตอป ซึ่งสูงกวาตนทุนตามหลักการทุนมนุษยเนื่องจากในการสํารวจความเต็มใจจาย
ไดรวมมูลคาความพึงพอใจของบุคคล ไดแก ความเจ็บปวด ความทุกขทรมาน ความไมสบายใจ 
ตลอดจนความตองการหลีกเลี่ยงการเจ็บปวยไวดวย  

ในเรื่องของขอมูลการออม และพฤติกรรมการออมรวมถึงลักษณะการจัดเก็บเงินสมทบ
สําหรับกองทุนการออมเพื่อการชราภาพ (กอช.) ของผูขับรถสหกรณแท็กซี่ในเขตกรุงเทพมหานคร 
เนื่องจากในการศึกษายังไมพบเอกสารและงานวิจัยที่เกี่ยวของกับการวิจัยเรื่องนี้ ทําใหไมสามารถนํา
เกณฑมาเปรียบเทียบได และไมสามารถเปรียบเทียบกับการออมกับกองทุนการออมเพื่อการชราภาพ 
(กอช.) ในปกอนหนานี้ เนื่องจากไมมีการศึกษาเกี่ยวกับการออมกับกองทุนการออมเพื่อการชราภาพ 
(กอช.) ไวแตอยางใด 

 
ขอเสนอแนะ 

จากการศึกษาวิจัยครั้งนี้ ทําใหทราบถึงความเต็มใจจายเงินสําหรับกองทุนการออมเพื่อการ
ชราภาพของแรงงานนอกระบบ กรณีศึกษากลุมผูขับรถสหกรณแท็กซี่ในเขตกรุงเทพมหานคร ซึ่งมี
ขอเสนอแนะ ดังนี้ 

 
ขอเสนอแนะจากผลการศึกษา 
จากผลการศึกษาครั้งนี้ที่เสนอถาม (Bid) ใหกลุมตัวอยางตอบ พบวาคาเฉลี่ยของความเต็ม

ใจจาย (median WTP) เทากับ 179 บาทตอเดือน  และระดับของราคาเสนอเริ่มตน เปนปจจัยในการ
กําหนดความเต็มใจที่จะจายเงินเพื่อออมกับกองทุนการออมเพื่อการชราภาพ (กอช)  ดังนั้น จะเห็นได
วา ราคา จะเปนตัวสะทอนถึงกรณีที่มีการสมมติประกอบกับการตั้งราคาอัตราการออมที่จะตองอยูใน
ขอบเขตของความสามารถในการจายเงินของกลุมตัวอยางในแงของการสํารวจ ซึ่งสวนใหญกลุมผูขับ
รถสหกรณแท็กซี่ที่มีความสามารถจายเงินเขากองทุน จะมีรายไดเฉลี่ยตอเดือนอยูในชวงระหวาง 
9,001 ถึง 12,000 บาท มีความสามารถจายเงินเพื่อออมเงินกับกองทุนในระดับราคาตั้งแต 179 บาท
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ตอเดือน ซึ่งกลุมตัวอยางเหลานี้จะสามารถทําใหการดําเนินนโยบายประสบความสําเร็จได ดังนั้น 
ภาครัฐควรมีนโยบายของการกําหนดชวงระดับของอัตราการออม รวมถึงการกําหนดอัตราผลตอบแทน
หรือสิทธิประโยชนเพื่อใหเหมาะสมกับความสามารถในการจายเงินเขากองทุน เพื่อเปนอัตราที่
กอใหเกิดแรงจูงใจที่จะออมกับกองทุนเพื่อการชราภาพเพิ่มข้ึน 
 สวนกลุมตัวอยางที่มีรายเฉลี่ยตอเดือนต่ํากวาชวงระหวาง 9,001 ถึง 12,000 บาท แตมีความ
ตองการที่จะออมกับกองทุนการออมเพื่อการชราภาพ (กอช.) หรือกลุมตัวอยางที่ไมเต็มใจที่ออมกับ
กองทุนการออมเพื่อการชราภาพ (กอช.)  ภาครัฐควรใหการสนับสนุนหรือมีการชดเชยเงินสมทบให
บางสวนแกบุคคลเหลานี้เพื่อใหบุคคลกลุมนี้สามารถเขารวมกองทุนได    
 

ขอเสนอแนะในการวิจัยครั้งตอไป  
1.  วิธีการ CVM หรือเทคนิค Referendum format นี้ในการวิเคราะหขอมูลตองใชโปรแกรม

คอมพิวเตอรเฉพาะทางซึ่งจะหาซื้อไมไดทั่วไป ในการศึกษาครั้งตอไปควรจะเลือกศึกษาโดยใชเทคนิค
อ่ืน 

2.  ผูประกอบธุรกิจใหเชาแท็กซี่นาที่จะเขามามีสวนรวม หรือ มีแนวทางเพื่อเปนการสงเสริม
ใหเกิดการออมสําหรับผูขับรถแท็กซี่ หรือมีกองทุนที่สําหรับใหความชวยเหลือ คุมครองสมาชิกภาย
หลังจากเกษียณ 

3.  ควรศึกษาความเต็มใจจายสําหรับกองทุนการออมเพื่อการชราภาพ (กอช.) ของแรงงาน
นอกระบบกลุมผูขับรถแท็กซี่ประเภทอื่น เพื่อนําผลที่ไดมาใชเปนขอมูลในการวางแนวทางและกําหนด
รูปแบบอัตราการออมใหเหมาะสมตอไป 
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แบบสอบถามขอมูลเพื่อการวิจัย 
เรื่อง 

การศึกษาความเต็มใจจายสาํหรับกองทนุการออมเพื่อการชราภาพของแรงงานนอกระบบ 
กรณีศึกษากลุมผูขับรถสหกรณแท็กซี่ในเขตกรุงเทพมหานคร 

 
 
คําชี้แจง 

แบบสอบถามฉบับนี้เปนสวนหนึ่งของรายงานวิจัยเรื่องความเต็มใจจายเงินสําหรับกองทุนการ
ออมเพื่อการชราภาพของแรงงานนอกระบบ กรณีศึกษากลุมผูขับรถสหกรณแท็กซี่ในเขตกรุงเทพมหานคร 
ซึ่งแบงออกเปน 3 สวน ดังนี้ 

สวนที่1 เปนแบบสอบถามเกี่ ยวกับขอมูลทั่ ว ไป  ของผู ขับรถสหกรณแท็กซี่  ในเขต
กรุงเทพมหานคร 

สวนที่ 2 เปนแบบสอบถามเกี่ยวกับขอมูลความรูเร่ืองการออม และพฤติกรรมการออมเพื่อการ
ชรา     ภาพของผูขับรถสหกรณแท็กซี่ ในเขตกรุงเทพมหานคร 

สวนที่ 3 เปนแบบสอบถามเกี่ยวกับขอมูลความเต็มใจจะจาย 
ขอมูลที่ไดรับจากทานจะเปนประโยชนอยางยิ่งตอการวิเคราะห วิจัยและผูศึกษาจะไดนําขอมูล

จากการวิจัยนี้เปนแนวทางในการดําเนินงานเกี่ยวกับการออมของแรงงานนอกระบบ จึงขอความ
อนุเคราะหจากทานโปรดใหขอมูลที่ตรงกับความเปนจริงมากที่สุดเพื่อความสมบูรณของผลการศึกษา 
ขอมูลของทานถือเปนความลับ ผูวิจัยจะนําขอมูลเพื่อใชในการศึกษาวิจัยเทานั้นและจะไมมีผลกระทบตอ
ทานแตอยางใด  

ผูวิจัยขอขอบคุณที่ทานใหความอนุเคราะหในการตอบแบบสอบถามเปนอยางดียิ่ง 
 
 

       นางสาวปยะนชุ บุญแท 
นิสิตปริญญาโท สาขาวิชาเศรษฐศาสตรการพัฒนามนุษย 

บัณฑิตวทิยาลัย มหาวิทยาลัยศรีนครินทรวิโรฒ 
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 คําชี้แจง  โปรดทําเครื่องหมาย   ลงในชอง (  )  หนาขอความที่ตรงกับความเปนจริงของผูตอบ 
 
 
 
1.เพศ  
 (  ) 1. ชาย     (  ) 2. หญิง 
 
2.อายุ 
 (  ) 1. ต่ํากวา 20 ป     (  ) 2. 21-30 ป 
 (  ) 3. 31-40 ป      (  ) 4. 41-50 ป 
 (  ) 5. มากกวา 51 ปข้ึนไป 
 
3.ระดับการศึกษา 
 (  ) 1. ประถมศึกษา    (  ) 2.มัธยมศึกษาตอนตน 
 (  ) 3. มัธยมศกึษาตอนปลาย/ปวช.  (  ) 4.อนุปริญญา / ปวส. 
 (  ) 5. ปริญญาตรี    (  ) 6.อ่ืนๆ โปรดระบุ..................... 
 
4.สถานภาพ 
 (  ) 1. โสด     (  ) 2. สมรส 
 (  ) 3. หมาย / หยาราง    (  ) 4. อ่ืนๆ..................................... 
 
5.ทานขับรถแท็กซีว่ันละกี่ชัว่โมง 
 (  ) 1. 5 – 6 ชัว่โมง    (  ) 2. 7 – 8 ชัว่โมง 
 (  ) 3. 9 – 10 ชั่วโมง    (  ) 4. มากกวา 10 ชัว่โมง 
 
6. ทานขับรถแท็กซี่จาํนวนประมาณกีว่ันในหนึ่งเดือน 
 (  ) 1.นอยกวา 15 วนั    (  ) 2. 16 – 20 วัน 
 (  ) 3. 21 – 25 วัน    (  ) 3. 26 – 30 วัน  

สวนที่ 1       ขอมูลทัว่ไปของผูตอบแบบสอบถาม 
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7.ทานเชารถแท็กซี่เปนรายวนัหรือรายเดือน 
 (  ) 1.เชาเปนรายวนั วันละ ........................... บาท 
 (  ) 2.เชาเปนรายเดือน วนัละ ........................ บาท 
 
8. รายไดตอวนัหลงัหกัคาใชจาย (คาเชารถ คาแกส)ประมาณ ........................... บาท / วนั 
 
9.รายไดเฉล่ียตอเดือน  
 (  ) 1. ต่ํากวา 3,000 บาท   (  ) 2. 3,001 - 6,000 บาท 
 (  ) 3. 6,001 – 9,000 บาท   (  ) 4. 9,001 – 12,000 บาท 
 (  ) 5. 12,001 – 15,000 บาท   (  ) 6. 15,001 – 18,000 บาท 
 (  ) 7. มากกวา 18,000 บาทขึ้นไป (โปรดระบุ) ................................. 
 
10.ทานขับรถแท็กซี่เปนอาชพีหลกัหรืออาชีพรอง 

  (  ) 1. อาชพีหลัก    (  ) 2. อาชพีรอง 
       2.1 อาชพีหลกัของทานคือ ...................... 
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11. ปจจุบันทานมกีารออมเงินดวยวธิีใดบาง 
 (  ) 1. ฝากสถาบันการเงนิ เชน ธนาคาร สหกรณออมทรัพย เปนตน 
 (  ) 2. ฝากผานระบบประกนัชีวิต 
 (  ) 3. กองทนุเพื่อการเลี้ยงชพี หนวยลงทนุในกองทนุรวม 
 (  ) 4. พนัธบัตร หุน หุนกู สลากออมสนิ  
  (  ) 5. อ่ืนๆ โปรดระบุ ................................................................... 
 
12. ปจจุบันทานออมเงนิโดยเฉลี่ยประมาณเดือนละ  .................... บาท หรือ ปละ ................... บาท 
     (ตอบอยางใดอยางหนึง่ได)   
 
13. วัตถุประสงคทีท่านออมเงิน 
 (  ) 1. เก็บไวใชหลังเกษียณ 
 (  ) 2. เก็บไวใชในยามเจ็บปวย 
 (  ) 3. เปนเงนิทุนในการศึกษาของครอบครัว 
 (  ) 4. ตองการดอกเบี้ย 
 (  ) 5. อ่ืน ๆ โปรดระบุ ................................................................. 
 
14. ทานคิดวาเงินทีท่านออมเพียงพอตอคาใชจายภายหลงัเกษยีณหรือไม 
 (  ) 1. เพยีงพอ    (  ) 2. ไมพอ 
 
15. ในอนาคตหากทานชราภาพ ทานไดรับความคุมครองหรือไดรับความชวยเหลือจากแหลงใด 
 (  ) 1. เบี้ยยังชีพรัฐบาล 500 บาทตอเดือน 
 (  ) 2. บริษัทประกันชวีิต 
 (  ) 3.  จากดอกเบี้ยเงินฝากสถาบนัการเงนิ เชน ธนาคาร สหกรณออมทรัพย เปนตน 
 (  ) 4. อ่ืนๆ โปรดระบุ.............................................................................................. 

สวนที่ 2 ขอมูลเกี่ยวกับความรูเรื่องการออม และพฤติกรรมการออมเพื่อการชราภาพและ
ลักษณะการจัดเก็บเงินสมทบ 
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16. หากมีการจัดเก็บเงนิสมทบสองสวนโดยหนึ่งสวนเก็บจากทานและอีกหนี่งสวนรัฐบาลจะชวยเหลือเปน
เงินสมทบเขาสูกองทนุการออมเพื่อการชราภาพ (กอช.)ของแรงงานนอกระบบทานเต็มใจหรือไม 
 
 (  ) 1. เต็มใจจาย     (  ) 2. ไมเต็มใจจาย 
 เหตุผลทีท่านไมเต็มใจจายเพราะ ............................................................................ 
 
17. ระยะเวลาที่ทานสะดวกในการจายเงินสมทบ 
 (  ) 1.รายเดือน      (  ) 2. ราย 3 เดือน 
 (  ) 3.ราย 6 เดือน     (  ) 4. รายป 
 (  ) 5. อ่ืนๆ โปรดระบ.ุ.............................................................................................. 
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ขอมูลเบื้องตน 

เนื่องจากปจจุบันไดมีการรางพระราชบัญญัติกองทุนและการออมแหงชาติ (กอช.) โดยมี
วัตถุประสงคเพื่อสรางหลักประกันดานรายไดในวัยสูงอายุใหแกแรงงานนอกระบบ โดยเปนการออมภาค
สมัครใจ (Voluntary Saving) และมีการกําหนดอัตราการจายเงินสะสมเขากองทุน (Defined 
Contribution) ซึ่งผูที่จะสมัครสมาชิกไดตองเปนผูที่มีสัญชาติไทย อายุไมเกิน 60 ป และไมเปนผูที่ไดรับ
ความคุมครองและหลักประกันทางสังคมกรณีชราภาพตามกฎหมายอื่นที่มีการใหเงินสบทบจากรัฐหรือ
นายจาง เชน กองทุนบําเหน็จบํานาญขาราชการ (กบข.) หรือประกันสังคม เปนตน 

หลักเกณฑของ กอช.จะมีการกําหนดใชจายเงนิเขากองทนุของทัง้สองฝายคือ สมาชิก และรัฐ โดย
สมาชิกจะตองจายสะสมเดือนละ 100 บาทขึน้ไปและรัฐจะจายสะสมตามชวงอายุแตหากผูออมอายุต่ํา
กวา 20 ป รัฐจะไมจายสมทบให ผูออมอายุตั้งแต 20-30 ป รัฐจายสมทบเดือนละ 50 บาท ผูออมอายุ
มากกวา 30-50 รัฐจายสมทบเดือนละ 80 บาท ผูออมอายุมากกวา 50-60 ป รัฐจายสมทบเดือนละ 100 
บาท ในการจายเงินสะสม สมาชิกสามารถจายเปนรายเดือนหรือรายงวดก็ไดและอัตราเงนิสะสมและเงนิ
สมทบจะมีการปรับเปลี่ยนใหเหมาะสมกบัสภาพเศรษฐกิจดังตาราง 

 
ตาราง เปรียบเทียบบาํนาญระหวางออมอตัราขั้นต่ํา และออมอัตราทีแ่นะนาํ 

                
ผูออมจายสะสม   

(บาท)/เดือน 
บํานาญที่คาดวาจะไดรับเมือ่ออมถึงอาย ุ60 ป 

(บาท) ชวงอาย ุ 
ผูออม    

(ป) อัตรา   
ข้ันต่ํา 

อัตราที ่  
แนะนาํ 

รัฐบาลสมทบ 
(บาท/เดือน) อัตรา 

ข้ันต่ํา 

อัตราขั้นต่ํา 
+ 

เบี้ยยังชีพ 

อัตราที่
แนะนาํ 

อัตราที่
แนะนาํ     

+ 
เบี้ยยังชีพ 

20-30 100 100 50 1,710 2,210 2,260 3,260 
31-50 100 250 80 992 1,492 2,042 2,542 
51-60 100 500 100 192 692 576 1,076 

ที่มา: สํานกังานเศรษฐกิจการคลัง.2553 

สวนที่ 3 ขอมูลความเต็มใจจะจาย 
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18. ภายใตระดับรายไดที่ทานมีอยู หากกําหนดใหทานตองสละเงนิเปนจํานวน A บาทตอเดือน เขากองทนุ
การออมเพื่อการชราภาพ เพื่อไดรับเงินสมทบทุนจากรฐับาล ทานเตม็ใจที่จะจายเงินเขาสูกองทนุการออม
เพื่อการชราภาพหรือไม 
 
 (  )  เตม็ใจ      (  )  ไมเต็มใจ 
                    
 
ที่ราคา Ax2 บาททานเต็มใจหรือไม   ที่ราคา A/2 บาททานเต็มใจหรือไม 
(  ) เต็มใจ   (  ) ไมเต็มใจ   (  ) เต็มใจ  (  ) ไมเต็มใจ 
 
 
จํานวนเงนิสูงสุดที่ทานเต็มใจจาย .........บาท  เหตุผลที่ทานไมเต็มใจจายอัตราใดๆเลย โปรดระบุ 
      (  ) เต็มใจจายเพียง.....................บาท 
      (  ) ไมจายเงนิเขารวมโครงการ (โปรดตอบคําถามขอ ) 
      (  ) อ่ืนๆ โปรดระบุ............................................... 
 
19. เหตุผลสําคัญที่ทําใหทานตัดสินใจสละเงนิสมทบเขากองทนุการออมเพื่อการชราภาพ (กอช.) 
 (  ) 1. เพื่อความมัน่คงทางดานการเงนิภายหลงัเกษียณ 
 (  ) 2. เพื่อใหไดรับเงินสมทบหรือสิทธิประโยชนที่ไดรับจากกองทุน 
 (  ) 3. อ่ืนๆ โปรดระบุ......................................................................................................... 
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