
    

- ผลงานวิจยัของนิสิตระดับปรญิญาตรี ศิลปกรรม การท่องเทีย่ว การศึกษา -  1093  

 

       รายงานสืบเน่ืองจากการประชุมวิชาการระดับชาติ SMARTS ครั้งที่ 9 

พัฒนาการอากาศยานและเทคโนโลยีการบินกองทัพอากาศไทย พ.ศ. 2454-2494 
Aircraft Development and Technology, Royal Thai Air Force, 1911 – 1951 

 
จรัสศรี  สมตน1 
อ.ดร. ชาติชาย มุกสง2 
 
บทคัดย่อ 

บทความนี้เป็นการศึกษาการพัฒนาการอากาศยานและเทคโนโลยีการบินที่มีผลกระทบต่อกองทัพอากาศไทย พ.ศ. 
2454-2494  จุดประสงค์ในการศึกษาเพื่อศึกษาปัจจัยที่ส่งผลกระทบต่อพัฒนาการอากาศยานและเทคโนโลยีของกองทัพอากาศ
ไทยและการพัฒนาดังกล่าวส่งผลต่อโครงสร้างกองทัพอากาศอย่างไร โดยศึกษาจากหลักฐานจากเอกสารราชการ หนังสือครบรอบ
กองทัพอากาศ หนังสืองานศพของนายทหารกองทัพอากาศและเอกสารที่กล่าวถึงเหตุการณ์ต่างๆ ที่กองทัพอากาศเข้ามามีส่วน
เกี่ยวข้องในบริบทเวลาที่ท าการวิจัย  ผลจากการศึกษาพบว่า ปัจจัยที่ส่งผลกระทบต่อพัฒนาการอากาศยานและเทคโนโลยีของ
กองทัพ คือก าลังพลทหารช่างที่ได้เรียนรู้มาจากการเข้าร่วมสงครามโลกครั้งท่ี 1 เป็นก าลังหลักในการผลิตเครื่องบินของกรมอากาศ
ยานได้รับอิทธิพลจากตะวันตก การเข้ามาของเครื่องบินส่งผลต่อการขยายตัวโครงสร้างกองทัพอากาศ โดยเฉพาะการจัดตั้งกองบิน
ที่เป็นก าลังรบส าคัญ ในท้ายปีที่ท าการศึกษาพบว่าจากการเกิดสงครามโลกครั้งที่ 2 น ามาสู่การปรับเปลี่ยนเทคโนโลยีการบินที่มี
ความซับซ้อนมากยิ่งขึ้น ท าให้กองทัพอากาศต้องรับมือการพัฒนาเทคโนโลยีครั้งนี้  
 
ค าส าคัญ: กองทัพอากาศ  กองบิน  เครื่องบิน  เทคโนโลยีการบิน  
 
Abstract 
       This article is a study of aircraft’s development and aviation technology that has an impact on the Thai 
Air Force, 1911-1951. The study should focus on how such development affects the air force’s structure by 
using official documents of the Air Force, the funeral books of the Air Force as well as various documents 
describing Air Force’s activity in the studied period. The study’s result shows that Air Force’s personnel, who 
had taken part in the First World War, played a major role when speaking about aircraft’s development and 
aviation technology. They were a key person in producing aircrafts, which were influenced by the western 
technology. The number of the aircrafts had an impact on the expanding structure of the Air Force and on 
establishing a fighting squadron. The study found out in the end of the study year that the more complicated 
technology came with the Second World War, and the Air Force did need a plan to deal with it. 
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บทน า 
       ในอดีตประเทศไทยเริ่มรู้จักเครื่องบินจากชาวต่างชาติที่น าเครื่องบินมาแสดงในรัชสมัยของพระบาทสมเด็จพระมงกุฎเกล้า
เจ้าอยู่หัว ขับโดยนักบินชาวเบลเยี่ยมนายแวน เดน บอร์น (Van Den Born) น าเครื่องบินแบบออร์วิลไรท์ (Orville Wright) บิน
จากกรุงไซ่งอนมาลงที่สนามม้าสระปทุม(ราชกรีฑาสโมสร) เมื่อวันที่ 2 กุมภาพันธ์ พ.ศ. 2454  ท าให้ชนช้ันน า ข้าราชการและ
ประชาชน ให้ความสนใจเป็นอย่างมากกับวิทยาการสมัยใหม่ ประกอบกับจอมพลกรมหลวงนครไชยศรีสุรเดช เสนาบดี
กระทรวงกลาโหมในขณะนั้น ทรงทราบว่าประเทศฝรั่งเศสก าลังปรับปรุงการบิน ทรงปรึกษากับนายพลเอก สมเด็จเจ้าฟ้าจักรพงษ์
ภูวนาถ กรมหลวงพิษณุโลกประชานาถ ด ารงต าแหน่งเสนาธิการทหารบกในขณะนั้น มีพระประสงค์ให้มีกิจการการบินในสยาม
เพื่อที่จะน ามาป้องกันประเทศอย่างประเทศอื่นบ้าง ท าให้กระทรวงกลาโหมตั้งแผนกการบิน ซึ่งเป็นแผนกหนึ่งของกองทัพบก 
(มูลนิธิบ้านพระยาเฉลิมอากาศ,  2555,  น. 21)   
       ในปีเดียวกันแผนกการบินส่งนายทหารจเรทหารช่างจ านวน 3 นาย ไปศึกษาวิชาการบินที่ประเทศฝรั่งเศส  เนื่องจากใน
ขณะนั้นประเทศฝรั่งเศสเป็นประเทศที่มีความเจริญก้าวหน้าในด้านการบินกว่าประเทศอื่นๆ ใน ยุโรป ซึ่งในระหว่างนี้
กระทรวงกลาโหมสั่งซื้อเครื่องบินจ านวน 7 เครื่อง และเจ้าพระยาอภัยภูเบศร์ บริจาคเงินส่วนตัวซื้อเครื่องบินเบรเกต์จ านวน 1 
เครื่อง ท าให้เริ่มแรกของแผนกการบินมีเครื่องบินทั้งสิ้น 8 เครื่อง  ในเวลาต่อมาได้สร้างสนามบินที่ต าบลดอนเมืองแทนการใช้
สนามฝึกบินที่สนามม้าสระปทุม (ต าบลปทุมวัน) เนื่องจากพื้นที่คับแคบและยกฐานะแผนกการบินเป็นกองบินทหารบกขึ้นในวันที่ 
27 มีนาคม พ.ศ. 2457 (กองประวัติศาสตร์และพิพิธภัณฑ์ทหาร,  2525,  น. 217) 
       ในเหตุการณ์สงครามโลกครั้งที่ 1 พระบาทสมเด็จพระมงกุฎเกล้าเจ้าอยู่หั วทรงประกาศเข้าร่วมสงครามโดยอยู่ฝ่าย
สัมพันธมิตร ทรงมีพระราชประสงค์ส่งกองทหารอาสาออกไปร่วมส่งครามกับฝ่ายสัมพันธมิตรในยุโรป ซึ่งหนึ่งในนั้นคือกองบิน
ทหารบก การส่งทหารในครั้งนี้แม้จะไมท่ันร่วมสนามรบเนื่องจากสงครามได้จบลงเสียก่อน แต่ก็ได้รับการฝึกวิชาการบินท าให้นักบิน
และช่างอากาศเข้ารับราชการและเป็นก าลังส าคัญของกองบินทหารบกและกองทัพอากาศในเวลาต่อมา เนื่องด้วยกิจการการบิน
ทหารบกได้เจริญขึ้นมาก ภายหลังจึงได้ยกฐานะกิจการการบินทหารบกเป็นกรมอากาศยานทหารบก มีการสร้างเครื่องบินข้ึนใช้เอง
โดยกองกิจการทหารช่างจนสามารถน าเครื่องบินเหล่านั้นบินไปยังต่างประเทศได้ ต่อมาใน พ.ศ. 2480 ได้เปลี่ยนกรมทหารอากาศ
ขึ้นเป็นกองทัพอากาศ (กองประวัติศาสตร์และพิพิธภัณฑ์ทหาร,  2525,  น. 298) และขยายกองบินเพิ่มอันเป็นผลเนื่องมาจากการ
เกิดเหตุการณ์ภายในประเทศคือเหตุการณ์กบฏบวรเดชและผลจากการเพิ่มขึ้นของก าลังพลและจ านวนเครื่องบินเป็นส าคัญ  
จนกระทั่งเกิดกรณีพิพาทอินโดจีนท าให้เกิดสงครามต่อสู่กับกองก าลังฝรั่งเศส กองทัพอากาศได้เริ่มปฏิบัติภารกิจและท าการรบโดย
มีเครื่องบินแบบใบพัดประจ าการในแต่ละกองบิน  
       ใน พ.ศ.2488 ภายหลังเหตุการณ์สงครามโลกครั้งที่ 2 สิ้นสุดลง ได้มีการก่อตั้งองค์การสหประชาชาติ (United Nations) ใน
ปีถัดมาประเทศไทยได้เข้าร่วมเป็นสมาชิก  จึงน ามาสู่การร่วมรบในสงครามเกาหลีรวมถึงการส่งกองบินเข้าร่วมในนามของ
กองทัพอากาศไทยท าให้มีช่ือเสียงในหมู่สหประชาชาติ ซึ่งใน พ.ศ. 2493 สหรัฐอเมริกาท าข้อตกลงกับไทยในการให้ความช่วยเหลือ
ด้านการทหาร (แบรดี แอล. วิลเลียม,  2539,  น. 271)  ปีต่อมาเกิดเหตุการณก์บฏแมนฮัตตัน มีการเข้าปราบกบฏของกองทัพด้วย
ยุทธวิธีการรบโดยใช้เครื่องบินเป็นส าคัญ ใน พ.ศ. 2498 สหรัฐอเมริกาได้ให้ความช่วยเหลือด้านยุทโธปกรณ์และเครื่องบินรบไอพ่น
ที่ทันสมัยจ านวนหนึ่งให้กับกองทัพไทย จากการเข้ามาดังกล่าวน ามาสู่การเริ่มต้นการเปลี่ยนแปลงเทคโนโลยีการบินกองทัพอากาศ
ไทย  
       จะเห็นได้ว่ากองทัพอากาศได้เข้ามามีบทบาททางการเมือง ยุรารัตน์ พันธุ์ยุรา (2531: 136) พบว่าโครงสร้างของกองทัพถูก
ก่อตั้งข้ึนมาเพื่อรองรับอ านาจของรัฐ ในการเป็นเครื่องมือใช้ความรุนแรงเพื่อบรรลุเป้าหมายของตน ยุรารัตน์กล่าวถึงปัจจัยส าคัญที่
ท าให้กองทัพอากาศเข้ามามีบทบาททางการเมือง นอกจากสภาพทางการเมืองทั้งในและนอกประเทศ และยุทธวิธีทางการรบทาง
อากาศที่มีการพัฒนาเทคโนโลยีอยู่ตลอดเวลา  
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บทความนี้จึงศึกษาพัฒนาการและเทคโนโลยีของเครื่องบิน  เนื่องจากเครื่องบินเป็นเทคโนโลยีที่ส าคัญที่ท าให้
กองทัพอากาศมีลักษณะพิเศษแตกต่างจากกองทัพอื่น ระยะเวลาแรกเริ่มการก่อตั้งแผนกการบินในกองบินทหารบกมาเป็น
กองทัพอากาศตลอดจนถึงจุดเปลี่ยนเทคโนโลยีการบินครั้งส าคัญในประเทศไทย บทความนี้แบ่งการศึกษาออกเป็น 3 ประเด็น 
ได้แก่ พัฒนาการอากาศยานและเทคโนโลยีการบินของกองทัพอากาศ การเปลี่ยนแปลงโครงสร้างกองทัพอากาศ การจัดโครงสร้าง
กองทัพอากาศใหม่ยุคสงครามเย็นและผลกระทบต่อการพัฒนาการบินพลเรือน 
 

วัตถุประสงค์ในการศึกษา 
       1.เพื่อศึกษาปัจจัยต่างๆ ที่มีผลต่อการพัฒนาอากาศยานและเทคโนโลยีการบินของกองทัพอากาศไทยใน พ.ศ.2454-2494 
       2.เพื่อศึกษาพัฒนาอากาศยานและเทคโนโลยีการบินของกองทัพอากาศไทยท่ีส่งผลกระทบต่อโครงสร้างกองทัพอากาศและ
การบินพาณิชย ์
 

วิธีการด าเนินงานวิจัย 
       ใช้ระเบียบวิธีวิจัยทางประวัติศาสตร์ในการศึกษา การวิเคราะห์และตีความโดยใช้ข้อมูลจากช้ันต้นที่ไม่ตีพิมพ์ เช่น เอกสาร
ราชการ เอกสารช้ันต้นที่ตีพิมพ์ เช่น หนังสือที่ระลึกงานศพ รวมถึงเอกสารช้ันรองที่มีการตีพิมพ์ เช่น วิทยานิพนธ์ เพื่อท าความ
เข้าใจและเช่ือมโยงข้อมูลเพื่อให้ได้มาซึ่งวัตถุประสงค์ของการท าวิจัยในครั้งนี้ น าเสนอเป็นรูปแบบการพรรณนาวิเคราะห์ 
 

ผลการวิจัย 
พัฒนาการอากาศยานและเทคโนโลยีการบินของกองทัพอากาศ 
       ในช่วงแรกของการจัดตั้งกองบินทหารบกใน พ.ศ. 2454 เครื่องบินที่ใช้ในราชการเป็นเครื่องบินที่น าเข้ามาจากต่างประเทศ
เป็นจ านวน 8 เครื่อง คือ เครื่องบินใบพัดแบบเบรเกย์ปีกสองช้ันจ านวน 4 เครื่อง และเครื่องบินนิเออปอร์ตปีกช้ันเดียวจ านวน 4 
เครื่อง ซึ่งเป็นเครื่องบินท่ีใช้ส าหรับฝึกของนักบินในยุคเริ่มต้น กอปรกับเหตุการณ์สงครามโลกครั้งที่ 1 ที่มีการเริ่มใช้เครื่องบินเป็น
พาหนะส าหรับบินส ารวจภูมิประเทศและการติดตั้งอาวุธเพื่อท าการโจมตีจากทางอากาศในการท าสงคราม หลังสิ้นสุดสงครามครั้ง
แรกรัฐบาลไทยได้ท าการสั่งซื้อเครื่องบินใบพัดจากฝรั่งเศสจ านวน 20 เครื่อง ได้แก่ เครื่องบินขับไล่นิเออปอร์ตปีกช้ันเดียว 
(Nieuport) เครื่องบินขับไล่แบบสปัด (SPAD) และเครื่องบินทิ้งระเบิดแบบเบรเกต์ (breguet) ท าให้ไทยมีเครื่องบินที่ได้พัฒนาให้
เหมาะสมกับการท าสงคราม หากรวมกับเครื่องบินเดิมที่ประจ าการอยู่ท าให้มีทั้งหมด 28 เครื่อง(กองทัพอากาศ,  2530,  น. 19) 
และได้ท าการซื้อเครื่องบินจากต่างประเทศเพิ่มเติมตลอดมาจากงบประมาณของกระทรวงกลาโหมและระดมเงินบริจาคจากการจัด
งานต่างๆ ให้ประชาชนได้เข้าร่วมและมีส่วนร่วมในการซื้อเครื่องบินประจ าจังหวัดของตน 
       ใน พ.ศ. 2472 เป็นยุคแห่งการสร้างเครื่องบิน กรมโรงงานทหารอากาศได้ผลิตเครื่องบินขับไล่พร้อมกับการซื้อสิทธิบัตรการ
ผลิตมาจากต่างประเทศ โดยมีพันโท หลวงเนรมิตไพชยนต์ เป็นผู้ออกแบบเครื่องบิน จากการสั่งซื้อเครื่องยนต์อุปกรณ์พร้อมอะไหล่
ใน พ.ศ. 2468 จากบริษัททิปชแอนด์สมิตในสหรัฐอเมริกา ได้น ามาสร้างเครื่องบินขับไล่สองที่นั่งขับเคลื่อนเครื่องยนต์เคอร์ติส 42 
แรงม้า ได้รับพระราชทานช่ือจากพระบาทสมเด็จพระปกเกล้าเจ้าอยู่หัว นามว่า “ประชาธิปก” หรือ เครื่องบินขับไล่ 5 และผลิต 
เครื่องบิน “บริพัตร” หรือเครื่องบินขับไล่ 2  ได้ท าการบินไปยังกรุงนิวเดลี ประเทศอินเดีย ตามค าเชิญของรัฐบาลอังกฤษ ใน พ.ศ. 
2473 ได้เดินทางไปกรุงฮานอย เยือนรัฐบาลอินโดจีนฝรั่งเศส การสั่งซื้อเครื่องบินยังคงปรากฎแต่เป็นการซื้อท่ีมาพร้อมกับสิทธิบัตร
ในการผลิต ได้แก่ เครื่องบินแอฟโร (AVRO) จากอังกฤษ จ านวน 20 เครื่อง มูลค่า 511,960.75 บาท และสิทธิบัตรการสร้างมูลค่า 
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61,052.44 บาท เครื่องบินลาดตะเวน/โจมตี แบบ 23 คอแซร์ (corsair) จากสหรัฐอเมริกา จ านวน 12 เครื่อง มูลค่า 240,156 
ดอลลาร์ และสิทธิบัตรการสร้างมูลค่า 9,900 ดอลลาร์ (กองทัพอากาศ, 2549) เห็นได้ถึงความพยายามที่กรมโรงงานทหารอากาศ 
(ภายหลังเปลี่ยนเป็นช่ือจากรมโรงงานทหารอากาศเป็นกรมช่างทหารอากาศ ใน พ.ศ. 2484) ในการสร้างเครื่องบินให้กับ
กองทพัอากาศใช้มาโดยตลอด ดังปรากฏในข้อความนี้ 
       “กิจการช่างอากาศเป็นกิจการที่ส าคัญมาก เพราะอากาศยานคือกระดูกสันหลังของกองทัพอากาศ ถ้าไม่มีอากาศ
ยาน ไม่มีกองทัพอากาศและเมื่อมีอากาศยานแล้วก็จ าเป็นต้องมีการดูแลรักษาและซ่อมบ ารุง มิฉะนั้นอากาศยานก็บิน
ไม่ได้ เพราะฉะนั้นจึงไม่เกินความจริงเลย ถ้าจะกล่าวว่ากิจการช่างอากาศคือกิจการที่ท าให้อากาศยานบินอยู่ในอากาศ
ได้” (กองทัพอากาศ, 2518,  น. 110) 
       จะเห็นว่ากรมทหารช่างเป็นส่วนส าคัญอย่างยิ่งในการผลิตเครื่องบินออกมาใช้ในกองทัพเอง โดยขอบข่ายหน้าที่คือการสร้าง 
ดัดแปลง ซ่อมบ ารุง จัดหา เก็บรักษาแจกจ่ายวัสดุทั้งมวลเกี่ยวกับอากาศยานและเครื่องยนต์อากาศยานทุกชนิดและวิจัย
ความก้าวหน้าทางอากาศและจัดอบรมศึกษาวิทยาการเหล่านั้น การผลิตเครื่องบินในยุคนั้นไม่ได้เป็นการยากมากนักเนื่องจาก
เครื่องบินไม่ได้มีความซับซ้อนทางด้านเทคโนโลยีแต่อย่างใด ช้ินส่วนหลักคือโครงเครื่องบิน เครื่องยนต์ ใบพัด ที่ทางกรมโรงงาน
ทหารอากาศสามารถจัดหาได้ในประเทศ เพียงแต่รูปแบบการสร้างหรือวัสดุหลักอย่างเครื่องยนต์ต้องอาศัยแบบแผนการผลิตแล
การน าเข้าจากต่างประเทศตามล าดบั ท้ายทีสุ่ดการเข้ามาของเทคโนโลยีการบินสมัยใหม่หลังสงครามโลกครั้งท่ี 2 น ามาสู่การปิดตัว
ลงของโรงงานที่ผลิตเครื่องบินใช้เอง เนื่องจากความซับซ้อนระบบอิเล็กทรอนิกส์ เครื่องยนต์ชนิดใหม่หรือการเพิ่มมาของ
ยุทโธปกรณ์อย่างอื่นหากจะผลิตนั้นคงต้องใช้เวลาในการศึกษาเป็นอย่างมากและแนวโน้มการใช้เครื่องบินสมัยเก่าถดถอยลงไปตาม
กาลเวลา 
       สงครามโลกครั้งที่ 2 เป็นปัจจัยหนึ่งที่น าไปสู่การพัฒนาเครื่องบินให้มีสมรรถนะสูงขึ้น เพราะทุกประเทศท่ีเข้าสู่สงครามล้วนมี
เครื่องบินเป็นยานพาหนะและอาวุธในการโจมตีข้าศึก การที่มีเครื่องบินท่ีมีสมรรถนะทางด้านความเร็วความทนทานและอาวุธที่ใช้
ท าลายศัตรูที่เหนือกว่าย่อมน ามาสู่ชัยชนะในการรบ การเข้ามาของเครื่องบินไอพ่นใน พ.ศ. 2498 เป็นจุดเริ่มต้นของพัฒนาการของ
เครื่องบินในการใช้ไอพ่นแทนการใช้ใบพัดในการขับเคลื่อนเครื่องบินของไทย จากความช่วยเหลือทางด้านทหารของสหรัฐอเมริกา
ในยุคสงครามเย็นท าให้กองทัพอากาศไทยได้รับเครื่องบินไอพ่นแบบฝึก 11 (T-33) และเครื่องบินแบบตรวจฝึก 11 (RT-33) (กอง
ประวัติศาสตร์และพิพิธภัณฑ์ทหาร, 2525, น. 361) ซึ่งเครื่องบินไอพ่นมีสมรรถนะในการบินที่มีความเร็วมากกว่าความเร็วเสียง ซึ่ง
ความเร็วเป็นสิ่งส าคัญของการครองเวหาในการท าสงครามรวมถึงการปรับแต่งเทคโนโลยีทั้งการเพิ่มเรดาห์เพื่อความแม่นย าในการ
ล็อคเป้าหมายในการโจมตี การเพิ่มขีปนาวุธเช่นจรวดที่สามารถท าลายเป้าหมายได้ผลดีกว่าการสาดกระสุนยิงจากเครื่องบิน แม้แต่
การท าลายเครื่องบินฝ่ายศัตรูที่สามารถยิงขีปนาวุธท าลายโดยไม่ต้องท าการบินรุมกินโต๊ะ 
       จากสมรรถนะเบื้องต้นของเครื่องบินไอพ่นดังกล่าวท าให้ความนิยมในการใช้เครื่องบินใบพัดลดลง แต่ด้วยเทคโนโลยีทันสมัย
เหล่านั้นมากับราคาที่ต้องจ่ายสูง การเปลี่ยนแปลงเข้าสู่ยุคเครื่องบินไอพ่นของกองทัพอากาศไทยจึงได้รับความช่วยเหลือจาก
โครงการความช่วยเหลือทางด้านการทหารในยุคสงครามเวียดนามจากประเทศสหรัฐอเมริกาเป็นหลัก ท าให้ก าลังพลทั้งนักบินและ
นายช่างที่ต้องเรียนรู้และปรับตัวเป็นอย่างมากเพื่อรองรับการเข้ามาเครื่องบินสมัยใหม่ 
การเปลี่ยนแปลงโครงสร้างกองทัพอากาศ  
       แรกเริ่มของการจัดตั้งแผนกการบินเป็นหน่วยงานที่อยู่ภายใต้การควบคุมของจเรช่างทหาร คือ นายพลโท กรมขุนก าแพง
เพ็ชร์อัครโยธิน โดยมีหน่วยงานที่เป็นก าลังหลักส าคัญ คือ  นักบินและโรงงาน เมื่อ พ.ศ. 2457 แผนกการบินได้ยกฐานะเป็น
กองบินทหารบก มีนายพันโท พระเฉลิมอากาศ เป็นผู้บังคับการกองบิน หน่วยงานเพิ่มโรงเรียนการบินข้ึนมาเป็นการผลิตนักบินให้
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เพียงพอต่อความต้องการ รวมทั้งบทบาทของโรงงานท่ีสามารถผลิตเครื่องบินแบบเบรเกต์ปีกสองช้ันเครื่องแรกได้เป็นผลส าเร็จและ
ได้ท าการทดลองผลิตเครื่องบินตลอดมา 
       จากการเข้าร่วมของทหารอาสาในสงครามโลกครั้งที่ 1 ได้น ามาสู่การยกฐานะเป็นกรมอากาศยานทหารบก เหล่าทหารอาสา
เดินทางไปเรียนการบินท่ีประเทศฝรั่งเศสท าให้มีนักบินจ านวน 95 นายและช่างเครื่องจ านวน 225 นาย พร้อมกับการซื้อเครื่องบิน
ที่ประกอบไปด้วยเครื่องบินขับไล่ เครื่องบินตรวจการณ์และเครื่องบินทิ้งระเบิด จากการที่มีก าลังพลจ านวนมากและเครื่องบินที่
เพียงพอต่อการวางรากฐานการบินที่เข้มแข็งขึ้น จึงน ามาสู่การยกฐานะเป็นกรมอากาศยานทหารบกใน พ.ศ. 2461 โดยมีนายพัน
เอก พระเฉลิมอากาศ เป็นเจ้ากรมอากาศยานทหารบก ซึ่งเป็นหน่วยงานท่ีขึ้นตรงกับเสนาธิการทหารบกแทนการขึ้นตรงต่อจเรช่าง
ทหาร โดยมีการจัดส่วนราชการย่อยออกเป็น 3 สว่น คือ โรงเรียนการบินทหารบกท าหน้าท่ีในการผลิตนักบินเป็นหลัก โรงงานของ
กรมอากาศยานทหารบกท าหน้าท่ีผลิตและซ่อมแซมเครื่องบินและกองบินทหารบกมีการแบ่งหน้าที่ภายในของแต่ละกองบินเป็นไป
ตามคุณลักษณะของเครื่องบิน ประกอบด้วย 3 กองบิน ได้แก่ กองบินใหญ่ทหารบกท่ี 1 เป็นกองบินขับไล่ กองบินใหญ่ทหารบกที่ 
2 เป็นกองบินตรวจการณ์  กองบินใหญ่ทหารบกที่ 3 เป็นกองบินทิ้งระเบิด โดยทั้งหมดประจ าการที่ดอนเมือง เมื่อ พ.ศ. 2463 
กองบินท้ิงระเบิดได้ย้ายไปประจ าการที่นครราชสีมา (กองประวัติศาสตร์และพิพิธภัณฑ์ทหาร,  2525,  น. 234) 
       การเปลี่ยนแปลงการปกครอง พ.ศ. 2475 ถัดมาเพียงหนึ่งปีได้เกิดเหตุการณ์กบฏบวรเดช โดยพระองค์เจ้าบวรเดชซึ่งด ารง
ต าแหน่งทางทหารยศพลเอก ได้ทรงน าก าลังเข้ายึดกรมอากาศยานเพื่อต่อต้านรัฐบาล ในท้ายสุดพ่ายแพ้ ส่งผลให้นายทหารช้ัน
ผู้ใหญ่และนายทหารของกรมอากาศยานที่มีส่วนร่วมในการกบฏครั้งนี้ถูกจับและปลดออกจากราชการ ท าให้กรมอากาศยานขาด
นายทหารและนักบินจ านวนมาก แต่ภายหลังเปิดรับสมัครนายทหารเข้ามาทดแทนก าลังพลเดิม จึงท าให้นายนาวาอากาศเอก พระ
เวชยันตรังสฤษฎิ์ ผู้ช่วยเจ้ากรมอากาศยานเทคนิค เป็นผู้รักษาราชการแทนเจ้ากรมอากาศยาน และได้รับการแต่ งตั้งเป็นเจ้ากรม
อากาศยานแทนนายพันเอก พระยาเวหาสยานศิลปสิทธ์ิ เจ้ากรมอากาศยาน (กองประวัติศาสตร์และพิพิธภัณฑ์ทหารบก,  2525,  
น. 292) การต่อสู้ครั้งนี้ฐานทัพดอนเมืองถูกใช้เป็นสถานที่ในการปฏิบัติการทางอากาศในการน าเครื่องบินไปแจกใบปลิวท าการ
ปล่อยข่าวให้ชาวบ้านในพื้นที่พระนครเพื่อท าสงครามจิตวิทยากับฝ่ายรัฐบาลและการใช้เครื่องบินโจมตีในสมรภูมิหินลับของฝ่าย
กบฏ กองบินท่ี 1 ดอนเมืองจึงเป็นกองบินท่ีส าคัญเป็นฐานท่ีมั่นของฝ่ายกบฏ ฝ่ายรัฐบาลจึงต้องท าการยึดพื้นท่ีโดยการใช้ก าลังจาก
เรือรบของกองทัพเรือยิงปืนใหญ่ในพ้ืนท่ีดังกล่าว แต่ท้ายสุดต้องท าการหยุดยิงเนื่องจากประชาชนอาศัยอยู่ในบรเิวณนั้นจ านวนมาก
และยังมีทหารที่ไม่ได้เป็นฝ่ายกบฏจะบาดเจ็บล้มตายได้ (ณัฐพล ใจจริง,  2559,  น. 106) หากแต่พินิจดูเพิ่มเติมกรมอากาศยาน
เพิ่งถือก าเนิดได้ไม่นานนัก เครื่องบินที่อยู่ในฐานทัพที่มาจากเงินของรัฐบาลเองนั้นจะได้รับความเสียหายอย่างมากหากกองทัพเรือ
ตัดสินใจท าการโจมตี  
       กรมอากาศยานทหารบกได้ยกฐานะเป็นกรมอากาศยานและกรมทหารอากาศที่ขึ้นตรงต่อกระทรวงกลาโหมในปี 2479
จนกระทั่งได้รับการสถาปนาขึ้นเป็นกองทัพอากาศในปี 2480 (ราชกิจจานุเบกษา เล่มที่ 54,  2480) ท าให้การด าเนินงานไม่
จ าเป็นต้องอาศัยจากการตัดสินใจของกองทัพบกอีกต่อไป เมื่อ พ.ศ. 2483 เกิดกรณีพิพาทอินโดจีนระหว่างฝรั่งเศสและไทย ในการ
เจรจาแบ่งเขตแดนบริเวณแหลมอินโดจีน แต่ข้อตกลงไม่สัมฤทธิ์ผลท าให้เกิดการปะทะกันบริเวณชายแดน กองทัพอากาศจัดตั้ง
กองทัพอากาศสนาม โดยแบ่งกองบินเป็นกองบินใหญ่ภาคเหนือมีนายนาวาอากาศโท หลวงเชิดวุฒากาศ เป็นผู้บังคับการ กองบิน
ใหญ่ภาคใต้มีนายนาวาอากาศโท ขุนรณนภากาศ เป็นผู้บังคับการ และกองบินน้อยผสม กองบินหนุนดอนเมืองและกองก าลังบูรพา 
ซึ่งการจัดก าลังดังกล่าวเพื่อให้สามารถท าการรบครอบคลุมทั้งด้านตะวันออกเฉียงเหนือ ด้านตะวันตกและด้านทะเล โดยเครื่องบิน
หลักที่ใช้ในปฏิบัติการครั้งนี้ คือ เครื่องบินแบบ 26 (มิตซูบิชิ กิ 30) หรือนาโกยา โดยสั่งซื้อมาจากญี่ปุ่น จ านวน 25 เครื่อง 
(กองทัพอากาศ,  2530,  น. 38) สาเหตุที่กองทัพอากาศต้องซื้อเครื่องบินจากญี่ปุ่นมาใช้ เนื่องจากสหรัฐอเมริการะงับการขาย
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เครื่องบินขับไล่แบบ NA-68 และเครื่องบินโจมตีแบบ NA-69 เพราะป้องกันไม่ให้ไทยน าเครื่องบินไปรบกับฝรั่งเศส เพื่อป้องกันการ
ขัดแย้งระหว่างฝรั่งเศสกับสหรัฐอเมริกาที่อาจเกิดขึ้นตามมาในภายหลัง การบุกน่านฟ้าไปท าลายข้าศึกที่กัมพูชาครั้งแรกในวันที่ 7 
มกราคม พ.ศ. 2484 ท้ายสุดฝ่ายไทยชนะสงครามครั้งนี้เนื่องจากในเวลานั้นฝรั่งเศสติดการท าสงครามโลกครั้งท่ี 2 จึงไม่สามารถส่ง
ก าลังพล เครื่องมือการท าสงครามมาในฝั่งอินโดจีนได้เพียงพอต่อการต้านศึก หลังสิ้นสุดสงครามกรณีพิพาทอินโดจีนกองทัพอากาศ
เห็นความส าคัญยุทธวิธีการรบที่สามารถบุกและรับมือกับการท าสงคราม จัดตั้งกองก าลังในการจัดตั้งกองบินท่ี 6 เป็นกองทิ้งระเบิด 
และบรรจุเครื่องบินท้ิงระเบิดแบบ ท.3 (มาร์ติน) เข้าประจ าการ (กองประวัติศาสตร์และพิพิธภัณฑ์ทหาร,  2525,  น. 302) 
       เมื่อสิ้นสุดสงครามอินโดจีนการด าเนินงานกองทัพอากาศในช่วงนี้เป็นไปด้วยความยากล าบาก บทบาทกองทัพอากาศถูกแช่
แข็งจากการเข้าร่วมสงครามมหาเอเชียบูรพา เนื่องจากกองทัพญี่ปุ่นได้ท าการเข้าควบคุมสนามบนิแห่งส าคัญหลายแห่งเป็นฐานการ
บินร่วมกันในฐานะเป็นพันธมิตรในสงคราม แต่หลังสงครามโลกครั้งที่ 2 บทบาทกองทัพอากาศเริ่มกลับมามีบทบาทส าคัญจากการ
ช่วยเหลืออากาศยานของฝ่ายสัมพันธมิตร       
       บทบาทกองทัพอากาศมาถึงจุดพลิกผันเป็นส าคัญใน พ.ศ. 2494 จากเหตุการณ์กบฏแมนฮัตตันได้ถือก าเนิดขึ้น เป็นความ
ขัดแย้งกันระหว่างเหล่าทัพเรือและต ารวจท่ีมีชนวนครั้งกบฏวังหลวง จนกระทั่งเกิดการสู้รบปราบปรามตั้งแต่วันท่ี 29 มิถุนายน ใน
ปีเดียวกัน กองทัพอากาศได้มีบทบาทในการปราบกบฏในครั้งนี้ น าโดย จอมพลฟื้น รณนภากาศ ฤทธาคนี ผู้บัญชาการทหาร
อากาศในขณะนั้น ได้ประกาศปกป้องรัฐบาลที่มีจอมพล ป. พิบูลสงคราม เป็นนายกรัฐมนตรี การออกประกาศที่เป็นสงคราม
น้ าลายของแต่ละเหล่าทัพห้ าหั่นกันเป็นระยะเวลาหลายวันจนกระทั่งเกิดการโจมตีที่เป็นการปิดฉากกบฏแมนฮัตตันในวันที่ 30 
มิถุนายน กองทัพอากาศได้น าเครื่องบินโจมตีที่มั่นของทหารเรือรวมถึงเรือรบหลวงศรีอยุธยา จากการร่วมมือของกองทัพที่
สนับสนุนรัฐบาลท าให้สงครามกลางเมืองครั้งนี้จึงยุติลง เป็นผลท าให้นายทหารกองทัพเรือหลายนายถูกจับและปลดและส่งผลให้
บทบาทกองทัพเรือนั้นลดลงมากที่จากเดิมเป็นอิสระจากอ านาจรัฐ กลับถูกควบคุมโดยรัฐโดยการลดเขี้ยวเล็บของกองทัพเรือทั้ง
ที่ตั้งต้องลดออกจากพระนครและโอนย้ายกองบินของกองทัพเรือให้อยู่ในการควบคุมของกองทัพอากาศ (สุธาชัย ยิ้มประเสริฐ ,  
2553, น. 214-222) การผงาดขึ้นมาของกองทัพอากาศในการชนะสงครามครั้งนี้เป็นเพราะส่วนหน่ึงมาจากการสู้รบทางอากาศไปสู่
ภาคพื้นดิน การท าลายศัตรูเป็นไปได้โดยง่ายกว่าเพียงแค่มีเครื่องบินพร้อมนักบินเป็นการได้เปรียบทางก าลังรบที่ไม่ต้องใช้จ านวน
มากเหมือนเหล่าอื่น รวมถึงความส าคัญของผู้บัญชาการทหารอากาศมีความสนิทสนมในฐานะผู้พิทักษ์รับใช้จอมพล ป. พิบูล
สงคราม ยังมียศเป็นพันเอก จะเห็นได้ว่าบทบาทของตัวบุคคลทางการเมืองมีผลต่อความส าคัญของกองทัพอากาศไม่น้อยเช่นกัน 
(กองทัพอากาศ, 2530,  น. 51)  
การจัดโครงสร้างกองทัพอากาศใหม่ยุคสงครามเย็น 
      ผลจากนโยบายความช่วยเหลือของสหรัฐอเมริกา (ราชกิจจานุเบกษา เล่มที่ 67,  2493) และเหตุการณ์ภายในกบฏแมนฮัตตัน
ที่ได้รับโอนกองบินทหารเรือซึ่งเป็นกองบินมีหน้าที่ลาดตระเวนชายฝั่งมาอยู่ในความดูแลของกองทัพอากาศ จากเหตุการณ์ครั้งนี้ท า
ให้ปีถัดมามีการปรับปรุงโครงสร้างครั้งใหญ่ โดยแบ่งออกเป็น 3 ส่วน คือ ส่วนกลาง ส่วนการศึกษาและส่วนก าลังรบซึ่งเป็นส่วนท่ีมี
เครื่องบินประจ าการในหน่วยย่อยคือกองบินยุทธการ มีหน่วยขึ้นคือ ผู้บังคับทหารอากาศดอนเมือง กองบินน้อยที่  1 (ดอนเมือง) 
กองบินน้อยที่ 2 (ลพบุรี) กองบินน้อยที่ 3 (นครราชสีมา) กองบินน้อยที่ 4 (นครสวรรค์) กองบินน้อยที่ 5 (ประจวบคีรีขันธ์) กองบิน
ที่ 6 (ดอนเมือง) กองบินที่ 7 (ชลบุรี) (กองประวัติศาสตร์และพิพิธภัณฑ์ทหาร, 2525,  น. 252) 
       ในกองบินน้อยที่ 1 (ดอนเมือง) เป็นกองบินขับไล่ยุทธวิธี มีหน้าที่ในการปฏิบัติการทางอากาศยุทธวิธีและการป้องกันภัยทาง
อากาศ จึงมีเครื่องบินขับไล่ 18 (F-5A) รวมทั้งเครื่องบินท าการฝึก 11 (T-33) และเครื่องบินตรวจฝึก 11 (RT-33) ประจ าการเพื่อ
ท าหน้าที่ฝีกการบินของนักบินและปฏิบัติภารกิจการลาดตระเวนทางอากาศ  
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       “เครื่องบินขับไล่ บ.ข. 18 (F-5A) เป็นเครื่องบินไอพ่น ความเร็วเหนือเสียง มีความเร็ว 710 น็อต หรือ 1.4 มัค ที่
ระยะสูง 40,000 ฟุต มีอ านาจการยิงสูงมาก ติดอาวุธทั้งปืนกลอากาศ จรวดและลูกระเบิด อ านาจของเครื่องบิน
แบบนี้เมื่อเปรียบเทียบกับเครื่องบินสมัยสงครามโลกครั้งที่ 2 แต่ละเครื่องมีอ านาจการท าลายสูงมากกว่าเครื่องบิน
ทิ้งระเบิดสมัยนั้นหลายเครื่องรวมกันเลยทีเดียว นอกจากอ านาจการท าลายแล้ว ยังมีพิสัยการบินมากกว่า 1,700 ไมล์” 
(กองทัพอากาศ,  2518,  น. 70) 
       จากสมรรถนะของเครื่องบินขับไล่ 18 จะเห็นได้ว่าขีดความสามารถในการรบ ระยะทางการบินและความรวดเร็วของ
เครื่องบินเป็นปัจจัยส าคัญในการปกป้องน่านฟ้าประเทศ แต่ไม่ได้มีเพียงเครื่องบินขับไล่ที่มีความส าคัญในการปฏิบัติหน้าที่ป้องกัน
ประเทศต้องอาศัยส่วนสนับสนุนกองบินน้อยที่ 2 (ลพบุรี) ในการปฏิบัติสนับสนุนปฏิบัติการของก าลังภาคพื้นดินโดยใกล้ชิด จึงท า
ให้กองบินบรรจุเครื่องบินหลากหลายรูปแบบ คือ เครื่องบินโจมตี 5 (OV-10) เครื่องบินโจมตีฝึก 13 (T-28D) และเครื่องบินโจมตี
ธุรการณ์ 2 (AU-23) 
       “เครื่องบินโจมตี บ.จ. 5 (OV-10) ติดอาวุธปืนกลอากาสและจรวดและลูกระเบิด มีคุณลักษณะพิเศษที่
สามารถข้ึนลงในสนามระยะสั้นเหมาะส าหรับปฏิบัติภารกิจหลายอย่าง เช่น ลาดตระเวนทางอากาศ ลาดตระเวนติด
อาวุธ บินคุมกันเฮลิคอปเตอร์ โจมตีเป้าหมายที่พื้นดิน ช้ีเป้าหมายผู้ควบคุมอากาศยานหน้า ล าเลียงขนส่งทหารและ
อาวุธยุทโธปกรณ์และการล าเลียงและการส่ งกลับทางอากาศซึ่งเป็นภารกิจเกี่ยวกับการรักษาพยาบาล” 
(กองทัพอากาศ,  2518,  น. 72) 
       คุณสมบัติของเครื่องบินรุ่นดังกล่าวเหมาะส าหรับการปฏิบัติการในภูมิประเทศที่เป็นป่าเขา เพราะสามารถเลี้ยวได้ในระยะ
แคบ ท าการโจมตีเป้าหมายได้ทันทีโดยไม่ต้องรอการชี้เป้า และสามารถปฏิบัติการสนับสนุนก าลังภาคพื้นดินได้อย่างใกล้ชิดและท า
การชี้เป้าหมายให้กับเครื่องบินท่ีมีสมรรถนะสูงอย่างเครื่องบินไอพ่น 
       การปฏิบัติการล าเลียงทางอากาศ ค้นหา กู้ภัยและสนับสนุนทางอากาศ เป็นหน้าที่หลักของกองบินน้อยที่ 3 (นครราชสีมา) 
เป็นกองบินเฮลิคอปเตอร์ มีเครื่องบินประจ าการคือเฮลิคอปเตอร์ 6 (UH-1) จากภารกิจหลักจึงท าให้กองบินที่ 3 ส่งกองบินไป
ปฏิบัติหน้าท่ีตามฐานบินอื่นเมื่อเกิดเหตุวาตภัยและอุทกภัย 
       ในภาคกลางตอนบนมีกองบินท่ี 4 (นครสวรรค์) มีภารกิจหลักคือ ปฏิบัติการทางอากาศยุทธวิธีและการป้องกันภัยทางอากาศ 
จึงท าให้บรรจุเครื่องบินไอพ่นโจมตี 6 (A-37) ติดอาวุธได้หลากหลายชนิด มีอ านาจการท าลายล้างสูง ซึ่งเครื่องบินแบบนี้ออกแบบ
ส าหรับการต่อต้านการก่อการร้าย สามารถสนับสนุนภารกิจบินคุ้มกัน ภารกิจบินลาดตระเวนติดอาวุธ ภารกิจบินขัดขวางในเวลา
กลางคืน (กองทัพอากาศ,  2518,  น. 77) จากคุณสมบัติทั้งด้านความเร็วและการท าลายล้างของเครื่องบินจะเห็นว่าเหมาะสมกับ
การประจ าบริเวณภาคกลางตอนบนเพราะสามารถปฏบิัติภารกิจในบริเวณภาคเหนือท่ีมีลกัษณะภูมิประเทศท่ีเป็นเทือกเขาเป็นส่วน
ใหญ่ได้ดี 
       กองบินที่ 5 (ประจวบคีรีขันธ์) ปฏิบัติหน้าที่เป็นกองบินขับไล่ทิ้งระเบิดบรรจุเครื่องบินโจมตีและฝึกนักบินขับไล่ให้พร้อมรบ 
เครื่องบินประจ าการคือ บ.จ. 5 (OV-10) และส่งก าลังส่วนหนึ่งไปประจ าการบินที่สงขลาสนับสนุนก าลังทางภาคพื้นดินซึ่ง
ปฏิบัติการอยู่ทางภาคใต้ ซึ่งกองบินน้ีถือเป็นกองบินท่ีส าคัญอีกกองบินหนึ่งเนื่องจากเป็นกองบินหลักที่ควบคุมดูแลน่านฟ้าท้ังแหลม
ทอง 
       การขนส่งทางอากาศเป็นภารกิจของกองบินที่ 6 (ดอนเมือง) มีหน้าที่ส่งเครื่องบินออกล าเลียงอาวุธยุทโธปกรณ์และการส่ง
ทางอากาศโดยร่มชูชีพ การทิ้งพลุส่งสว่าง การปฏิบัติทางจิตวิทยาในการทิ้งใบปลิวและการกระจายเสียงนอกจากนั้นยังมีภารกิจ
การปฏิบัติล าเลียงสิ่งของ คน อาหารและยารักษาโรคเมื่อเกิดเหตุภัยพิบัติทางธรรมชาติทุกพื้นที่ในประเทศไทย ดังนั้นเครื่องบินที่
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ประจ าการกองบินคือเครื่องบินล าเลียงล าเลียง 2 (C-47) และเครื่องบินล าเลียง 4 (C-123) นอกจากภารกิจหลักของเครื่องบิน
ล าเลียงที่กล่าวไปกองทัพอากาศได้ดัดแปลงให้สามารถใช้งานได้หลากหลายยิ่งขึ้นอย่างเครื่องบินล าเลียง 2 จ านวนหนึ่งติดตั้ง
อุปกรณ์ถ่ายภาพระบบอินฟราเรดแสกนเนอร์ เพื่อค้นหาผู้ก่อการร้ายในป่าทึบและติดตั้งปืนกลส าหรับการโจมตีเป้าหมาย
ภาคพื้นดิน (กองทัพอากาศ,  2518,  น. 79) เป็นการเพิ่มสมรรถนะของเครื่องบินในรูปแบบหนึ่งของกองทัพอากาศให้เครื่องบิน
ล าเลียงสามารถปฏิบัติภารกิจได้หลากหลายมากยิ่งขึ้นแม้กระทั่งการโจมตีที่บางครั้งสามารถท าได้โดยไม่ต้องรอเครื่องบินโจมตี 
เครื่องบินขับไล่หรือเครื่องบินท้ิงระเบิดส าหรับปฏิบัติภารกิจร่วมกัน 
       กองบินที่ 7 (ชลบุรี) เป็นกองบินลาดตระเวนและช้ีเป้าหมายเพื่อให้เครื่องบินที่มีสมรรถนะสูงโจมตีรวมทั้งปฏิบัติการทาง
จิตวิทยา บรรจุเครื่องบินตรวจการณ์ 2 (CESSNA) และเครื่องบินธุรการ 1 (Helio)  โดยเครื่องบินเหล่านี้กองบินได้ส่งออกไป
ปฏิบัติการร่วมกับฐานบินอื่น (กองทัพอากาศ, 2518,  น. 80) จะเห็นว่าเครื่องบินในกองบินนี้ไม่ได้มีภารกิจหลักที่หลากหลายเท่า
กองบินอื่นเนื่องจากแต่เดิมกองบินอยู่ภายใต้การควบคุมของกองทัพเรือแต่เนื่องด้วยเกิดเหตุการณ์กบฏแมนฮัตตันท าให้กองบินถูก
ควบคุมโดยกองทัพอากาศแทน 
       ในปัจจุบันกองบินได้มีการปรับเปลี่ยนขยายฝูงบินและฐานการบินเพิ่มขึ้นจากเดิมท าให้ตอนนี้มีกองบินทั้งหมด 11 แห่ง 
เพื่อให้ครอบคลุมทุกภูมิภาคทั่วประเทศประกอบกับการประจ าการของเครื่องบินที่มีการบรรจุเครื่องบินรุ่นใหม่ที่มีคุณสมบัติที่
หลากหลายและการไม่อยู่ในช่วงสภาวะสงครามท าให้ภารกิจในแต่ละกองบินได้ปรับเปลี่ยนไป 
       การบินหมู่รบแบบหมู่บินผาดแผลงเกิดขึ้นครั้งแรกใน พ.ศ. 2494 โดยการเข้ามาของเครื่องบินขับไล่ที่น่ังเดี่ยวปีกช้ันเดียวแบบ
แบร์แคท (F8-F) จากสหรัฐอเมริกา เป็นเครื่องบินใบพัดที่ทันสมัยที่สุดในสนามรบสงครามโลกครั้งที่ 2 มีความเร็วสูงสุด 425 น็อต 
ตัวเครื่องบินห่อหุ้มด้วยโลหะล้วน ติดปืนใหญ่ตรงปีกข้างละ 2 กระบอก (หรือปืนใหญ่ขนาดเล็กกว่าข้างละ 4 กระบอก) เข้ามา
ประจ ากองบินน้อยที่ 1 ฝูงบินท่ี 2 (พิเศษ) ซึ่งการเข้ามาของเครื่องบินฝูงนี้เพื่อเป็นการเรียนรู้ยุทธวิธีการรบแบบการบินหมู่รบแทน
การบินเดี่ยว ซึ่งในแต่ละหมู่รบจะมีวิธีการบินหมู่ที่แตกต่างกัน อย่างการบินหมู่รบที่ 4 มีช่ือว่า FINGER TIPS เป็นการบินที่จัด
เรียงล าดับการบินรูปแบบนิ้วมือ โดยหมายเลข 1 เป็นหัวหน้าหมู่บินจะถูกหมายเลข 2 และหมายเลข 3 บินขนาบข้างและมี
หมายเลข 4 จะบินตามหลังหมายเลข 3 หากเปรียบนิ้วมือหมายเลข 1 คือนิ้วกลาง หมายเลข 2 และ 3 คือนิ้วช้ีและนิ้วนาง ส่วน
หมายเลข 4 คือนิ้วก้อย นอกจากนั้นขณะท าการบินเครื่องบินต้องสามารถพลิกกลางอากาศได้ซึ่งเป็นการบินแบบผาดแผลงเพื่อ
ความรวดเร็วในการเลี้ยว ซึ่งวิธีการรบแบบหมู่รบเช่นนี้ เป็นการลอกเลียนมาจากยุทธวิธีของการรบของ Werner Molders 
นายทหารยศพันเอกชาวเยอรมันสามารถท าการยิงเครื่องบินของข้าศึกได้จ านวนมากในสงครามโลกครั้งท่ี 2 ท าการถ่ายทอดเทคนิค
โดยนายทหารอเมริกันที่มาพร้อมกับการส่งเครื่องบินแบร์แคทให้กับกองทัพอากาศไทย (เนาวรัตน์    ทีวะเวช,  2547,  น. 148) 
       หลังการฝึกการบินครั้งนี้ส าเร็จลงภายหลังเครื่องบินแบร์แคทได้ประจ าการอยู่ที่กองบินที่ 4 ในการท าภารกิจต่อไป จะเห็นว่า
การบินหมู่รบแบบหมู่บินผาดแผลงนี้เป็นครั้งแรกที่มีแบบแผนการน ายุทธวิธีการรบสมัยใหม่มาใช้กับการรบของกองทัพอากาศไทย 
หากเจอในสถานการณ์ในภาวะสงครามการรบระหว่างอากาศกับอากาศ การน ายุทธวิธีการบินหมู่ชนิดการบินผาดแผลงกลาง
อากาศอย่างฉับพลัน น ามาสู่ความเร็วซึ่งเป็นสิ่งส าคัญยิ่งในการครองความเป็นเจ้าอากาศในการท าสงคราม 
      การเข้ามาของเครื่องบินน ามาสู่การเปลี่ยนแปลงโครงสร้างของกองทัพอากาศ ประกอบการได้รับอิทธิพลมาจากเหตุการณ์โลก
ในการเกิดสงครามโลกท้ังสองครั้งและการเกิดสงครามเย็นในการน าเครื่องบินแต่ละรุ่นมาใช้งาน น ามาสู่แบบแผนการจัดก าลังรบใน
การจัดตั้งกองบินและการปฏิบัติหน้าที่ของแต่ละกองบินที่เหมาะสมตามสภาพภูมิประเทศและสมรรถนะของเครื่ องบินที่เข้า
ประจ าการ การเข้ามาของเครื่องบินที่มีการพัฒนาเทคโนโลยีสมัยใหม่น ามาซึ่งยุทธวิธีการรบที่ทันสมัยและมีความเป็นสากลมาก
ยิ่งข้ึน 
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ผลกระทบต่อการพัฒนาการบินพลเรือน 
       ทศวรรษ 2460 กองทัพอากาศมีการด าเนินงานร่วมกับหน่วยงานราชการพลเรือน การร่วมมือกับกรมสาธารณสุขในการส่ง
แพทย์และเวชภัณฑ์ทางอากาศไปจังหวัดอุบลราชธานี เนื่องจากเกิดการระบาดไข้ทรพิษและอหิวาตกโรค ในเดือนมิถุนายน พ.ศ.
2464 โดยเครื่องบินได้ออกจากจังหวัดนครราชสีมาไปยังจังหวัดอุบลราชธานี ซึ่งใช้เวลาในการเดินทาง 3 ช่ัวโมง 8 นาที    (กอง
ประวัติศาสตร์และพิพิธภัณฑ์ทหาร,  2525,  น. 236) ต่างจากเดิมที่ต้องใช้เวลาประมาณครึ่งเดือนในการเดินทางไปถึงจุดหมาย 
หากต้องการเดินทางอย่างเร่งด่วนหรือแม้กระทั่งการขนส่งสิ่งของโดยเลือกพาหนะโดยสารเป็นเครื่องบินจึงเป็นสิ่งที่น่าสนใจเลย
ทีเดียว 
        หากย้อนไปสองปีก่อนการจะมีภารกิจในการรว่มกับกรมสาธารณสุข การทดลองการขนส่งไปรษณีย์ทางอากาศเริ่มต้นข้ึนโดย
จอมพล สมเด็จเจ้าฟ้าฯ กรมหลวงพิศณุโลกประชานารถ โปรดเกล้าฯให้น าเครื่องบินเบรเกต์ 14 ไปยังจังหวัดจันทบุรี จุดประสงค์
หลักของภารกิจนี้คือเพื่อทดลองการคมนาคมทางอากาศ ได้มีการน าถุงไปรษณีย์ไปส่งยังจังหวัดจันทบุรีและรับถุงไปรษณีย์กลับมา
ยังพระนครด้วย จากผลการทดลองดังกล่าวท าให้ พ.ศ. 2465 กรมอากาศยานร่วมกับไปรษณีย์โทรเลขเปิดสายการบินไปรษณีย์ใน
ภาคตะวันออกเฉียงเหนือและภาคกลางตอนบนเพื่อขนส่งไปรษณีย์ โดยหน้าที่หลักของกรมอากาศยานเป็นเพียงแค่พาหนะในการ
ขนส่ง จนกระทั่งกรมอากาศยานได้รับค าสั่งจากกระทรวงกลาโหมยกเลิกการบินไปรษณีย์ รับมอบหน้าที่ให้กระทรวงพาณิชย์และ
กระทรวงคมนาคมด าเนินการต่อไปตั้งแต่วันที่  1 เมษายน พ.ศ.2474 จึงท าให้กิจการบินของพลเรือนจึงไม่ได้ขึ้นอยู่กับ
กองทัพอากาศอีกต่อไป การบินพาณิชย์ได้เริ่มต้นขึ้นก่อนการแยกด าเนินการอย่างเป็นทางการโดยการจัดตั้งบริษัทการบินในไทย 
พ.ศ. 2473 (นระ คมนามูล,  2525,  น. 28) 
       เหตุการณ์สงครามโลกครั้งที่ 2 ท าให้การบินพาณชิย์ต้องหยุดชะงักลง เนื่องจากเครื่องบินท่ีท าการขนส่งในเส้นทางเชียงใหม่-
แม่ฮ่องสอน-แม่สะเรียง ถูกเครื่องบินฝ่ายตรงข้ามยิงตก จึงได้งดท าการบินเมื่อวันที่ 5 เมษายน พ.ศ. 2488 กองทัพอากาศได้เข้ามา
ดูแลการบินพลเรือนอีกครั้งหลังจากสิ้นสุดสงคราม  
       เมื่อสงครามจบลงสายการบินต่างประเทศได้เข้ามาบริการการบินมายังกรุงเทพฯ ใน พ.ศ. 2489 กองทัพอากาศได้เปิดสาย
การบินจากดอนเมืองไปยังพิษณุโลก ล าปางและเชียงใหม่ ดอนเมืองไปยังภูเก็ตและสงขลา โดยใช้เครื่องบินดาโกต้า (DC-3) ในการ
ด าเนินการบินและได้ด าเนินการโอนกิจการคืนไปยังบริษัทการบินพาณิชย์อีกครั้งหนึ่งในปีถัดมา (นระ คมนามูล,  2525,  น. 28) 
       การจัดการน่านฟ้ามีความส าคัญมากเนื่องจากการเจริญเติบโตของการบินพลเรือนท้ังในระดับประเทศและโลกท าให้จ านวน
เครื่องบินท่ีเข้าออกภายในประเทศหรือบินผ่านน่านฟ้าจ านวนมาก ท าให้บริษัทวิทยุการบินซึ่งมีหน้าที่ในการควบคุมการบินเส้นทาง
การบินในน่านฟ้าเข้ามามีบทบาท ในตอนแรกเป็นการด าเนินงานโดยเอกชนโดยอาศัยบริการการควบคุมการบินของประเทศ
อังกฤษและสหรัฐอเมริกาในนามสหประชาชาติ โดยมีที่ตั้งท่าอากาศยานดอนเมืองช่ัวคราวโดยใช้ตึกกองบัญชาการทหารอากาศช้ัน
บนสุดในการควบคุมการจราจร โดยมีนายทหารอากาศจ านวน 13 นาย เข้าสมทบเป็นนายทหารติดต่อเพื่อศึกษาการปฏิบตัิงานการ
ควบคุมการจราจรจากเจ้าหน้าที่ทหารอังกฤษ ซึ่งหากชุดควบคุมทางอากาศชุดนี้ถอนออกไปจะท าให้ไม่มีหน่วยงานควบคุมกิจการ
การบิน ดังนั้นสายการบินของบริษัท Aeronautical Radio Inc. (ARINC) แห่งกรุงวอชิงตันร่วมมือกับบริษัท International 
Aeradio Limited (LAL) แห่งกรุงลอนดอนขอให้รัฐบาลไทยอนุมัติจัดตั้งกิจการบริษัทวิทยุการบินแห่งประเทศไทย น ามาสู่การ
จัดตั้งใน พ.ศ. 2491 โดยการซื้ออุปกรณ์จากอังกฤษและอเมริกา (เผด็จ ลิมปิสวัสดิ์, 2545,  น. 17) บทบาทของนายทหารอากาศ
ต่อกิจการบินพลเรือนยังคงมีอยู่เพราะมีนายทหารอากาศชุดแรกเป็นพนักงานควบคุมจราจรทางอากาศตามวิธีการแผนใหม่รุ่นแรก 
       ใน พ.ศ. 2497 ได้มีการออกพระราชบัญญัติการเดินอากาศจากกระทรวงคมนาคม เนื่องจากการเดินทางอากาศจ าเป็นต้องมี
การจัดการที่รัดกุมและเป็นสากลมากขึ้น เพื่อก าหนดข้อบังคับต่างๆ ท่ีเกี่ยวข้องกับการบินพลเรือนรวมไปถึงการตั้งข้อกล่าวหาคดี
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การเดินอากาศ หากสังเกตผู้ที่เป็นรัฐมนตรีว่าการกระทรวงคมนาคมในปีเดียวกันก็ยังคงเป็นจอมพลอากาศฟื้น รณนภากาศ 
ฤทธาคนี หนึ่งในคณะกรรมการวิสามัญพิจารณาร่างพระราชบัญญัติการบินพลเรือนข้างต้น (สมชาย พิพิธวัฒน์,  2542,  น. 44) 
กิจการบินพลเรือนได้ถูกควบคุมโดยกองทัพอากาศอีกครั้งในปี 2499 โดยเป็นข้อเสนอจากผู้อ านวยการองค์การบริหารวิเทศกิจแห่ง
สหรัฐอเมริกา (USOM) เสนอต่อสภาพัฒนาการเศรษฐกิจแห่งชาติให้รวมกิจการการบินพลเรือน โดยกระทรวงคมนาคมจึงเสนอ
หลักการนี้ต่อคณะรัฐมนตรีและได้รับอนุมัติให้กองทัพอากาศเป็นผู้ด าเนินการด้านวิทยุการบินระหว่างประเทศต่อจากภาคเอกชน 
(เผด็จ ลิมปิสวัสดิ์,  2545,  น. 17) 
       การควบคุมของกองทัพอากาศท าให้การท างานไม่มีความซับซ้อน มีความรวดเร็วและมีประสิทธิภาพต่อการจัดการเส้นทาง
การบินในน่านฟ้าของไทยเพราะท่าอากาศยานของกรุงเทพฯ หากดูตามสภาพทางภูมิศาสตร์และเส้นทางการบินจะเห็นว่าไทยเป็น
ศูนย์กลางการบินพาณิชย์ในเอเชียตะวันออกเฉียงใต้ การเข้ามาจัดการของ USOM ในการด าเนินงานด้านวิทยุการบินไม่เพียงแต่
เพื่อการบินเชิงพาณิชย์ แต่เพื่ออ านวยความสะดวกในการบินในการทหารของสหรัฐอเมริกาท่ีจะเข้ามาตั้งฐานการบินในไทยและท า
การบินในช่วงสงครามเวียดนาม 
 

สรุปและอภิปรายผล 
       การเติบโตของกองทัพอากาศตั้งแต่แรกเริ่มในการก่อตั้งเป็นแผนกการบิน พ.ศ. 2454 ครั้งแรกในไทย จุดประสงค์หลักก็
เพื่อท่ีจะพัฒนาประเทศให้มีกองก าลังทางอากาศเหมือนอย่างประเทศอื่นทางยุโรป และได้รับการสนับสนุนจากจอมพลสมเด็จเจ้า
ฟ้าจักรพงษ์ภูวนาถ กรมหลวงพิศณุโลกประชานาถและพระบรมวงศานุวงศ์ในการจัดหาทหารไปเรียนการบินและการจัดซื้อ
เครื่องบินที่เป็นก าลังส าคัญครั้งปฐมบท จากการศึกษาพบว่าปัจจัยส าคัญที่มีผลต่อพัฒนาการของอากาศยานและเทคโนโลยีการบิน
ของกองทัพอากาศไทย ได้แก่ การผลิตเครื่องบินของกรมโรงงานอากาศยานจากก าลังพลที่มีความรู้ด้านการบินและช่างเครื่องที่ได้
เรียนรู้มาจากการเข้าร่วมสงครามโลกครั้งที่ 1 ที่กองทัพอากาศสามารถจับต้องเทคโนโลยีรุ่นบุกเบิกของเครื่องบินได้ แต่ได้เกิดจุด
เปลี่ยนในสงครามโลกครั้งที่ 2 เทคโนโลยีการบินแบบใหม่ของเครื่องบินไอพ่นเข้ามา ท าให้ไทยเริ่มวางรากฐานการเปลี่ยนแปลงใน
การรับเทคโนโลยีการบินสมัยใหม่ด้วยความช่วยเหลือทางด้านทหารของสหรัฐอเมริกาในยุคสงครามเย็นเป็นหลัก  
       จากการพัฒนาอากาศยานและเทคโนโลยีการบินของกองทัพอากาศไทยดังกล่าวร่วมกับเหตุการณ์ทางการเมืองที่เกิดขึ้นส่งผล
กระทบต่อโครงสร้างกองทัพอากาศที่มีความจ าเป็นในการขยายกองทัพให้มีความมั่นคงมากยิ่งขึ้นและการจัดการก าลังรบโดยตั้ง
กองบินเพิ่มขึ้นแบ่งออกตามความแตกต่างกันของสมรรถนะเครื่องบินที่เข้าประจ าการ ท าให้ภารกิจหลักของแต่ละกองบินมีความ
ต่างกันและสอดคล้องตามสภาพภูมิประเทศที่ตั้งของกองบิน รวมถึงเป็นก าลังส าคัญในการควบคุมด้านวิทยุการบินของการบิน
พาณิชย์  
       จะเห็นได้ว่าความส าคัญของเครื่องบินกับกองทัพอากาศ เป็นการพัฒนาที่ควบคู่กับการขยายตัวของกองทัพมาโดยตลอด ซึ่ง
เครื่องบินเป็นเทคโนโลยีที่ส าคัญที่ท าให้กองทัพอากาศมีลักษณะพิเศษแตกต่างจากกองทัพอื่น กล่าวคืออากาศยานเป็นพาหนะและ
อาวุธหลักส าคัญของกองทัพอากาศในการรบไม่ว่าจะเป็นทางอากาศหรือการรบทางภาคพื้นดิน ถ้าหากไม่มีเครื่องบินก็จะไม่มี
กองทัพอากาศ ปัจจัยหนึ่งที่น่าพินิจของการรบโดยเครื่องบินคือเรื่องของการเข้าโจมตีด้ วยความรวดเร็ว  แสดงให้เห็นถึงอ านาจ
เครื่องบินในการครองอากาศเป็นสิ่งส าคัญยิ่งในการสงครามในการเผด็จศึกต่อฝ่ายตรงข้าม  เป็นเหตุให้เครื่องบินมีการพัฒนา
เทคโนโลยีการบินให้มีสมรรถนะสูงและทันสมัยอยู่ตลอดเวลา 
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ข้อเสนอแนะ 
       การศึกษาพัฒนาการเทคโนโลยีการบินที่นอกเหนือจากเครื่องบินเป็นสิ่งที่น่าสนใจอย่างยิ่ง เพราะเทคโนโลยีการบินสมัยใหม่
ได้เข้ามามีบทบาทในการท าสงครามร่วมกับเครื่องบินรบ ท าให้เห็นภาพของการท างานในการรบที่เป็นกระบวนการชัดเจนมาก
ยิ่งขึ้น ทั้งนี้ควรศึกษาจากเอกสาร งานวิจัยและเหตุการณ์ที่เทคโนโลยีการบินมีบทบาทเข้ามาเกี่ยวข้องเพื่อให้เห็นถึงการ
เปลี่ยนแปลงดังกล่าวว่าส่งผลกระทบต่อสังคมอย่างไร 
 

 เอกสารอ้างอิง 
เอกสารชั้นต้นที่ยังไม่ได้ตีพิมพ ์

ประกาศเรื่องใช้ความตกลงว่าด้วยความช่วยเหลือทางการทหารระหว่างรัฐบาลประเทศไทยและรัฐบาลสหรัฐอเมริกา.  (2493,    

       20 ตุลาคม).  ราชกจิจานุเบกษา.  เล่มที ่67 ตอนท่ี 57. 

พระราชบัญญัติจดัระเบียบราชการกลาโหม (ฉบับท่ี 2) พ.ศ. 2479.  (2480,  12 เมษายน).  ราชกิจจานุเบกษา.  เล่มที ่54   

       ตอนที 0ก.   
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