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บทคัดย่อ 

 รถยนต์เป็นสังหาริมทรัพย์ที่กลายมาเป็นปัจจัยส าคัญเพื่ออ านวยความสะดวกสบายในการเดินทาง และยังเป็น

ทรัพย์ที่มีขนาดใหญ่และมีมูลค่าสูง จึงเป็นที่หมายปองของอาชญากรที่ต้องการในการโจรกรรม และมีความจ าเป็น       

ในการประกอบอาชีพ ดังนั้นการโจรกรรมรถยนต์จึงนับเป็นปัญหาสังคมที่ส่งผลต่อชีวิตความเป็นอยู่ โดยเฉพาะอย่างยิ่ง

ประชาชนผู้หาเช้ากินค่ า การวิเคราะห์สถิติอาชญากรรม และการวิเคราะห์รูปแบบรวมถึงต าแหน่งที่ตั้งของจุดเกิดเหตุ   

ถือเป็นเครื่องมือที่มีความส าคัญในการสนับสนุนการปฏิบัติงานของเจ้าหน้าที่ต ารวจ การศึกษาในครั้งนี้มีวัตถุประสงค์

เพื่อหาแนวทางในการป้องกันการโจรกรรมรถยนต์ โดยแสดงให้เห็นถึงรูปแบบการกระจายตัวของการเกิดเหตุโจรกรรม

รถยนต์ในพ้ืนท่ีรับผิดชอบของสถานีต ารวจภูธรศรีราชาจากการศึกษาข้อมูลสถิติการรับแจ้งความรถยนต์หายจากบันทึก

ประจ าวันระหว่างปี พ.ศ.2553 ถึง 2556 โดยใช้ระบบสารสนเทศภูมิศาสตร์และโปรแกรม Crime Stat 

 ผลการศึกษาพบว่า การโจรกรรมรถยนต์เกิดเหตุสูงสุดในปี 2554 มีจ านวนทั้งสิ้น 13 คดี และในช่วงเวลา      

ที่เกิดเหตุสูงสุดได้แก่ ช่วงเวลา 20:01 - 24:00 น. จ านวนทั้งสิ้น 9 คดี ผลการวิเคราะห์เชิงพื้นที่พบว่าพื้นที่เสี่ยงต่อการ

เกิดการโจรกรรมรถยนต์มากที่สุดได้แก่ พื้นที่พาณิชยกรรมและที่อยู่อาศัย โดยมักเกิดเหตุใกล้ถนนและอยู่ในระยะตรวจ

ของเจ้าหน้าที่ต ารวจในระยะเดินเท้าจากจุดตรวจรัศมี 300 เมตร  โดยมีจุดศูนย์กลางของการก่อเหตุอยู่บริเวณตอนใต้

ของชุมชนศรีราชานคร – ซอยไปรษณีย์ และมีรัศมีการก่อเหตุเฉลี่ย 524.86 เมตร นอกจากนี้การศึกษายังพบแนวโน้ม     

การเกิดเหตุอยู่ในแนวตะวันออกเฉียงเหนือถึงแนวตะวันตกเฉียงใต้ และมีรูปแบบการกระจายตัวเป็นแบบสุ่มเนื่องจาก    

มีค่าดัชนีย่านใกล้เคียงเทา่กับ 1.0430  

ค าส าคัญ: การโจรกรรมรถยนต์ ระบบสารสนเทศภูมิศาสตร์ อาชญากรรม 
 

Abstract 

The car is the expensive property which support to comfortable transportation. Then it is 

marked by criminal. and must earn a living. So the car theft is the social problem which effected on 

the living, especially blue collars. Analysis of crime statistics includes analysis of pattern and location 

in the cases. They are the important tool for support policemen. The objective of this studying for 

search for the way to prevent the car theft with reveals the scatter pattern of the cases                   
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in administration of the Sriracha police station. The study uses daily crime theft cases data during 

2010 to 2013 using GIS and Crime Stat program are analyzed.  

 The results are the most of car theft cases were happened in 2011 for 13 cases and           

the highest period is the period 6 was during 20:01 - 24:00 for 9 cases. The risk areas are commercial 

and residence areas where are near the street and the checked point area of policemen within 300 

meters. The center of cases is in the southern part of Sriracha – Soi prisanee that it has mean radius 

about 524.86 meters. The scatter pattern is in the line of the north eastern and the south western 

which are the random pattern has the Nearest Neighbor Index about 1.0430. 

Keywords: Car theft, Geographic information systems, Crime 
 

บทน า 

ปัจจุบันด้วยเส้นทางคมนาคมที่มีความสะดวกสบายทั้งในเขตเมืองและเขตชนบท ส่งผลให้รถยนต์กลายเป็น

ปัจจัยหลักในการเดินทางและยังเป็นสิ่งส าคัญที่ใช้ในการประกอบอาชีพ แต่เนื่องด้วยสภาพเศรษฐกิจที่ตกต่ า      

ภาวะการตกงาน การเลิกจ้างงานและสินค้าอุปโภคบริโภคที่มีราคาสูง ส่งผลให้เกิดปัญหาอาชญากรรมเพิ่มสูงขึ้น    

รถยนต์ซึ่งเป็นทรัพย์ที่มีมูลค่าสูงจึงเป็นที่หมายตาของเหล่าอาชญากร ที่ใช้วิธีการที่แยบยลและรวดเร็วในการโจรกรรม 

สร้างความเดือดร้อนให้แก่ประชาชนเป็นอย่างมาก โดยเฉพาะผู้หาเช้ากินค่ าที่มีรายได้ต่ า ซึ่งนับวันปัญหาดังกล่าวจะทวี

ความรุนแรงและกระทบต่อชีวิตความเป็นอยู่ของประชาชน รวมถึงส่งผลกระทบต่อระบบเศรษฐกิจของประเทศอีกด้วย   

หลายปีที่ผ่านมาส านักงานต ารวจแห่งชาติได้ให้ความส าคัญต่อปัญหาดังกล่าว จึงได้จัดคดีโจรกรรมรถยนต์     

อยู่ในกลุ่มคดีที่น่าสนใจ และได้จัดตั้งศูนย์ปราบปรามการโจรกรรมรถยนต์ รถจักรยานยนต์ขึ้นเพื่อป้องกันและ

ปราบปรามปัญหาดังกล่าว แต่คนร้ายก็ได้มีการปรับเปลี่ยนวิธีการโจรกรรมเพื่อหลบหนีการจับกุมของเจ้าหน้าที่ท าให้ใน

ปัจจุบัน       มีอัตราเกิดเหตุสูงแต่สามารถจับกุมคนร้ายได้ในอัตราที่ต่ า โดยจากสถิติคดีอาญาปี 2557 พบว่าท่ัวประเทศ

มีการรับแจ้งเหตุโจรกรรมรถยนต์ทั้งสิ้น 1,233 คดี แต่สามารถจับกุมผู้กระท าความผิดได้เพียง 223 คดี หรือคิดเป็นเพียง

ร้อยละ18.09 (ส านักงานต ารวจแห่งชาติ, 2558)  

 ส านักงานต ารวจแห่งชาติในฐานะที่เป็นหน่วยงานหลักที่มีหน้ าที่ป้องกันและปราบปรามอาชญากรรม          

โดยมอบหมายความรับผิดชอบให้แก่สถานีต ารวจ ซึ่งเป็นเจ้าของพื้นที่รับผิดชอบในการป้องกันและแก้ปัญหาดังกล่าว 

เพื่อเป็นการสร้างคุณภาพชีวิตและความปลอดภัยในชีวิตและทรัพย์สินให้กับประชาชน นอกจากนี้ยังเป็นการสร้าง

บรรยากาศในการลงทุนที่ดีเพื่อจูงใจนักลงทุนที่จะหลั่งไหลเข้าสู่ประเทศไทย เพื่อรองรับการเปิดประชาคมเศรษฐกิจ

อาเซียนในป ีพ.ศ.2558 นี้ การวิเคราะห์สถิติอาชญากรรม และการวิเคราะห์รูปแบบ รวมถึงต าแหน่งที่ตั้งของจุดเกิดเหตุ 

ถือเป็นเครื่องมือที่มีความส าคัญในการสนับสนุนการปฏิบัติงานของเจ้าหน้าที่ต ารวจ ดังนั้นในงานวิจัยนี้จึงได้ ใช้ระบบ

สารสนเทศภูมิศาสตร์ และโปรแกรม CrimeStat ในการวิเคราะห์การเกิดเหตุโจรกรรมรถยนต์ เพื่อหาแนวทาง            

ในการป้องกันและแก้ปัญหาดังกล่าวที่จะเกิดขึ้นในอนาคต 
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วิธีด าเนินการวิจัย 

1. ข้อมูลที่ใช้ในงานวจิัย 

        การวิจัยในครั้งนี้ท าการวิเคราะห์ข้อมูลการโจรกรรมรถยนต์ที่เกิดเหตุในต าบลศรีราชา จังหวัดชลบุรี ดัง
แสดงในภาพที่ 1 จากบันทึกรับแจ้งความประจ าวันคดีลักทรัพย์ประเภทโจรกรรมรถยนต์ สถานีต ารวจภูธรศรีราชา 
จังหวัดชลบุรี ตั้งแต่วันท่ี 1 มกราคม พ.ศ.2553 ถึงวันท่ี 31 ธันวาคม พ.ศ.2556 ท าการจ าแนกข้อมูลตามปีและช่วงเวลา
ที่เกิดเหตุ ส าหรับช่วงเวลาที่เกิดเหตุจ าแนกออกเป็น 6 ช่วงเวลา ตามการก าหนดของศูนย์ป้องกันและปราบปรามการ
โจรกรรมรถยนต์และรถจักรยานยนต์ กองบัญชาการต ารวจนครบาลได้แก่ ช่วงเวลาที่ 1 ตั้งแต่ 00.01 – 04.00 น. 
ช่วงเวลาที่ 2 ตั้งแต่    04.01 – 08.00 น. ช่วงเวลาที่ 3 ตั้งแต่ 08.01 – 12.00 น. ช่วงเวลาที่ 4 ตั้งแต่ 12.01 – 16.00 
น. ช่วงเวลาที่ 5 ตั้งแต่ 16.01 – 20.00 น. และช่วงเวลาที่ 6 ตั้งแต่ 20.01 - 24.00 น. (ธีรดา บุญเลิศ, 2554) และท า
การหาพิกัด       ของจุดเกิดเหตุโดยใช้เครื่องก าหนดต าแหน่งบนพื้นโลกด้วยดาวเทียม (Global Positioning System: 
GPS) 

2. การวิเคราะห์ข้อมูล 

 ท าการวิเคราะห์รูปแบบการกระจายตัวเชิงพื้นที่ (spatial distribution) ของจุดเกิดเหตุโจรกรรมรถยนต์    

โดยใช้โปรแกรม CrimeStat Version 3.3 ในการวิเคราะห์ และแสดงผลข้อมูลร่วมกับระยะทางจากจุดตรวจได้แก่   

สถานีต ารวจ ป้อมตรวจ และจุดตรวจในรูปแผนที่ด้วยโปรแกรมสารสนเทศทางภูมิศาสตร์ โดยก าหนดแนวกันชน 

(Buffer) จากจุดตรวจประเภทต่างๆ ดังกล่าวข้างต้น ระยะ 50 เมตร และก าหนดให้ระยะตรวจของเจ้าหน้าที่คือ ระยะ

ตั้งแต่ 0 ถึง 300 เมตร จากจุดตรวจ ซึง่เป็นระยะทางที่คนทั่วไปเดินไดป้ระมาณ 5 นาที เนื่องจากพ้ืนท่ีซึ่งมีความเสี่ยงภัย          

ระดับมากท่ีสุด ควรมีระยะเวลาในการเดินทางจากจุดตรวจไปยังที่เกิดเหตุในรัศมีบริการโดยการเดินเท้าไม่เกิน  5 นาที 

(ธนวรรธน หิรัญกุล, 2547) ซึ่งมีรายละเอียดดังนี้ 

 2.1 การวิเคราะห์หาจุดศูนย์กลางการเกิดเหตุเฉลี่ย 

 จุดศูนย์กลางเฉลี่ย คือจุดตัดของค่าเฉลี่ยพิกัดตามแนวแกน x และค่าเฉลี่ยพิกัดตามแนวแกน y (Susan and 

Christopher, 2008) ท าการวิเคราะห์โดยวิธีศูนย์กลางเฉลี่ย (Mean Center) โดยมีสมการดังนี้ (Levine, 2010) 
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ภาพที่ 1 พ้ืนที่ศึกษา ต าบลศรีราชา จังหวัดชลบุรี 

 2.2 การวิเคราะห์หารัศมีการเกิดเหตุเฉลี่ย 

 วิเคราะห์โดยวิธี Standard Distance Deviation ซึ่งเป็นการค านวณระยะทางเชิงเส้นจากจุดเกิดเหตุแต่จะจุด

ถึงจุดศูนย์กลางเฉลี่ย แล้วแสดงผลในรูปวงกลมจากค่าเบี่ยงเบนมาตรฐาน (Susan and Christopher, 2011)            

โดยมีสมการดังนี้ (Levine, 2010) 
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เมื่อ dimc  คือ ระยะทางระหว่างแต่ละจุดถึงจุดศูนย์กลางเฉลี่ย 

       N คือ จ านวนจุดที่ใช้ในการวิเคราะห์ทั้งหมด 

 2.3 การวิเคราะห์หาแนวโน้มการกระจายตัวของการเกิดเหตุ 

วิเคราะห์โดยวิธี Standard Deviation Ellips ซึ่งจะท าการพิจารณาจากแกนทั้ง 2 ของวงรีคือ แกนยาว         

ที่บอกถึงทิศทางการกระจายของจุด และแกนสั้นที่ลากตั้งฉากกับแกนยาวเช่ือมขอบด้านที่สั้นที่สุด โดยทั้ง สองแกน     

ลากผ่านจุดศูนย์กลางเฉลี่ย โดยมีสมการดังนี้ (วริศร์ เย็นยิ่ง, 2550) 
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โดยที่ส่วนเบี่ยงเบนมาตรฐานท้ัง 2 แกนจะมีทิศทางตั้งฉากกัน และก าหนดเป็นวงรีจากการหมุนแกน x และ y 

จนกระทั่งผลรวมก าลังสองของระยะทางระหว่างจดุและแกนลดลงเหลือน้อยท่ีสุดจนกลายเป็นวงรี 

  แกน y หมุนไปตามเข็มนาฬิกาผ่านมุม  โดย 
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ซึ่งผลรวมทั้งหมดส าหรับ i = 1 ถึง N  

 ส่วนเบี่ยงเบนมาตรฐานท้ัง 2 ค่าถูกค านวณขึ้น โดยค่าหนึ่งไปตามการสับเปลี่ยนของแกน x และอีกค่าหนึ่งไป

ตามการสับเปลี่ยนของแกน y ดังสมการ  
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 เมื่อ N คือ จ านวนจุดทั้งหมด โดยในส่วนตัวหารของทั้งสองสมการค่า N จะถูกลบออก 2 เพื่อท าให้การ

ประเมินค่าส่วนเบี่ยงเบนมาตรฐานวงรีไม่เกิดการโน้มเอียง 

 2.4 การวิเคราะห์รูปแบบการกระจายตัวของการเกิดเหตุ 

 วิเคราะห์โดยการหาค่าดัชนีย่านใกล้เคียง (Nearest Neighbor Index: NNI) ซึ่งเป็นอัตราเปรียบเทียบของ

ระยะทางระหว่างจุดที่อยู่ ใกล้ เคียงกันมากที่ สุดและระยะทางที่คาดหวั งบนพื้นฐานของความเป็ นไปได้                       

ซึ่งประกอบด้วยส่วนท่ีส าคัญ 2 ส่วนดังนี้ (Levine, 2010)  

 ส่วนท่ี 1 ระยะทางย่านใกล้เคียงมากที่สุดส าหรับแต่ละจุด โดยค านวณระยะทางจุดหนึ่งไปยังทุกจุดและเลือก

ระยะทางที่น้อยที่สุด จุดที่อยู่ถัดไปก็กระท าเช่นเดียวกัน (รวมค่าที่ได้จากจุกแรกด้วย) กระบวนการจะถูกท าซ้ าๆ

จนกระทั่งทุกจุดมีย่านใกล้เคียงของตัวเอง หลังจากน้ันท าการรวมค่าระยะทางที่น้อยท่ีสุดทั้งหมด แล้วหารด้วยจ านวนจุด 

(N) เพื่อให้ได้ค่าเฉลี่ยระยะทางที่น้อยท่ีสุด ดังสมการ  

 
 








N

1i

ij

N

d Min
  d(NN)  Distance Neighbor Nearest  

 เมื่อ Min(dij) คือระยะทางระหว่างจุดและย่านใกล้เคียงที่สุดของจุดนั้น  

       N คือจ านวนของจุดทั้งหมด 
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 ส่วนท่ี 2 ระยะทางย่านใกลเ้คียงทีค่าดหวัง ถ้าการกระจายตัวของจุดเป็นแบบสุ่มอยา่งสมบรูณ์ น่ีคือค่าเฉลี่ย

ของระยะทางแบบสุ่ม (mean random distance) หรือ ค่าเฉลี่ยของระยะทางย่านใกลเ้คียงแบบสมุ (mean random 

nearest neighbor distance) ที่ได้จากการค านวณดังสมการ 

N

A

2

1
  d(ran)  Distance Random Mean   

 เมื่อ A คือขอบเขตของพื้นที่ศึกษา 

       N คือจ านวนจุดเกิดเหตุทั้งหมด  

 ดัชนีย่านใกล้เคียงเป็นอัตราระหว่างอัตราระยะทางย่านใกล้เคียงที่ถูกตั้งข้อสังเกตไว้ต่อค่าเฉลี่ยของระยะทาง

ย่านใกล้เคียงแบบสุ่มดังสมการ 

d(ran)

d(NN)
  NNI Index  Neighbor earestN   

 Loo & Tsui (2004) ได้อธิบายรูปแบบการกระจายตัวของจุดจากค่าดัชนีย่านใกล้เคียง โดยจะท าการเปรียบเทียบ

ใน 3 รูปแบบ คือ              

 รูปแบบเกาะกลุ่ม (clustered pattern ) อย่างสมบูรณ์ ค่าดัชนีย่านใกล้เคียง = 0  

 รูปแบบสุม่ (random pattern ) อย่างสมบูรณ์ ค่าดัชนีย่านใกล้เคียง = 1 

 รูปแบบสม่ าเสมอ (dispersed pattern ) อย่างสมบูรณ์ ค่าดัชนีย่านใกล้เคียง = 2.149 
 

ผลการวิจัย 

 การวิเคราะห์จุดเกิดเหตุโจรกรรมรถยนต์รายปี 

 จากข้อมูลสถิติการรับแจ้งความในบันทึกประจ าวันของสถานีต ารวจภูธรศรีราชาพบว่า ตั้งแต่ปี 2553 ถึง 2556 

ดังแสดงในภาพที่ 2 มีการเกิดเหตุโจรกรรมรถยนต์ทั้งสิ้น 25 คดี แต่สามารถระบุต าแหน่งสถานที่เกิดเหตุที่ชัดเจน       

ได้เพียง 24 คดี ซึ่งมีการก่อเหตุสูงสุดในปี 2554 จ านวนทั้งสิ้น 13 คดี โดยบริเวณที่มีการเกิดใกล้เคียงกันในบริเวณเดิม   

มี 2 บริเวณได้แก่ บริเวณริมถนนสุรศักดิ์ 2 ตรงข้ามสนามกีฬาเทศบาลเมืองศรีราชา และบริเวณคอนโดศรีราชาเพลส   

จุดศูนย์กลางการเกิดเหตุเฉลี่ยส่วนใหญ่อยู่บริเวณทางใต้ของชุมชนศรีเจริญ โดยมีรัศมีการก่อเหตุเฉลี่ยตั้งแต่ 446.32 ถึง 

728.93 เมตร ซึ่งส่วนใหญ่ครอบคลุมชุมชนศรีราชานคร – ซอยไปรษณีย์ ชุมชนริมทะเล ชุมชนศรีเจริญ ชุมชนวัดราษฎร์

นิยมธรรม ชุมชนไฟแดง ชุมชนซอยจุลินทร์และมิตร ชุมชนสว่างประทีป และชุมชนดวงมณี เมื่อท าการวิเคราะห์แนวโน้ม          

และรูปแบบการกระจายตัวของจุดเกิดเหตุพบว่า การเกิดเหตุ ส่วนใหญ่มีแนวโน้มการกระกระจายตัวในทิศ

ตะวันออกเฉียงเหนือถึงทิศตะวันตกเฉียงใต้ และมีรูปแบบการกระจายตัวแบบสุ่มเนื่องจากมีค่าดัชนีย่านใกล้เคียงตั้งแต่ 

1.0402 ถึง 1.6536 
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 การวิเคราะห์จุดเกิดเหตุโจรกรรมรถยนต์รายช่วงเวลา 

 ผลการวิเคราะห์ดังแสดงในภาพที่ 3 พบว่ามีการเกิดเหตุเกือบทุกช่วงเวลายกเว้นช่วงเวลาที่ 4 ตั้งแต่ 12.01 ถึง 

16.00 น. โดยมีการเกิดเหตุสูงสุดในช่วงเวลาที่ 6 ตั้งแต่ 20.01 ถึง 24.00 น. มีการเกิดเหตุจ านวน 9 คดีแต่สามารถระบุ

ต าแหน่งสถานท่ีเกิดเหตุที่ชัดเจนได้เพียง 8 คดี โดยมีการเกิดเหตุสูงใน 3 บริเวณได้แก่ บริเวณห้างสรรพสินค้าโรบินสัน 

ศรีราชาเกิดเหตุ 2 ครั้ง บริเวณคอนโดศรีราชาเพลสเกิดเหตุ 3 คดี และบริเวณด้านหน้าตลาดศรีราชาไนท์สแควร์เกิดเหตุ 

3 คด ีจุดศูนย์กลางการเกิดเหตุเฉลี่ยส่วนใหญ่อยู่บริเวณตอนกลางถึงตอนใต้ของชุมชนศรีราชานคร – ซอยไปรษณีย์ โดย

มีรัศมีการก่อเหตุเฉลี่ยตั้งแต่ 231.18 ถึง 993.35 เมตร ซึ่งส่วนใหญ่ครอบคลุมชุมชนศรีราชานคร – ซอยไปรษณีย์ ชุมชน     

ริมทะเล ชุมชนศรีเจริญ ชุมชนวัดราษฎร์นิยมธรรม ชุมชนไฟแดง ชุมชนซอยจุลินทร์และมิตร ชุมชนสว่างประทีป      

และชุมชนดวงมณี เมื่อท าการวิเคราะห์แนวโน้มและรูปแบบการกระจายตัวของจุดเกิดเหตุ พบว่าการเกิดเหตุส่วนใหญ่มี

แนวโน้มการกระจายตัวในทิศตะวันตกเฉียงเหนือถึงทิศตะวันออกเฉียงใต้ และมีรูปแบบการกระจายตัวแบบสม่ าเสมอ

เนื่องจากมีค่าดัชนีย่านใกล้เคียงตั้งแต่ 1.4462 ถึง 2.0908 

 การวิเคราะห์จุดเกิดเหตุโจรกรรมรถยนต์รวม 

 ผลการวเิคราะห์ดังแสดงในภาพที่ 4 พบว่าจุดเกิดเหตุส่วนใหญ่อยู่ใกล้ถนนและอยู่ในระยะตรวจของเจ้าหน้าที่ 

ในระยะที่เจ้าหน้าที่สามารถเดินทางตรวจได้ในระยะ 300 เมตรจากจุดตรวจ โดยมีการเกิดเหตุสูงใน 3 บริเวณได้แก่ 

บริเวณห้างสรรพสินค้าโรบินสันศรีราชาเกิดเหตุ 5 คดี บริเวณคอนโดศรีราชาเพลสเกิดเหตุ 3 คดี และบริเวณด้านหน้า 

ตลาดศรีราชาไนท์สแควร์เกิดเหตุ 5 คดี จุดศูนย์กลางการเกิดเหตุอยู่บริเวณตอนใต้ของชุมชนศรีราชานครถึง            

ซอยไปรษณีย์ โดยมีรัศมีการก่อเหตุเฉลี่ย 524.86 เมตร ซึ่งส่วนใหญ่ครอบคลุมชุมชนศรีราชานคร – ซอยไปรษณีย์  

ชุมชนริมทะเล ชุมชนศรีเจริญ ชุมชนวัดราษฎร์นิยมธรรม และชุมชนไฟแดง เมื่อท าการวิเคราะห์แนวโน้มและรูปแบบ 

การกระจายตัวของจุดเกิดเหตุ พบว่าการเกิดเหตุมีแนวโน้มการกระกระจายตัวในทิศตะวันออกเฉียงเหนือถึง              

ทิศตะวันตกเฉียงใต้ และมีรูปแบบการกระจายตัวแบบสุ่มเนื่องจากมีค่าดัชนีย่านใกล้เคียง 1.0430  
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ช่วงเวลาที ่2 ช่วงเวลาที่ 3 ช่วงเวลาที่ 1 

ช่วงเวลาที่ 6 ช่วงเวลาที่ 5 
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ภาพที่ 4 การวิเคราะห์จุดเกิดเหตุโจรกรรมรถยนต์รวม
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สรุปและอภิปรายผล 

 จากการวิเคราะห์จุดเกิดเหตุโจรกรรมรถยนต์ตั้งแต่ปี พ.ศ. 2553 ถึง 2556 พบว่ามีการเกิดเหตุทั้งสิ้น 25 คดี          

แต่สามารถระบุต าแหน่งสถานท่ีเกิดเหตุที่ชัดเจนได้เพียง 24 คดี โดยการเกิดเหตุส่วนใหญ่มักอยู่ใกล้ถนนและอยู่ในระยะ

ตรวจของเจ้าหน้าที่คือระยะ 300 เมตรจากจุดตรวจ โดยมีการเกิดเหตุสูงใน 3 บริเวณได้แก่ บริเวณห้างสรรพสินค้า       

โรบินสันศรีราชาเกิดเหตุ 5 คดี บริเวณคอนโดศรีราชาเพลสเกิดเหตุ 3 คดี และบริเวณด้านหน้าตลาดศรีราชา          

ไนท์สแควร์เกิดเหตุ 5 คดี เมื่อท าการวิเคราะห์รายปีพบว่ามีการก่อเหตุสูงสุดในปี พ.ศ. 2554 เกิดเหตุ 13 คดี ซึ่งบริเวณ  

ที่มีการเกิดเหตุใกล้เคียงกันในบริเวณเดิมมี 2 บริเวณได้แก่ บริเวณริมถนนสุรศักดิ์ 2 ตรงข้ามสนามกีฬาเทศบาลเมือง   

ศรีราชาและบริเวณคอนโดศรีราชาเพลส เมื่อท าการวิเคราะห์รายช่วงเวลาพบว่ามีการเกิดเหตุสูงสุดในช่วงเวลาที่ 6   

ตั้งแต่ 20.01 – 24.00 น. เกิดเหตุ 9 คดี โดยมีการเกิดเหตุสูงใน 3 บริเวณซึ่งอยู่ในบริเวณชุมชนศรีราชานครถึง         

ซอยไปรษณีย์ทั้งสิ้น โดยบริเวณดังกล่าวเป็นที่ตั้งของห้างสรรพสินค้า ร้านอาหาร สถานบันเทิง อาคารพาณิช            

และที่อยู่อาศัยที่มีประชาชนอาศัยอยู่อย่างหนาแน่นได้แก่ บริเวณห้างสรรพสินค้าโรบินสันศรีราชาเกิดเหตุ 2 คดี     

บริเวณด้านหน้าตลาดศรีราชาไนท์สแควร์เกิดเหตุ 3 คดี และบริเวณคอนโดศรีราชาเพลสเกิดเหตุ 3 คดี ซึ่งผลการศึกษา

สอดคล้องกับการศึกษาของ วริศร์ เย็นยิ่ง (2550) ที่ท าการศึกษาการโจรกรรมรถยนต์และรถจักรยานยนต์ในเขต

รับผิดชอบสถานีต ารวจนครบาลพญาไท โดยใช้การวิเคราะห์จากโปรแกรม Crimestat ซึ่งผลการศึกษาพบว่า พื้นที่เสี่ยง

ต่อการเกิดเหตุโจรกรรมรถยนต์จะอยู่ในเขตชุมชนที่มีประชาชนอาศัยอยู่อย่างหนาแน่นได้แก่ ลานจอดรในชุมชนกิ่งเพชร 

ซอยราชวิถี 3 และลานจอดรถโรงพยาบาลพระมงกุฎเกล้า แต่ผลการศึกษาจะแตกต่างจากธีรดา บุญเลิศ  (2554)           

ที่ได้ท าการศึกษาการโจรกรรมรถยนต์และรถจักรยานยนต์ในเขตพื้นที่รับผิดชอบสถานีต ารวจนครบาลลาดพร้าว โดย

แบ่งช่วงเวลาการเกิดเหตุตามการก าหนดของศูนย์ป้องกันและปราบปรามการโจรกรรมรถยนต์และรถจักรยานยนต์ 

กองบัญชาการต ารวจนครบาล โดยพบว่าช่วงเวลาที่มีการโจรกรรมรถมากที่สุดคือช่วงเวลาตั้งแต่ 00.01 – 04.00 น. 

นอกจากนี้ในการศึกษาครั้งนี้มีจุดศูนย์กลางการเกิดเหตุอยู่บริเวณตอนใต้ของชุมชนศรีราชานคร - ซอยไปรษณีย์ ซึ่งมี

รัศมีการก่อเหตุเฉลี่ย 524.ค6 เมตร ซึ่งส่วนใหญ่ครอบคลุมชุมชนศรีราชานคร – ซอยไปรษณีย์ ชุมชนริมทะเล ชุมชนศรี

เจริญ ชุมชนวัดราษฎร์นิยมธรรม และชุมชนไฟแดง เมื่อท าการวิเคราะห์แนวโน้มและรูปแบบ การกระจายตัวของจุดเกิด

เหตุพบว่า การเกิดเหตุมีแนวโน้มการกระกระจายตัวในทิศตะวันออกเฉียงเหนือถึงทิศตะวันตกเฉียงใต้ และมีรูปแบบ        

การกระจายตัวแบบเกาะสุ่มเนื่องจากมีค่าดัชนีย่านใกล้เคียง 1.0430  

ข้อเสนอแนะ 

 1. ควรมีการเพิ่มต ารวจสายตรวจเดินเท้าหรือสายตรวจรถจักรยานยนต์ที่มีความคล่องตัวสูงในพื้นที่ที่เสี่ยง     

ต่อการการเกิดการโจรกรรมรถยนต์ โดยเฉพาะบริเวณที่อยู่นอกรัศมีการตรวจของเจ้าหน้าที่ได้แก่ ตลาดศรีราชาไนส

แควร์ 

 2. ควรน าข้อมูลที่ได้จากการวเิคราะห์เชิงพื้นที่ไปใช้ในการบริหารจดัการปัญหาอาชญากรรม 
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